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Fl proyecto definitivo de la Auto Pista directa
a Valencia ha sido entregado al excelentisimo
N «sefior ministro de Fomento. \
He aqui una ligera descripcién del mismo; Memo-
rias y E.statutos de la Sociedad concesionaria; bio-
grafias, retratos, autégrafos, opiniones, paisajes
y riquezas de las tres provincias interesadas.
Las omisiones que se observen son debidas a
falta material de tiempo y a otras causas ajenas

o

“" a nuestra voluntad.

La Delegacién de Prensa, Publicidad y Propa-
ganda, afecta a las oficinas de Auto Pista Madrid-
Cuenca-Valencia, S. A., ha editado este modesto
[ibro teniendo que vencer la resistencia que opo-
nian los sefiores del Consejo de Administracién,
por lo que pueda contener de elogio para sus
gestiones.

Madrid, Diciembre 1927.
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¢ Qué seria de las personas y de las cosas, en la vida mo-
derna, si no existiera la poderosa palanca de la Prensa? En
Espafia, siempre generosa, tiene alientos para todas las ini-
ciativas y elogios para todas las buenas obras.

Si quisiera, podria deshacer prestigios v desbaratar pro-
yectos con sdlo publicar un articulo, un suelto o una noticia.
Y no lo hace cuando en justicia no debe hacerlo, porque en
Espaiia, afortunadamente, no tiene cabida el periodismo de
chantage.

A los periddicos no les importa el estado de su cuenta
corriente, porque su mirada estd mds alta que el estante
donde se encuentran los libros de contabilidad.

Por esto, desde que comenzd a divulgarse la idea de esta
autovia, los periodistas de toda Espaiia, y especialmente de
Madrid, Cuenca y Valencia, generosamente acogieron en
las columnas de sus respectivas publicaciones los detalles
del proyecto, y constantemente tuvieron frases de simpatia,

que sirvieron de aliento a quienes colaboran en la em-

 presa.

También en muchos diarios v revistas del extranjero,
singularmente Le Matin y Le Journal, de Paris, y La Pe-
tite Gironde, de Burdeos, se publicaron articulos v sueltos
encomidsticos que no podremos olvidar.

«Auto-Pista Madrid-Cuenca-Valencia, S. A.», aprove-
chando la publicacion de este libro, se complace en expresar
su gratitud a cuantos desde las columnas de la Prensa pu-

sieron su grano de arena en la obra que acometimos.
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Excmo. Sr. D. Miguel Primo de Rivera y Orbaneja

Marqués de Estella
Presidente del Consejo de Ministros
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Excmo. Sr. D. Rafae! Benjumea, Conde de Guadalhorce, Ministro de Fomento.
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Excmo. Sr. D. José Calvo Sotelo, Ministro de Hacienda.
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Ilmo. Sr. D. Emilio Vellando, Director general
de Agricultura y Montes,

La Pista Madrid-Valencia producird indudables
beneficios a las regiones que ha de atravesar. He
recorrido la construida desde Milan a Stressa, en
Italia, que une centros tan importantes de indus-
tria y comercio como la primera de dichas capita-
les con los Alpes italianos, y los turistas pueden,
utilizando camino tan expedito, sin entorpecimien-
tos ni curvas pronunciadas, recorrerlo en menos de
una hora con atrayente comodidad. Beneficio se-
mejante, cuando no superior, ha de lograrse con el
recorrido de Madrid-Valencia, porque es incalcula-
ble la ventaja de poder embarcar en el Grao de Va-
lencia mercancias que directamente se descargaran
en el domicilio del consignatario, y al economizar-
se transportes y tiempo, advienen provechos de in
dudable valor. Considerado el aspecto desde el
punto de vista tutistico, las ventajas son, asimisme
evidentes, por la razon de que en cuatro o cinco
horas se pueden salvar los 320 kilometros de reco-
rrido que tendra la Auto-Pista Madrid-Valencia.

Carlos Caamafio.

Lo que dicen de la Pista

. los Directores generales

La produccion adguiere un valor actual cuando
llega al momento final del cambio; es decir, cuan-
do se convierte en objeto de consumo. Antes so6lo
merece valores potenciales, tanto mayores cuanto
mas faciles y ripidos son los medios de comuni-
caciéon y los habitos del comercio. Una via de
transportes es, pues, el tnico vehiculo capaz de
convertir valores potenciales en actuales; esto es,
riqueza en capital.

Emilio Vellando.

Director general de Agricultura y Montes.

Ilmo. Sr. D. Carlos Caamaiio Horcasitas, Director
general de la Deuda y Clases Pasivas.
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Cualquier medio de comunicacién que tienda a
enlazar dos puntos distantes, tiene, sobre la im-
portancia material que represente, la trascendencia
de unir mas estrechamente los espiritus. Y siendo
admirable la finalidad de fomentar la riqueza y de
procurar un adelanto de un pais, lo es mas atn el
acortar el espacio y el tiempo en las relaciones pu-
ramente inmateriales. En ese sentido, el progreso
general de la Humanidad se halla intimamente re-
lacionado con aquella evolucién de los medios me-
canicos que la inteligencia ha puesto al servicio de
los hombres. Dar forma viva a su aplicacién ha de
merecer siempre el aplauso de quienes vean en la
existencia un ideal mas bello‘que el de la egoista
satisfaccion de vivir.

José Tafur.
Director general de Comunicaciones,

Excmo. Sr. D. José Tafur, director general de
Comunicaciones.

En la lucha por aumentar el rendimiento del fac-
tor transporte en la comercializacion de los produc-
tos, la técnica moderna aporta como nuevos ele-
mentos de trifico la ruta aérea y las autopistas.

Reducido el empleo del primero a las necesidades
comerciales de rendimiento elevado, por valoriza-
cion del tiempo o por efecto de una densidad eco-
nomica grande del producto, queda la autopista
como aporte del mas precioso valor para la comer-
cializacion de los productos.

Enlazadas las autopistas con los sistemas de ca-
rreteras a ellas afluentes y coordinadas con la red
ferroviaria general, habran de dar una nueva fiso-
nomia al mapa comercial de Espafia si, como es de
esperar, dadas las personalidades que intervienen,
no se considera la cuestion aisladamente, sino enla-
zada con todos los demds aspectos del trafico co-

mercial.
César de Madariaga.
Director general de Comercio,

Industria y Seguros.
Ilmo. Sr. D. César de Madariaga v Rojo, In-
geniero de Minas, Director seneral de Comer-

cio, Industria y Seguros.
13
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—~Con mucho gusto—le ccntesté.

Y en el trayecto hasta entrar en el café que me
indicd, en la misma glorieta, pensaba yo: “Este
hombre va a colocarme el mismo “disco” que la
vez anterior, haciéndome perder la tarde.”

Con dificultad pudimos ocupar una pequefia mesa
del café, que, por ser las tres de la tarde, presen-
taba un aspecto animadisimo y bullanguero: plé-
tora de clientes, que, apifiados en las mesas en ma-
yor ntimero de su cabida, dificultaban el paso de
los camareros, que a toda velocidad trataban de
complacer a sus parroquianos, hombres y muje-
res; aquéllos constitulan “peflas” en sus diferen-
tes categorias y gremios: militares, abogados, pro-
curadores, contratistas de obras, corredores de fin-
cas y aficionados al toreo; ellas, preciosa mezcla
de la madrilefia castiza, de peinado bajo y manton,
unas, con peinetas, mantilla® y pendientes largos
de oro, otras, y no pocas con sombreros, el pelo a
lo “gargcon” y vestidas con ricos trajes de corte
fino, a la moda, entre las cuales no faltaban los la-
bios “comprometedores” de carmin rabioso.

Pedimos café, y entre el ambiente nada silencioso,
las voces y fuertes sonidos de las palmas, el prolon-
gado y agradable timbre del contacto de la cucha-
rilla y el vaso, todos demandando servicios, y nos-
otros observando la transformacién que en poco
tiempo habia experimentado la vida humana, so-
bre todo la madrilefia, que gozaba respetuosamen-
te de aquellos lugares que no hace mucho tiempo
le prohibia la ridicula critica social. y

—No le extrafie mi insistencia sobre el mismo
asunto. La pista Madrid-Valencia embarga mi ima-
ginacién hace mas de seis afios; en su transcurso,
no ha vencido un mes que no visitara a varias per-
sonalidades, exponiéndole con todo lujo de detalles
esta idea, y estas personalidades, con palabras hala-
gadoras, han mostrado muchos su indiferencia, y
poco menos que por loco me han tomado otros. Al
terminar muchas de las visitas—permitame que re-
serve el nombre de los visitados—, créame usted
que salia con el corazén herido, no siendo pocas las
veces que el pafiuelo secaba mis ligrimas. Con te-
nacidad sigo defendiendo esta idea, y no me desdo-
ran las humillaciones sufridas ni los calificativos
que me dediquen; entiendo que Espafia necesita
realizar esta obra para levantar su prestigio, y como
espafiol ofrezco mi sacrificio. Yo pudiera decirle
mucho de lo que esta obra encierra, pero esta usted
bastante capacitado para apreciarla, dindose cuenta
de su importancia y trascendencia.

—: Y qué pretende usted en esta ocasion?

—Contar con usted; que me ayude para tratar

de convertir en realidad lo que algunos desgracia-
dos consideran locura.

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Libros, 1927 - Autopista Madrid-Cuenca-Valencia -

Me obligé a vacilar, y apreciando al mismo tiem-
po en las alternativas que durante su conversacién
habia experimentado el rostro de aquel hombre, en
las que hubo momento en que sus ojos dejaban
asomar dos lagrimas que daban fe de las amargu-
ras pasadas, prueba también del carifio depositado
en un ideal que, despreciando el lucro, no tenia
otro fin que el de ser 1til al progreso de su Patria:
pensando como él, contesté:

—Sin mas fortuna que mi trabajo, cuente usted
conmigo,

—i Gracias a Dios! ; Desde cuando?

—Desde mafiana a las cuatro de la tarde.

—i Dénde?

—En el palacio del marqués de Argelita.

No es posible que en la vida de aquel hombre
hubjera experimentado mayor alegria. Nos estre-
chamos fuertemente las manos y nos separamos.

A la hora citada del dia siguiente le presenté al
marqués de "Argelita, y celebramos la conferencia
prometida. Quince dias después, el 2 de enero
de 1926, se constituia el Comité iniciador, levantin-
dose acta de la constitucién y eleccidn de cargos.

Y al firmarse este documento, pensamos todos

que equivalia nuestra firma al juramento sagrado
del soldado a su bandera. Desde aquel instante he-
mos luchado en pro de la idea como un solo hom-
bre y conseguido en 7 de enero de 1927 la conce-
sion condicionada (“Gaceta® del 8) para la cons-
truccion de la pista Madrid-Cuenca-Valencia.
. El 24 del mes actual hemos cumplido la condi-
cion expresa en dicha concesion, que era la entrega
de un anteproyecto bien documentado, haciéndolo
mejor, pues hemos ido mas lejos, ya que no nos
limitamos a presentar el anteproyecto, sino un pro-
yecto definitivo, cuya confeccidn, en un periodo de
once meses, nos ha originado importantes desem-
bolsos, hechos con todo placer porque asi lo me-
rece la magna obra proyectada y la confianza que
tenemos de realizarla.

La tenacidad de un espafiol en una idea soflado-
ra ha tenido este resultado hasta hoy; los que he-
mos apadrinado su iniciativa tenemos la misma sa-
tisfaccion y el alto honor de cooperar al engran-
decimiento de la riqueza nacional.

Si la pista Madrid-Cuenca-Valencia se construye
y produce rios de oro, los disfrutaremos por igual
todos los espafioles; lo que hemos hecho y estamos
decididos a hacer no es otra cosa que el resultado
de sentir por nuestras venas la circulacién de tan
gloriosa y neta sangre espafiola,

{Sirva de ejemplo!

M. Vazquez Quirds.

Madrid, diciembre 1927.




UN APUNTE DE RICARDO MARIN

Las antiguas carreteras y sus inconvenientes.
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COMITE INICIADOR Y CONSEJO DE ADMINISTRACION DE
AUTOPISTA MADRID-CUENCA-VALENCIA, S. A.
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Excmo. Sr. D. Luis Escriva de Romani y Fernandez de Cérdova, Marqués
ie Argelita, presidente del Comité iniciador y del Consejo de Administracién.
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Excmo. Sr. D. Luis Escrivd de Romani
y Fernéndez de Cérdova
Marqufs DE ARGELITA
O —

~ Es tan conocida esta ilustre personalidad en Es-
pafa y fuera de ella, que, de no tener la obligacion
de hacer una informacion completa de los miem-
bros que constituyen el Comité iniciador, bastaria
tan sélo con indicar su nombre.

Nacié en Madrid, y pertenece a uno de los lina-
jes mas ilustres de Espafia. Por la linea paterna
desciende del procer, Secretario del rey Don Jai-
me I, D. Guillén Escriva, Sefior de Argelita, quien
por sucesivos enlaces di6 origen a las casas de
Beniparrell, la més antigua Baronia; Casal, Ber-
tran, Zapata, Cavanilles, Fivaller, Dusay, etc., de la
casa de Monistrol, hombres eminentes en una se-
rie no interrumpida de grandes Sefiores, literatos,
guerreros, matematicos, poetas, estadistas, etc. ,

Por la linea materna desciende directamente de
D. Artal de Alagbn, del Gran Capitan, Cristobal
Coldn, y, por tanto, de las casas ducales de Alagbn
y Veragua, de los marqueses de Aguilar, de San-
tiago, de Pefialba, de Espinardo; de los condes de
Sastago, Glimes de Brabante, etc. Esta, por tanto,
emparentado con toda la antigua nobleza.

Simultane6 los estudios de Derecho con los de
ingeniero industrial, cuyos titulos posee, y, fijando
su aficién juvenil en materia electromecanica, re-
corrié todas las capitales de Europa en viaje de
estudio técnico, por cuya razdén posee con gran
dominio varios idiomas.

Son varios y muy profundos los conocimientos
de que esta dotado, entre ellos la literatura, la pin-
tura, antigiledades, obras hidriulicas, agriculturs,
no siendo posible determinar sus extensos conoci-
mientos generales, que lo elevan a un nivel cultural
poco comun, '

Posee una copiosa y selecta biblioteca de obras
notables antiguas y modernas, y ha consagrado y
consagra al estudio la mayor parte de sus afios.

Pensando siempre ser atil a su patria, y sin el
menor egoismo, ha colaborado con sus energias,

NI

Ofs—rc———""=A20

conocimientos y cuantiosos gastos en diversas Em-
presas espafiolas, habiendo siGo presidente y con-
sejero de varias entidades industriales, de electri-
cidad, navegacion, bancarias y otras que no recor-
damos, razones por las cuales ha sacrificado su
descanso, no siendo de extrafiar no se le vea con
frecuencia en los grandes salones de la aristocra-
cia, a que pertenece, y, en cambio, se le encuentre
en el despacho de su palacio y al lado de sus familia-
res a todas las horas del dia y de la noche.

Donde no se le ha visto jamas es en los centros po-
liticos, puesto que no ha militado en ningan partido.

Entre las obras en que ha puesto a contribucién
sus energlas y su capital, es oportuno recordar
que trabajé con el diputado Sr. Llorent por con-
seguir la realizacion del proyecta de desviacidon
del rio Turia, pues al tratarse de Valencia o de sus
intereses generales, ha mostrado siempre gran amor
y entusiasmo por aquella tierra, que le evoca inol-
vidables recuerdos de sus antepasados. Cuando en
estos momentos pensaba retirarse por completo a
descansar de tantas preocupaciones y dispendios y
no pocos sinsabores, acoge con el mayor entusias-
mo la idea de tan magno proyecto como la pista
directa Madrid-Valencia; y confiando en que es
una obra eminentemente nacional, que por igual
interesa a todos los espafioles dignos de su patria,
por el alto honor que para ella representa dicha
obra, la segunda en Europa y primera en Espafia,
desprecia el descanso, las preocupaciones y el dis-
pendio, pensando sélo en el recuerdo de sus ilus-
tres linajes y en fervoroso amor a su patria, el mar-
qués de Argelita no puede rechazar el brindis que
se le hace para su valiosa cooperacién en la pro-
yectada pista, y con su valentia innata, con esas
energias formidables de que, a pesar de su edad,
dispone, vuelve a poner a contribucién cuanto tie-
ne: su casa, su tranquilidad, su peculio y su nom-
bre. Este es el marqués de Argelita.
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Alfredo Garcia Amilivia, iniciador de la Pista, vicepresidente del Comité
v del Consejo de Administracion.
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Don Alfredo Garcia. Amilivia.

=

—¢ Coémo nacid en usted la idea?

~Muy sencillamente. Debido a mi profesién de
comerciante, por la que senti siempre verdadera ilu-
sion, viajé mucho, no solamente por Espafia, sino
por el extranjero, v por esta causa pude apreciar
lo mucho que nos quedaba por hacer para que
nuestra patria pudiese ocupar el puesto de gran
naciéon a que tan justo derecho tenia. De ahi ¢!
que viniese a mi mente, hace muchos afios, la idea
de una carretera tal cual estd hoy proyectada.

—:; Encontr6 usted obstaculos?

—Muchos. Toda obra grande los tiene. Pero en
dia tan sefialado como hoy no hay que acordarse
de ellos. Mejor es que aproveche esta ocasién para
rendir el tributo de mi gratitud a la Prensa, siem-
pre dispuesta a ser la palanca de toda obra buena,
v en la cual encontré, desde que me decidi a dar
mi iniciativa al pablico, el mayor apoyo. Periddico
tan popular como “A B C” la acogié desinteresa-
damente el 16 de abril del afio 1925, bajo el epi-
grafe de “Un proyecto interesante”. Luego, el 15
de junio del mismo afio, di una conferencia en la
Casa del Pueblo de esta corte, y guardo y guar-
daré siempre grato recuerdo, tanto de la amabili-
dad que conmigo tuvo la Junta.directiva, como del
entusiasmo de aquel honrado auditorio, que pron-
to se di6 cuenta de que con la ejecucién de tal
obra se verian resueltos problemas tan importan-
tes como el de la baratura de las subsistencias, la
escasez de la vivienda y la crisis del trabajo. Ani-
mado por todo-esto, y en mi deseo de ir inculcan-
do a todo el mundo tales beneficios, publiqué mu-
chos y modestos articulos en la Prensa, que sir-
vieron para que las cosas hayan llegado al estado
en que ahora se encuentran. Verdad es que todo

esto no hubiese sido suficiente, a no haber tenido
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la suerte de unirme para tal empresa con mis dig-
nos compaifieros de Comité, los cuales, poniendo
a prueba su entusiasmo, no han dejado ni un mo-
mento de ser mis mas eficaces colaboradores. Pero
a quien Espafia deberi siempre eterna gratitud sera
al invicto general Primo de Rivera y al ilustre mi-
nistro de Fomento, sefior conde de Guadalhorce,
puesto que de no haber acogido desde el primer
instante con carifio la idea, ésta hubiese ido a caer
en el mas completo olvido.

—¢: Qué puede usted decirnos de su vida?

—Que siempre fué modesta y dedicada al tra-
bajo. Naci en Miranda de Ebro, provincia de Bur-
gos, y por eso tengo constancia castellana, siendo
hijo de un prestigioso jefe del Ejército (que en
paz descanse). Una vez terminado el bachillerato,
abracé la honesta profesion del comercio, por la
cual, como al principio dije, sentia gran vocacién
desde mi nifiez.

—; Tiene usted muchos méritos?

—Ninguno. Yo me consideraré completamente
recompensado y dichogo el dia, venturoso para mi
querida Espafia, en que mis ojos puedan ver lo
que tantas veces he visto con mi imaginacién; esto
es, rodar, suave y vertiginosamente, por tan ideal
pista al primer automoévil, que serd el de nuestro
amado Soberano, entusiasta mas que nadie de esta
obra, que tanta riqueza y ventura habra de pro-
porcionar a su patria.

—¢ Tendria usted inconveniente en firmar estas
declaraciones?

—Ninguno. Pero poniendo por antefirma un

i Viva Espafia!l

Alfredo G. Amilivia.
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D. Manuel Vazquez Quirds, secretario general del Comité iniciador y del
Consejo de Administracion.
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Don “‘Manuel ‘Vizguez Quirds

Naci6 en Cadiz. Cursé el bachillerato, y a los
diecisiete afios obtuvo el titulo de profesor mercan-
til, de%empemmdo poco después el cargo de conta-
b]e en la mas importante Casa de coloniales al por
mayor, propiedad de D. Nicolds Garcia Espafia,
proveedor de los vapores de la Compafita Trasat-
lantica, cuyo cargo dejd por el exceso de trabajo v
quebmntamlentq de salud. Después pas6d de auxi-
liar de contabilidad a la prestigiosa Casa consigna-
taria de buques Viuda de Sebastian A. Gémez, en
la que a los cuatro afios dimiti6é el cargo irrevoca-
blemente, a pesar de los reiterados deseos del apo-
derado general, D. Angel J. Gémez.:

Contando veintitrés afios se trasladé a Sevilla,
dandose a conocer como periodista, publicando el
semanario ilustrado y satirico “Don Cleto”, en el
que como director hizo campafias muy acertadas
contra el entonces popular y temible semanario
“Don Cecilio”, por cuyo motivo y otros de indole
politicosocial y agraria alcanz6 Manolo Vazquez
una reputacién nada vulgar en el periodismo. Al
afio de su publicacion cedibé gratuitamente la pro-
piedad a sus compafieros de Redaccién, para en-
trar como jefe de contabilidad en la fibrica y al-
macenes de muebles que en Sevilla dirigian los se-
fiores Hijos de Simén Marco, cuyo cargo desem-
pefid durante nueve afios, dimitiendo para trasla-
darse a Madrid. Actualmente conserva la méas ca-
riflosa amistad con aquellos que en su Juventud
fueron sus jefes.

A los dos meses de instalarse en Madrid fun-
do la Asociacion*benéfica de la clase médica “ Kl
Amparo del Hogar”, formando un extenso cuadro
facultativo con las eminencias médicas en sus di-
ferentes especialidades, cuyos estatutos y régimen

interior merecieron ‘la distincién del Instituto de

Reformas Socigfes.

Bajo su direccién fundé y publicd las siguientes
Revistas:

“El Amparo del Hogar”, defensor de los inte-
reses de las clasgs medias .

“El Campo Espafiol”, defensor de los intereses
agrarios, en cuyo ramo posee gran dominio, pu-
blicaciéon que fué muy bien acogida por los agri-
cultores.

En el aspecto social y financiero, le acreditan
las siguientes fundaciones, por su gran orienta-
cion y modernismo de sus estatutos:

“Fomento Agricola Espafol”, Sociedad coope-

‘rativa de crédito, protectora del agricultor, a quien

amparaba en todas sus necesidades, y que, nacien-
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do con veinte asociados e ingresando el primer mes
por concepto de cuotas sociales “cien pesetas”
tuvo tal desenvolvimiento a los dos aflos de su
fundacién, que descontaba papel en el Banco His-
pano-Americano por valor de 250.000 pesetas se-
mestrales, aparte de los créditos concedidos en es-
pecies, pagaderos a la cosecha.

“La Unidon Urbanizadora Espafiola
va constructora de casas econdmicas,
el capital, a los productores de materiales y al obre-
ro en sus diferentes ramos de la construccion, quie-
nes participaban por capitalizacién y en propor-
cién, en los beneficios de las construcciones reali-
zadas.

“Banco Nacional de IFomento Agricola”, Socie-
dad anénima de singular régimen y estatutos,
orientado en la parcelacidn forzosa y en extenso
crédito agrario, registrandose el caso de que, en-
contrandose la entidad en su periodo de organiza-
cién y sin poner en circulacién sus acciones, le
acreditdo su laboriosidad y su modesto crédito, la
compra del solar situado en la avenida de Piy Mar-
gall frente a los Almacenes de Madrid-Paris, en ia
cantidad de 1.350.000 pesetas, a pagar en cincv
afios, por anualidades vencidas, capital e intereses,
y su venta a los seis meses a una Empresa cons-
tructora, de la que recibié un margen de utilidad

” Cooperati-
enlazando

‘muy estimable para el Banco.

Y, dltimamente, es el promotor del Comité ini-
ciador de la carretera-pista directa de Madrid a
Valencia, y autor de los estatutos, de verdadera ori-
ginalidad, por que se rige la entidad Autopista
Madrid-Cuenca-Valencia, S. A., fundada por el re-
ferido Comité para la construccién y explotacién
de la proyectada pista.

En su historial profesional ha alcanzado el ma-
yor prestigio como jefe de administraciéon; como
problemista social y financiero merece la estima-
cién de verdaderas autoridades en la materia, y ha
laborado con gran energia en favor de los intere-
ses agrarios, en cuyo sector cuenta con grandes
simpatias.

No ha militado en politica alguna, y ha pasado
por no pocas ingratitudes, no conociéndose en su
vida particular, profesional y social el menor des-
honor de su apellido, y, en cambio, se podrian citar
muchos rasgos de caridad y compafierismo.

Sin estas especiales condiciones y los méritos
que le adornan, no es posible llegar a ser en la ac-
tualidad el administrador de los bienes del excelen-
tisimo sefior Marqués de Argelita,
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D. Francisco Moret Messerli, vocal 1.° del Comité iniciador y del Consejo de
Administracién,
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Nacié en Barcelona. Cursé el bachillerato, y
poco después hizo sus estudios mercantiles en la
Escuela Superior de Comercio, en Zurich, desde
donde, en viajes para sus mayores conocimientos
practicos de la vida comercial, industrial y finan-
ciera, recorri6 durante varios afios Suiza, Alema-
nia, Francia, Bélgica e Italia, adquiriendo gran do-
minio en los respectivos idiomas.

En distintas ocasiones ha sido elegido por ele-
mentos oficiales extranjeros como traductor de va-
rias obras técnicas y en especiales servicios de in-
formacion.

En sus aficiones periodisticas siempre se inclind,
con beneplacito de la opinidn, a colaborar en pro
del comercio, siendo nombrado director de la re-
vista comercial extranjera “Atalaya”.

Fué redactor bastante tiempo del diario “Noti-
ciero Universal”, de Barcelona, llevando a su car-
go las secciones comercial y maritima.

Es autor del interesante libro “Importancia co-
mercial e industrial de Catalufla, Aragén y Balea-
res”, cuya produccién le fué pedida para ser tra-
ducida al francés y al aleman.

En los ramos comercial y financiero registra a
su favor importantes organizaciones y fundaciones.

Organizd, y administré después, por La Unién
Gremial, de Barcelona, el concierto de arbitrios

24
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municipales concertado entre dicha entidad y el
Ayuntamiento de la Ciudad Condal.

Es uno de los fundadores del Consorcio Comer-
cial de la Casa Castro Meslier y Compaiia, cuya
Casa central radica en Londres, contando con
veintisiete Casas filiales en Europa, América vy
Asia; de la que qued6 nombrado delegado general
de Espafla en el Comité central.

Fundé y desempefid la Gerencia de la Sociedad
anénima Nuria, de Barcelona, en Madrid.

También, fundo la Oficina Técnicocomercial, que
explota en Madrid aparatos elevadores de agua.

Representd en Madrid a la Casa Illa-Conte, de
Barcelona, dedicada a la construccién mecanica,
v representa a la Casa Mas, Coberna y Mosso, in-
genieros constructores de aparatos de elevacién
vy electromecanicos.

Lleva actualmente la honrosa Gerencia en Ma-
drid de los Sindicatos de Fabricantes de Tabacos
de Canarias, y es concejal del Excmo. Ayunta-
miento de esta corte.

En suma, tiene por lema la constancia y laborio-
sidad comercial.

Es el miembro consejero méas joven del Comité
iniciador; labora con férreas energias v decision,
llegando al sacrificio cuando se trata del honor y
progreso de su patria.
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Excmo. Sr. D. Mariano Alonso Castrillo Bayon, marqués de Casa-Ximénez,
vocal 2.° del Comité iniciador y consejero delegado del Consejo de Admi-
nistracion.
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Fxcmo. Sr. D. Mariano Alonso Castrillo y Bayén S

Marqurs pE Casa-XIMENEZ

N

N

Es persona conccidisima en Espafia, y goza de
gran simpatia en los Circulos aristocraticos de
esta corte.

Nacié en Madrid, y a la edad de diecinueve afios
termind la carrera de Derecho, que ejerce desde
el afio de 1903, 2 la que dedica su actividad por
predilecciones naturales y espontanea tendencia de
su espiritu.

Fiscal municipal del distrito del Hospital, de esta
corte, realizd brillante etapa de paternal cuidado
sobre los barrios extremos de aquel distrito, aten-
diendo con solicitud los numerosos problemas que
la necesidad y la incultura creaban.

Vocal de la Junta de Asociados del Ayuntamien-
to de Madrid, trabajé afanosamente en pro del ve-
cindario, el que de su actuacién conservara siem-
pre gratos recuerdos.

Elegido diputado a Cortes en 1910, sigui6 sin
interrupciones representando el distrito de Valen-
cia de Don Juan durante catorce aflos, en siete
elecciones generales, dotando al distrito de carre-
teras, caminos vecinales, un ferrocarril secunda-
rio y de nueva planta, muchas escuelas para nifios y
nifias; todo debido a su constante labor en favor de
sus electores, a la que se dedicaba en lugar de aten-
der, como tantos otros, a su propia prosperidad.

Es autor de distintas proposiciones de ley so-
bre variados temas—Justicia y Administracién—
(el Sr. Valdivieso, secretario del Ayuntamiento de
Valencia, conoce a fondo estos temas y a nuestro
biografiado), siendo notoria su intervencién en ma-
terias de Hacienda y en pro del problema de al-
quileres, formulando en ocasién de discutirse este
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tema un voto particular de singularisimo interés,
en el que se enlazan y armonizan todos los intere-
ses de los inquilinos, propietarios y Fisco.

En sus conferencias piiblicas ha predominado
siempre el mas elevado espiritu de justicia, sobre-
saliendo entre ellas la dedicada a los héroes de Ba-
ler. En sus propagandas fij6 siempre la atencién
al deber de hacer compatibles entre si las clases
sociales, presidiendo siempre en su actuacién pi-
blica un espiritu arménico y conciliador de positi-
vos resultados.

Amante de su carrera de abogado, no huho de
optar por el desempefio de cargos publicos, acep-
tando sélo el de secretario del,?éongreso, desde el
cual. realiz6 una memorable labor, y su bufete,
siempre concurrido, es depébsito de leales adverten-
cias y de sanos consejos.

Académicamente, es profesor de la Real de Ju-
risprudencia, en la que fué elegido vicepresidente,
bajo la presidencia del gran civilista D. Felipe Cle-
mente de Diego.

Actualmente desempefia el cargo, por reeleccion,
de secretario del Ilustre Colegio de Abogados de
esta corte, y, designado por el Gobierno de Su Ma-
jestad, desempeiia el de depositario del Ateneo de
Madrid.

Financieramente, es consejero de la importanti-
sima entidad El Chorro, de Malaga, y otras de
gran significacion,

Su caricter, su condicién de altas miras protec-
toras, sus procedimientos ¥y su incansable carifio al
trabajo, hacen que el marqués de Casa-Ximénez
sea una singular personalidad,
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Excmo. Sr. D. José Maria Canga-Argtielles v del Busto, conde de Canga-
Argiielles, vocal 3.° del Comité iniciador y del Consejo de Administracién.
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Excmo. Sr. D. José M.* Canga -~ Argiielles
y del Busto

ConpE DE CANGA-ARGUELLES
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La ilustre personalidad de que nos ocupamos es  distrito de Alcald de Henares, distinguiéndose por
otro de los miembros del Comité iniciador, que no  sus campafias altruistas, con gran perjuicio de su
necesitariamos biografiar si no estuviéramos obli- fortuna, y muy reciente estd la brillante labcr que
gados a ello; pues en plena juventud, actualmente con verdadero teson emprendié por tan histdrica
es muy conocida por su brillante historial y esti- ciudad €n beneficio de su ilustre Universidad.
mada en todos los Circulos aristocraticos de esta Actualmente es diputado provincial por Madrid.
corte. . Canga-Argiielles es tan joven como férreas sus

Naci6 en Madrid. Por derecho paternal, hace energias, que siempre pone a contribucién de toda
honor al condado de Canga-Argiielles, cuyo fun-  obra caritativa y beneficiosa al porvenir de Espafia,
dador del titulo, en 1771, fué D. José Canga-Ar- a las que con gran carifio sacrifica las horas del
giielles y Cifuentes Arias Prada, dos veces minis- dia, si es preciso, para conseguir el éxito que se
tro de Hacienda, académico de honor de la Real propone.
de Medicina de San Carlos, de Valencia, y de la . Estid dotado de gran cultura. Su caricter afable
de Ciencias Naturales, secretario de S. M. el Rey, y carifioso, sin distincién de clases, hace del conds
caballero de Carlos I1I, gran cruz de Isabel la Ca- la figura mas estimable de sus amigos y deudos,

tolica, condecorado con la Flor de Lis de Francia, En empresas y en politica ha sacrificado biuena
varias veces diputado a Cortes, autor del célebre parte de su fortuna, sin otra finalidad que proteger
“Diccionario de Hacienda”, etc., etc. en sus iniciativas a las primeras y hacer obra de

A los dieciocho afios poseia la licenciatura de  regeneracién nacional en la segunda, poniéndose al
Derecho por la Universidad de Madrid, y muy jo- Jado del Directorio desde el momento de su sdve-
ven empez6 a figurar en politica al lado del inolvi-  npimiento al Poder, por considerar que, viniendo
dable gran estadista D. Antonio Maura, cuya labo-  en buen hora para bien de Espafia, se prestaba sia
riosidad de alta moral y constancia merecié siem-  finalidad particular a ser ftil a la Patria, que es
pre el aplauso de la opinion. © slempre su verdadep propésito.

Trabajé sin descanso en pro de los intereses del Este es el conde de Canga-Argiielles.
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Ilmo. Sr. D, Antonio Maseda Bousd, vocal del Consejo de Administracién.
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Ilmo. Sr. D. Antonio Maseda Bouso

[ (1 |

N

Naci6 en Mondofiedo (Lugo), y actualmente muy
joven, puede decirse, sin temor a equivocarnos,
que es una de las personalidades, pocas, que, de-
bido a sus méritos intelectuales y de laboriosidad,
desempeiié y desempefia importantes cargos pro-
fesionales, sociales y cientificos.

Es doctor en Derecho y en Filosofia y Letras,
registrador de la Propiedad (excedente), académico
profesor de la Real Academia de Jurisprudencia y
Legislacion.

Ha desempefiado el cargo de consejero provin-
cial de Fomento de Lugo, de la Confederaciéon Na-
cional Catélico-Agraria y profesor auxiliar electo
de la Escuela Normal Central de Maestros.

Desempefia en la actualidad los cargos de pre-
sidente de la Federacion Mindoniense de Sindica-
tos Agricolas Catélicos, Caja Central ‘de Ahorros
y Préstamos y Almacenes Cooperativos; conse-
jero de la Caja Regional Gallega de Prevision, cola-
boradora del Instituto Nacional de Previsién en el
régimen legal de Retiros obreros; de la S. M. de
Cahotaje, de los Mataderos Rurales Cooperativos
de Galicia, miembro del Patronato de Previsién
Social de Galicia, delegado social de la Caja de
Pensiones para la Vejez y de Ahorros de Catalufia
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y Baleares y presidente honorario de la Sociedad de
S. M. e I. de Obreros Catélicos de Mondo-
fiedo.

En esta corte es secretario del Grupo de la De-
mocracia Cristiana.

Como publicista se estiman mucho sus publica-
ciones, entre ellas “Estudios de critica literaria”,
“Rosalia de Castro”, “Macias y los Amantes de
Teruel” y NUMmerosos trabajos, verdaderamente in-
teresantes, sobre crédito agricola, sindicacién agra-
ria y obrera, cooperacién, mutualismo, ahorro, pre-
visiébn, seguros sociales y cuestiones juridicas, es-
pecialmente de derecho inmobiliario.

Como periodista, dirige con gran acierto la co-
nocida revista “Accién Social” y colabora en va-
rios peri6dicos agrarios.

Siente gran carifio-y presta un valioso concurso
en toda obra de alta moralidad, especialmente las
que favorecen a las clases modestas, y nunca rega-
tea sacrificios en todo aquello que, dependiendo de
sus energias y conocimientos, responda a la pros-
peridad de su querida patria.

Ultimamente ha sido elegido concejal del Exce-
lentisimo Ayuntamiento de Madrid y teniente de
alcalde del distrito de la Universidad.
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] éPorqué se decidié usted a prestar su concurso |
formando parte del Comité iniciador?

2)

Debo decir, en primer término, que cuando mi
amigo el Sr. Vizquez me hablé de este asunto era
mi propésito decidido retirarme de la vida de los
negocios, pues estaba necesitado de descanso; pero
dicho sefior, con gran solicitud, me egpuso la idea
a grandes rasgos, mostrandose dispuesto a apo-
varla,

Escuchéle atentamente, y saqué la impresion de
que se trataba de un proyecto magnifico y perfec-
tamente realizable, por lo que indiqué al Sr. Vaz-
quez que con mucho gusto recibiria al iniciador,
D. Alfredo Garcia Amilivia, para oir de sus labios
las razones que le impulsaban a mantener ura
idea que, segun parece, habla sido desdefiada v
aun tomada a broma en varias ocasiones.

En efecto: ambos seflores se presentaron pocos
dias después en mi casa, exponiendo ampliamente
su idea el Sr. Amilivia, y la importancia, riqueza,
prosperidad v belleza que representaba para Es-
pafia en todos sus aspectos. ‘

Plenamente convencido, prometi hacer cuanto
estuviese de mi parte, no sbélo por ser atil a mi pa-
tria, sino porque consideraba obra de interés na-
cional una autovia que uniera rapidamente a Ma-
drid con Valencia, pasando por la rica provincia de
- Cuenca.

Ademas, comprendi que nuestros esfuerzos no
caerian esta vez en el vacio, porque, afortunada-
mente, el patriotismo y espiritu de progreso que
informan todos los actcs del general Primo de Ri-
vera y del conde de Guadalhorce habia de alen-
tarnos a la lucha.

Se acordd la formacion de un Comité para aco-
meter tan ardua empresa, y, a pesar de mis pro-
testas, ful designado presidente, cargo abrumador
para mis escasos merecimientos, por lo que, corres-
pondiendo a tan alta distincidén, ofrecl cuanto me
era dable ofrecer, incluso mi casa, donde provisio-
nalmente se establecieron las oficinas.

Queda, pues, explicado en qué me fundé para
prestar mi modesto concurso formando parte del
Comité iniciador.

El Marqués de Argelita.
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Sencillamente, porque la pista Madrid-Cuenca-
Valencia, segin me la pintaba el iniciador, sefior
Amilivia, resolveria tan importantes problemas so-
ciales, econdémicos, de turismo y estratégicos, que
elevaria el prestigio de Espafa y daria mucho pro-
vecho a los espafioles.

Y como jamas he temido a la lucha, aunque con-
sideré que seria formidable, me dispuse a ella, sin

‘mas armas que mi trabajo, con la confianza puesta
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en el nuevo régimen, y me propongo pasear por
la pista, para dar un fuerte abrazo, tal vez con 13-
grimas en los ojos, a los espafioles dignos de su
madre Patria.

M. Vizquez.

Presté mi concurso formando parte del Comité
iniciador:

)

1.° Para colaborar a medida de mis modestas

fuerzas a la realizacién de la grandiosa y feliz idea
del tan modesto como buen patriota D. Alfredo
G. Amilivia.

o

2. Para poder sentir con sano orgullo la satis-

faccion gratisima que ha de experimentar todo
hombre cuya existencia ha servido de algo mas que
para “vivir” solamente.

3 o
terés nacional como ésta, contribuyendo con ello al

Para cooperar a una obra de tan grande in-

engrandecimiento de la Patria, siguiendo el ejem-
plo del gran patriota marqués de Estella, que al
frente del Gobierno, y secundado por hombres
como el conde de Guadalhorce, se saben sacrificar,
con el pensamiento puesto siempre en el lema “Ha-
cer patria”.

F. Moret.




Los fundamentos no fueron otros que los de la
percepcién inmediata de lo grandioso de la inicia-
tiva, verdaderamente original y precursora; mas se
acentud en mi el deseo de pertenecer a este digno
Comité al darme cuenta de la fé, de la perseveran-
cia y del entusiasmo del marqués de Argelita, este
ilustre précer espafiol, que sélo se encarifia por lo
que redunde en provecho de la Patria. Sus afanes,
su desinterés, me conmovieron, y aporté mi grano
de arena, pensando en aproximar a nuestro Ma-
drid ese Mediterrineo de ensuefio y de ilusién, tan
acariciado por la corte, como sus playas, a las cua-
les sabe ese mar conducir constantemente los lati-
dos todos de esos rincones de la raza en que ésta,
incansable, llena las posteridades con los destellos
de su inspiracién y con las imperecederas normas
de sus inmortales ejemplos.

i Madrid-Valencia! Pronto en inconfundible lazo
se estrecharin nuestros anhelos; cerca, muy cerca
viviréis: las distancias desaparecerin en virtud de
la iniciativa que un précer supo recoger y un Go-
bierno patriota cristalizar; y en las proximidades
de Ja ejecucion de tan magno proyécto, bendigo la
hora en que un Comité generoso y hospitalario
admitié mi oscura, inftil, pero cordial y entusiasta,
colaboracion. )

El Marqués de Casa-Ximénez.

En todas cuantas actuaciones en la vida publica
he tomado parte, han sido guiados mis sentimien-
tos por una espiritualidad, que procuraba transmi-

tir a la actividad en juego, poniendo toda mi vo-
luntad en conseguir lo que se pretendia.

En este caso que nos ocupa, aquella espirituali-
dad es méis vehemente, pues tratindose de la ciclé-
pea labor que supone la empresa y el caracter in-
dustrial de ella, yo me empefio en colocar muy en
segundo término éste, poniendo por encima de
todo la labor eminentemente patridtica de este pu-
fiado de buenos espafioles, que emplean cuanto son
vy cuanto valen con tal de conseguir para su pa-
tria el mejoramiento moral y material y su engran-
decimiento, posponiendo el lucro a la espirituali-
dad, que hace los héroes y los martires,

El Conde de Canga-Argiielles.

Porque es una obra de engrandecimiento nacio-
nal, la primera en Espafla en su género, y por ello
reputo un honor y una distincién inmerecidos el
recuerdo de mi modestisima persona y la invita~
cién que me han hecho los dignos y cultos inicia-
dores de esa gran empresa para unir mi nombre a
esta iniciativa, que confio ver pronto convertida
en hermosa realidad y extendida en nuestra patria
entre la capital de la nacién y las de todas las re-
giones.

Pero, ademéis de estimarlo como un honor, lo
considero un deber de patriotismo.

Y me parece que son razones suficientes.

Antonio Maseda.

Madrid, diciembre 1927.
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: D. Manuel Bellido Gonzalez.

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Asesor del Consejo de Administracién.
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, Consejo de Aclministracién regional de Valencia )
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D. Vicente Lassala Miguel.

Presidente de la Camara Qficial Agricola de Valencia
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Excmo. Sr. Marqués de Villagracia.
por el Ayuntamiento
y la Diputacién provincial de Valencia




e b 4 M 3 Maeaees

T T T I ST T TT YT T YT T RTYY YN

O T TP

leressseresrersssensisrrsaress

D. Domingo Mascaros Abargues.
Presidente del Real Automdévil Club de Valencia Delegado en Valencia del Monopolio de Petréleos.

D. José Cruz Navarro.

eveens

D. Eduardo Garcia Gémesz. D. Andrés Castellé Jardin.

. . . m e Ingeni
Secretario del Consejo de Valencia Comandante de Ingenieros .
Inspector regicnal de’Obras y Construcciones

vecnrrersee .
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D. Pedro Sinchez Fuster

Delegado regional de Informacién
‘ v Turismo, en Valencia.
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Las carreteras pistas en el mundo
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Resumen de varios articulos publicados en «F,]1 Pueblo»,
de Valencia, en agosto ultimo

Es indudable que todos los paises del mundo que
se preocupan de su progreso se hallan empefiados
ahora en la obra dJe construccion de buenos cami-
nos y con especialidad de pistas para automoéviles,
por ser éstas de modo indiscutible la via del por-
venir.

Repasando estadisticas de las sumas que han
dedicado algunas naciones para la construccidén de
buenas carreteras (con exclusion de los Estados
Unidos), me encuentro con la inverosimil cifra de
DOS MIL SETECIENTOS CINCUENTA MI-
LLONES de pesetas, presupuestados el afio pasa-
do para todos los proyectos en curso de carreteras,
aceptados por estas naciones . RIET PE

Es indudable, a juzgar por dichas cifras,:que una
de las mayores preocupaciones de todos los paises
es, en estos momentos, la creacion de verdaderas
arterias para el trifico, por las que indiscutible-
mente habrid de fluir la corriente de prosperidad
que el transpote automovil trae consigo de modo
irremediable por su gran utilidad. .

Hay, por tanto, que reconocer la parte esencia-
lisima que corresponde al tuomévil y a las carrete-
ras pistas en el movimiento mundial, cada dia en
aumento, de las gentes y las mercancias, imponién-
dose en el universo entero.

LOS ESTADOS UNIDOS

Una de las primeras naciones que tuvo la visién
exacta de lo que habian de representar en el por-
venir las carreteras pistas fué Norteamérica, en
cuyo desarrollo ocupa un lugar excepcional, pues
es indudable que la gente de aquel pais adopto ra-
pidamente el empleo del automovil como el vehicu-
lo mas ftil para el transporte individual y de mer-
cancias, obligando por tanto a los Gobiernos a tra-
zar normas y programas para regular la vialidad,
empleando sintomas que no tieen parecido en el
mundo, y viéndose obligados casi de la noche a la
mafiana a resolver con urgencia el gran problema
de reformar y ampliar una red de caminos que ha-
bia sido construida solamente para el transito de
carros y carretas, presentandose’ muchos proble-
mas de grandisimas dificultades en la construccion,
mantenimiento u explotacién, que en el mejor de
los casos no podian resolverse sino después de
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vencer muchas dificultades; y, a pesar de ello, dic-
taron y se tomaron todas las medidas que la ur-
gencia del caso requeria, facilitando de este modo
todo cuanto humanamente era posible, en lugar de
entorpecer, como generalmente aqui se hace, un
progreso que se venia encima a pasos agigantados.

Conforme se ha ido generalizando el uso de las
superficies lisas, la demanda de caminos mejores
aumentd también, produciéndose entonces una gran
actividad en el campo de la vialidad y dando ori-
gen a la construccion de caminos de hormigon, ma-
cadan, asfalto y otros, para unir con ellos casi to-
das las ciudades, villas y pueblos de alguna impor-
tancia.

En los altimos veinticinco afios los Estados Uni-
dos han quedado literalmente cruzados por esta
clase de carreteras, hasta en los pueblos mas re-
motos, calculandose que en la actualidad hay més
de 400.000 kilémetros de caminos pavimentados en
los Estados Unidos solamente.

El efecto que tales reformas han producido en
la prosperidad del pals puede calcularse a simple
vista por el hecho de que durante el verano pasado
calcula el Comité de la Camara Nacional del Auto-
moévil de los Estados Unidos que los automéviles
gastaron. en viajes y excursiones la inconcebible
suma de TRES MIL MILLONES DE DOLARES.

Estos datos tan elocuentes justifican la actividad
mundial en construir rapidamente buenas pistas,
porque con ellas se enriquecen todas las regiones
por donde cruzan de un modo extraordinariamente
rapido.

REPUBLICAS LATINAS

Centro y Suramérica se han dado cuenta de la
importancia y trascendencia que en un porvenir
muy proximo han de tener para la vida prospera de
las naciones los buenos caminos, y todas ellas se
han trazado un vasto plan de construcciones que
Hevan seguidamente a la practica.

Algunos gobiernos de estas repiblicas y muchas
asociaciones de automovilistas, con el fin de docu-
mentarse de modo eficaz, pidieron a la Camara de
Comercio de Automoéviles de Norteamérica el en-
vio de un representante de esa asociacion, para que
les diese conferencias ilustradas con vistas cinema-
tograficas de los diversos métodos de construccion
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que para dichos fines se emplean en los Estados
Unidos.

La construcciéon de carreteras en Méjico es im-
portante por sus trazados, gastando este afio unos
15 millones, teniendo en construccion pistas de
Méjico a Acapulco, en la costa del Pacifico, y de
Méjico a Nuevo Laredo, en el confin septentrio-
nal de Méjico con los Iistados Unidos.

La carretera Méjico-Laredo tendra unos 2.000 ki-
lémetros de longitud. El primer tramo de esta ca-
rretera-—g3 kilometos—, o sea de la capital a Pue-
bla, estad ya terminado y abierto al trafico. La de
la capital a Acapulco se esta construyendo, y ten-
dra una longitud de 470 kilémetros, la mayor parte
de éstos por terreno montafioso. El plan de viali-
dad que se ha trazado esta nacién comprende la
conexion de todos los lugares del pais por medio
de excelentes carreteras para automoviles.

URUGUAY tiene trazado un plan de construc-
cion de buenas carreteras, que se eleva a la cifra
de 100 millones de pesetas. #

EL SALVADOR votdé para los mismos fines
70 millones de pesetas, y la construccién progresa
muchisimo; tanto, que parte de la obra estd va ter-
minada. ‘

COLOMBIA muestra también una gran activi-
dad en la construccién de caminos pavimentados,
y tiene en la actualidad una red en construcciéon
cuyo coste se calcula en 65 millones de pesetas.

OTROS PAISES

VICTORIA dedica también este afio para me-
joramiento de los caminos viejos y nuevas vias
modernas la suma de 65 millones. El plan com-
prende seis carreteras-pistas de macadan de prime-
ra clase, que van desde MELBURNA a los disper-
sos centros rurales, en un radio de unos 70 kild-
metros aproximadamente. A partir de estos cen-
tros contintan dichas pistas por distancias de 100
a 150 kilometros como carreteras de seguindo or-
den, hasta terminar todas ellas en las fronteras sur-
australianas o de Nueva Gales del Sur.

AUSTRALIA también se preocupa de estas co-
sas, y se ha trazado un plan de mejoramiento de
las carreteras existentes y la construccion de mo-
dernas vias, cuyo coste total estd calculado en
soo millones de pesetas. Lo denominan Proyecto
federal de Caminos, pagando la nacién el 60 por 100
del importe, y el 40 por 100 restante lo suplen los
demas Estados.

El plan de AUSTRALTA OCCIDENTAL es de
verdadera importancia, y comprende grandes vias
o arterias principales, que son: Perth a Albany,
Midiand Junction a Meredin y de Midiand Junc-
tion a Meekatharra. Las principales secciones de
estas vias se terminarin en los cinco afios proxi-
mos venideros. Ademas se construiran 500 kilome-
tros de carreteras nuevas y mejoraran 3.000 kil6-
metros de las que hoy existen.

TASMANIA tiene un programa de vialidad que
comprende la construccion de 450 kilometros de
carreteras entre Hobart y Launceston. '

FRANCIA vot6 para el afio en curso la suma de
.dos mil millones de francos para caminos y puen-
tes, siendo esta cantidad la mayor que jamas se
ha asignado con tal objeto. Claro es que la mayor

parte de esta cantidad se invierte en obras de re-
construccién consecuencia de la gran guerra, las
que comprenden 6.000 kilémetros de caminos rea-
1,652 que quedaran terminados para fines de afio. La
unica construccion nueva de carretera-pista sera
la de la Ruta de los Alpes, una carretera del Lago
de Ginebra a Niza, que una vez terminada sera, con
toda seguridad, uno de los caminos para automé.-
viles mas espléndidos del mundo.

ALEMANIA tiene proyectados unos 8.000 kilé-
metros de caminos nuevos para automovil, los que
serin construidos en el transcurso de los cinco
afios préximos venideros, a la vez que los caminos
actuales son pavimentados y ensanchados.

INGLATERRA gastari este afio unos doce mi-
llones de libras, 1a mayor parte en conservacion v
composturas de las carreteras existentes.

JAVA tiene proyectadas sus niejoras, que son
precisamente el asfaltado de varias carreteras de
las mas importantes que tiene, aunque muchas de
las principales e importantes estin ya mejoradas
por este procedimiento, y con preferencia todas las
vias que parten de Batavia.

En PERSIA, el nuevo director de Caminos, que
lo es en la actualidad un ingeniero americano, ha
hecho un completo estudio de la red de carreteras
persas, habiéndose ensanchado en la actualidad una
carretera de 150 kilémetros, que sélo servia para
caravanas, emplazada en las montafias de Lauris-
tan, la cual ha quedado en condiciones para el tra-
fico de automéviles. Corresponde precisamente a
un tramo de la carretera proyectada entre Teheran,
la capital, y Mohammerach, puerto éste en el golfo
de Persia. Otra carretera ha sido también termi-
nada recientemente entre Teherin y Sari, en la
provincia de Mazanderan,

JAPON también inaugurd a principios de este
afio la carretera de Tokio-Yokohama para trifico
directo en automovil, trazando esta importante me-
jora una era interesante en el desarrollo de estas
construcciones, que llevaran consigo la completa
adopcion del transporte automoévil,

BRASIL.—No sélo se preocupa el Gobierno, sino .
que también hay varias entidades particulares, al-
guna de las cuales cuenta con 10.000 socios, que la-
boran constantemente por el engrandecimiento de
su patria. El éxito de esta Asociacién ha comenza-
do creando una magnifica y extensa red de carrete-
ras, que ha llevado consigo un gran aumento en la
riqueza nacional. :

Hoy tiene construidos mas de 7.000 kildémetros,
solamente en el Estado de San Paulo, de magnifi-
cas carreteras para automovil.

También existen otras numerosas Asociaciones
idénticas en los demas Estados.

La carretera entre Rio Janeiro y Sao Paulo, de
unos 6oo kilémetros, esta casi terminada, pudiendo
recorrerse en unas diez o doce horas. Hace cuatro
afios se tardaba en el viaje once dias. Los terre-
nos colindantes, que se pagaban a 5 reis, hoy se
venden a 2.000.

ISLA DE CUBA.—La actividad humana quiere
desarrollar el maximum de sus energias para obte-
ner la mayor riqueza nacional, y en este sentido
se ha significado la isla de Cuba.

Esti construyendo una pista que tiene una lon-
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res 75.870.000, resultando un coste medio por kild-
metro, incluyendo obras de fabrica, de 67.201 do-
lares; el ancho pavimentado es de 6,30 metros, con
bordes laterales de 1,75 metros; la sexta parte de
su longitud estd pavimentada con adoquin de gra-
nito a base de hormigdn, y el resto, de pavimento
llamado “warenite-Bilulihie”, todo sobre hormigén
de un espesor de 0,15 metros en el centro y 0,22 en
los lados.

El total de pavimentos es de 6.735.569 metros
cuadrados.

Esta pista la costea el Estado, para lo cual ha
creado diferentes impuestos, que paga toda la na-
cion, y que se calcula producira un ingreso anual
de 22 millones de pesos.

Los trabajos se han empezado por seis sitios a
la vez, o sea por las seis capitales de provincia;
como éstas estan unas en la costa Sur, otras en
el Norte v tres en el centro de la isla, hace que la
carretera forme una linea quebrada y que al pa-
recer hordea la parte montafiosa. Tiene que estar
terminada en cinco afios.

El coste por metro cuadrado de pista resulta poco
méas de 41 pesos.

L.a Autopista Madrid-Cuenca-Valencia resulta
casi recta, mas espléndida y mucho mas econ6émi-
ca, aparte de tener una gran importancia extraté-
gica, potle en movimiento enormes riquezas .mine-
ras v forestales que en Cuenca no se explotan por
su falta de comunicacion y ampliara el gran mer-
cado valenciano en su produccidén agricola, que
hoy la cede al extranjero con sacrificio de sus in-
tereses y grave dafio para la Naciéon. :

ESPANA también ha dedicado para la construc-
ci6on de nuevas vias, asi como para. el arreglo de
las carreteras existentes, que buena falta les hace,
unos seiscientos millones de pesetas, con lo que se
demuestra que, por lo menos en numeros, no des-
afinamos en el concierto mundial. Mas vale asi, y
hemos de esperar que, con la rapidez que el estado
actual de las carreteras de Espafia reclaman, se in-
tensifique la construccién cuanto humanamente sea
posible, inica forma de fomentar el turismo, a la
vez que se producen nuevas riquezas, poniendo en
comunicacién muchas y muy extensas regiones que
hoy yacen en un letargo profundo, debido exclusi-
vamente a la falta de buenas comunicaciones.

gitud de 1.129 kilébmetros y un coste total de dola-

Todavia quedan algunas naciones méas que des-
arrollan planes analogos de carreteras; pero el te-
mor de que resulte interminable esta informacidn,
me obliga a no consignarlas, ya que con todo lo
expuesto hay sobrada justificacion del titulo que
encabeza estas lineas: “Las carreteras-pistas se
imponen en el mundo”, y asi es como queda de-
mostrado.

Y ya que en Espafia existe un presupuesto, y,
por tanto, un plan de construcciones a desarrollar,
no debe perderse ni un solo minuto para su eje-
cucién, pues en esta cuestion si es cierto que el
tiempo es oro. Cuanto antes se terminen las nue-
va vias y se pongan en comunicacion con ellas la
multitud de comarcas a las que hoy tan sélo puede
llegarse en aeroplano, antes se empezaran a crear
riquezas, convirtiéndose muchas de estas regiones
en centros importantisimos, mineros, forestales e
industriales, milagro que puede ejecutarse con sélo
darles el medio de que puedan asomarse a la civili-
zacion,

Por esto los Estados Unidos poseen las mejores
carreteras del mundo, hechas a fuerza de millones
de ddlares; y a pesar de teuer una cantidad enor-
me de ferrocarriles, el Gobierno considera como un
esencialisimo elemento de prosperidad el automoé-
vil, y no lo grava por este motivo, como aqui hace-
mos, con impuestos y cargas que hacen casi im-
posible la posesion de tal vehiculo, impidiendo, por
tanto, su desarrollo. Los impuestos son basados, no
sobre la potencia del motor, sino sobre el peso del
vehiculo, vy con ello se consigue estimular a los
constructores a efectuar progresos constantemente
en la fabricacion, dando por resultado todas estas
disposiciones racionales que Norteamérica tenga
inscritos y circulando la insignificante cifra de unos
veintiddés millones de automéviles, o sea el 8o por
100 de los automoviles que circulan en todo el
mundeo.

Que no sea Espafia, como siempre, la Gltima na-
cion que adopta los adelantos de las otras, cuando
en aquéllas son ya anticuados y sustituidos como
via tinica con la del aire. Para que esto no ocurra
hay que seguir la pista de la civilizacién.

P. Sinchez Fuster.

Valencia, 1 de agosto de 1927.
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Al servicio de las pistas.—1. Nuevo modelo de autobtis americano de Pickvich Stages, de servicio en los Angeles.—2. La plataforma de un “Pull-
man”, en Canadi.—3. Un autobéis de servicio en California entre San Francisco y Los Angeles. — 4. Autoblis Versare de 11,60 metros de longitud

5. Cémodas butacas de un coche en circulacién por las pistas americanas.—6. Coche Maek de 26 asientos.
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MEMORIA GENERAL

de las riquezas existentes en el recorrido de la Pista e importancia

del movimiento comercial

L.

N

PREAMBULO

Al exponer un extracto de la Memoria de la
obra a realizar por “Autopista Madrid-Cuenca-
Valencia”, S. A., no nos guia otro proposito que
el de dar a conocer, en lineas generales, la tras-
cendencia e importancia que para el desarrollo de
la riqueza de Espafia tendria.

Bien podriamos decir que la ejecucién de esta
arteria marcard el comienzo de una nueva patria,
como la anhelamos los que, como nosotros, tene-
mos fe en el porvenir, no conformandonos con
que siempre hayamos de marchar al mismo paso,
copiando tarde y pobremente lo que hacen otros
paises liegando con ello retrasados a dar satisfac-
cién a los justos deseos nacionales.

s reconocido por todos que, a medida que pa~
san los afios, el progreso general de las naciones
pone de manifiesto con clara evidencia la necesi-
dad de intensificar el desarrolio de las riquezas de
cada pais, haciéndose intolerable la falta de comu-
nicaciones econémicas y rapidas, que es el finico
medio de facilitarlo o, mejor dicho, permitirlo, pues
sin ellas no hay vida posible en ninguno de los or-
denes de la actividad humana.

Injusticia notoria seria el creer que en Espafia
no hay impulso bastante para acometer esta mag-
na vy beneficiosa obra, ya que éste es tal, que con
orgullo de ciudadanos podemos decir que hemos
recibido ofertas muy valiosas, y hemos obtenido
tan buen apoyo oficial, que haran comprender en
época no lejana lo equivocados que estin los pe-
simistas, que piensan siempre que Espafia es un
pueblo que nunca saldrd de sus rutinas y apatias.

LO QUE SERA LA PISTA

Esta moderna y tinica arteria, ideada hace afios
por un entusiasta espafiol, que forma parte de
nuestro Consejo de Administracién, esta llamada,
mas que a aumentar el trifico existente, a crearlo
enteramente nuevo, con nuevos origenes, y pro-
porciones que no nos es dable ni sospechar: serd
de 10 metros de anchura, de firme especial, por
340 kilometros de longitud, por la que transitaran
solamente vehiculos de traccién mecanica, sin exis-
tir pasos de nivel; sera regada y dotada de todos
los elementos de necesidad y utilidad para el buen
orden del trafico. Tendra estaciones y almacenes
de mercancias en los puntos necesarios, y las depen-

~~

dencias y los empleados que la explotacidn exija
para el mas exacto cumplimiento del desenvolvi-
miento de la Pista.

Llevard en su mayor recorrido paseos laterales
de 5 metros, con arbolado y comodidades para pea-
tones, y en el resto de la anchura por expropiacion
se instalaran depositos de gasolina, talleres de re-
paraciones de autocamiones, casas, ‘“‘chalets”, gran-
jas, hoteles, fabricas e industrias, y todo aquello
que la necesidad fuere indicando. Como la Pista
general serd suave, y amplias las curvas, permitira
a los automoviles ponerse en cuatro horas de Ma-
drid a Valencia; los autobuses de viajeros, en cin-
co horas y media, como igualmente los camiones
de mercancias, en ocho horas aproximadamente,
contituyendo una verdadera solucion estas velo-
cidades en favor del abaratamiento de las subsis-
tencias y actividad en el trafico de mercancias en
general y de viajeros, comparado con los actuales
medios de locomocidn.

VENTAJAS QUE REPORTARA A MADRID

Hacer de Valencia el puerto de Madrid encierra
tal cantidad de problemas para la corte, tan bene-
ficiosos, que su solo enunciado nos revela su pon-
deracion. Esto vale tanto como poner el centro de
la Peninsula en una de las principales rutas del
mundo.

Madrid, gran urbe consumidora, como lo de-
muestra el que durante el afio 1926 fueron sacri-
ficadas en el matadero 50.000 reses mayores, 52.000
terneras, 395.000 ovejas y corderos y 53.000 cerdos,
recibiria rapida y econdémicamente diversos pro-
ductos de Levante, aparte de la gran riqueza de
maderas de la provincia de Cuenca, hoy sin vias
de comunicacidn, lograndose con ello el abarata-
miento en gran escala de las subsistencias y demés
productos existentes en el trazado de la Pista.

El problema obrero quedaria resuelto, porque
no so6lo seria la construccion de la autopista Ma-
drid-Cuenca-Valencia, sino que, como ésta impon-
dria la creacion de toda clase de industrias a lo
largo de la zona recorrida, se daria con ello ocu-
pacién a miles de seres que hoy se encuentran en
paro forzoso, y cuya crisis alcanza también a toda
la economia nacional.

El problema de la vivienda en Ia villa y corte es
el mas lamentable, y como éste no se soluciona
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La enorme riqueza maderera de la provincia de Cuenca no se explota intensamente por falta de me-
dios de transporte. Esas conducciones por agua disminuiran cuando la Pista esté terminada.
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I.as chicas valencia- daran allende los ma-

nas, incansables vy ale- res, En Madrid podra

gres, seleccionan y eni- venderse méas barata

halan la cebolla, que utilizando para el

grandes barcos trasla- transporte la Pista.
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Cuatro aspectos de la recoleccion y embarque de la naranja en Valencia. En el centro el Miguelete, corazén de la ciudad.
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abriendo grandes calles ni construyendo hermosos
rascacielos, se comprendera la importancia que
tendria el que al margen de la Pista se construye-
sen cientos de casas con pisos econdémicos e hi-
giénicos para las clases media y obrera, desapa-
reciendo con esto los miserables tugurios donde
+1a falta general de condiciones higiénicas, sol, aires
puros y agua son insuficientes.

Respecto al turismo, no puede ni calcularse apro-
ximadamente la importancia que alcanzaria en su
desarrollo; de una parte, la circulacién producida
entre las tres provincias del recorrido en sus di-
ferentes aspectos de necesidad, utilidad, festivida-
des v expansion; sino que los turistas extranjeros,
que tanto interés muestran por conocer nuestras
joyas, monumentos y riquezas naturales, afluirian,
seguros de satisfacer sus deseos, dada la facilidad
de comunicacién a cualquier hora del dia y de la
noche y la prontitud con que efectuarian un reco-
rrido de 340 kilometros, dando vida al mismo tiem-
po con sus visitas al comercio, y haciendo revivir
el espiritu de acometividad en todos sus érdenes.

ALGUNOS DATOS DE LA RIQUEZA
DE CUENCA

La provincia de Cuenca, tan desconocida para la
inmensa mayoria de los espafioles, encierra gran-
des riquezas en todos los Ordenes.

El dia que por la autopista pueda irse en menos
de dos horas, serdn millares de seres los que va-
yan a recrearse en sus bellezas naturales, sin par,
creandose con ello una fuente inagotable de rique-
za de turismo, que Espafia no explota, y que nadie
podria hacerlo con mas derecho, ya que somos
duefios de tesoros que ninguna otra nacién tiene.

Aparte de las sorpresas que la Naturaleza puede
deparar, como son yacimientos petroliferos, que se
asegura existen por las caracteristicas que presen-
tan ciertos terrenos, hay en los puntos que se indi-
can las sustancias minerales siguientes:

" Azufre—En los términos municipales de Alba-
late de las Nogueras y Mira.

Calamina.—FEn Arguizuelas.

Cobre—FEn los términos de Boniches, Caraballa,
Henarejos v Talayuelas.

Combustibles minerales.—En Beteta, Boniches,
Carboneras, Casas de (Garcimolina, Cuenca, Fuen-
tes, Henarejos, La Pesquera, Salvacafiete, Santa
Cruz de Moya, Tejadillos, Tragacete, Villar de Ca-
fias v Zafrilla.

Para mayor orientacién de esta riqueza, hemos
consultado en el Instituto (Geoldgico la Memoria
del célebre D. Daniel Cortazar, el cual en ella, en
el afio 1875, decia lo siguiente:

“En el valle del Arrovo de los Castillejos, ade-
mas de los sitios manifestados anteriormente, apa-
rece la formacién de Boniana separando las ca-
pas del sistema carbonifero, que se presenta bien
caracterizado; se tomaron muestras, que Sse ana-
lizaron en el laboratorio de la Escuela de Minas,
encontrando que unas daban 67 por 100 de buen
coque, v otras 8o por 100.

”T.a buena calidad de los carbones es motivo
mas que suficiente para saber a punto cierto si es-
tos criaderos de combustibles tienen o no impor-
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tancia industrial; las esperanzas son altamente li-
sonjeras, y sobre todo en la margen norte de los
Castillejos, donde es mas potente y de mejor cali-
dad que el de las orillas del Mediodia.”

Hierro.—IEn los términos municipales de Alar-
cén, Arguizuelas, Beamud, Belinchén, Boniches,
Buendia, Cafiete, Cuenca, Cueva del Hierro, He-
narejos, La Huerguina, Lagunaseca, Majadas, Mira,
Pajaroncillo, Pollate, Saltacete, Valdemoro de la
Sierra, Villanueva de Haro.

Este mineral se presenta en otros muchos si-
tios de la serrania, y, segiin ensayos hechos en la
Escuela oficial de Minas, ha dado siempre 57 v 58
por 100 de hierro.

Manganeso.—En el término de Talayuelas. Kl
mismo Sr. Cortazar, en su expresada Memoria, cita
lo siguiente: “No es dificil encontrar entre las
ariscas de la base del trias arcillas cerenosas, acom-
paftadas de 6xido de hierro, y aun ntidulos y filo-
nes de esta mina, asi como también ricos criade-
ros de cobre, manganeso y cinc. ”

Sales.—Aparte de estos minerales y combusti-
bles, tiene la provincia de Cuenca una abundancia
extraordinaria en sales, que constituye una verda-
dera riqueza. El valle del rio Narvaneta se halla
constituido por las margas tridsicas, que suben por
el arroyo de los Castillejos hasta cerca de las mi-
nas de carb6n, y por pefia cortada vuelve a Man-
glada y Villora, llegando a Enguidanos, y apare-
cen después en todas las orillas del Cabriel, pre-
sentandose por ultimo en las salinas de Mingla-
nilla. Adquieren también desarrollo en Villar del
Hierro, y se extienden por San Martin de Boni-
ches, Henarejos, Landete v Moya.

Son muy {recuentes en toda la regién los ma-
nantiales salados, y de algunos, como en Salinas
del Manzano, se han sacado 3.000 quintales métricos
de sal al afio por evaporacién. De sal comuan exis-
ten grandes canteras en Belinchon, Cafiete, Min-
glanilla, Monteagudo, Moya, La Pesquera, Salinas
del Manzano, Santa Cruz de Moya, Valdemoro de
la Sierra, Balsalobre y Villora.

RIQUEZA FORESTAL

Es mundialmente conocida la importancia de
esta riqueza que existe en Cuenca y su provincia
y en las lindantes con ella de Teruel y Guadala-
jara; por eso es completamente imposible el po-
derlo calcular ni aproximadamente.

El distinguido ingeniero de Montes D. Octavio
Elorrieta, en una brillante conferencia que di6,
dijo, entre otras cosas, lo siguiente:

“En Linares (provincia de Jaén), gran centro
consumidor de madera, se emplean las dz Cuenca,
no las de la provincia, porque faltan vias de saca,
v, sin embargo, puede calcularse su importe anuzi
en 7 millones de pesetas lo que se extrae; conque
nada os diré de lo que seria esta riqueza si fuese
posible hacer un arrastre con buenas vias de co-
municacién. Hoy por hoy, las maderas que se cor-
tan en los montes de Cuenca, lindantes con los de
Guadalajara, tardan dos afios en llegar a Aranjuez,
porque ha de hacerse el transporte por el rio, luego
de una preparacién de la madera y aprovechando
determinadas épocas del afio.
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LA HUERTA VALENCIANA PRODUCE Y EXPORTA
' GRANDES CANTIDADES DE ARROZ
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RIQUEZA GANADERA

Cuéntanse por millares las cabezas de ganado
que existen por toda la serrania de Cuenca. En el
afio 1926, segtin datos adquiridos, se distribuia esta
riqueza en la forma siguiente:

Caballar. .. ... 3.333
Asnal. . .. .. 35.608
Mular. ..o 45.242
Vacuno.................... 4.786
Tanar. . ... ... ..ot 873.701
Cabrio. . .. .o 55.501
Aves de corral.............. 402.168

Valor aproximado en pesetas, ciento un millo-
nes ochocientas cuarenta y cinco mil setecientas
ochenta.

El dia que las arrobas de lana que produce la
esquila puedan ser [lavadas a los mercados del ex-
tranjero v nacionales, es indudable que producird
muchos millones de pesetas.

Como se ve, en aves hay gran abundancia, y de
existir medios de comunicaciéon, pues no hay que
olvidar que hay pueblos cuvos desterrados habi-
tantes tardan mas de nueve horas en llegar a la
capital, los huevos, comida tan necesaria, abunda-
rian en Madrid de tal manera, que estarian al al-
cance de las clases mas humildes, aumentandose
con ello una riqueza nada despreciable, pues hoy,
a pesar de ser manjar de privilegiados, se consu-
men en Madrid diariamente mas de tres millones
de ellos.

RIQUEZA AGRICOLA

Seria interesante y muy conveniente el poder
hacer aqui un estudio amplio de esta fuente de ri-
quezas; pero es tanto lo que se podria decir, que
forzosamente hablamos de exceder los limites na-
turales de esta rapida Memoria que hacemos. No
obstante, diremos que la produccién del trigo ob-
tenido en el afio 1926 fué de 1.839.000 quintales mé-
tricos, ocupando hoy el cuarto lugar de las provin-
cias trigueras de Espafia; en avena y cebada es la
quinta, y su superficie es de 245700 hectareas, in-
vitando a meditar lo que podria producir el dia que
Cuenca v su provincia tuviesen rapidas y econd-
micas salidas.

ALGUNOS DATOS DE LA RIQUEZA
DE VALENCIA

El solo nombre de la bella ciudad del Turia evoca
en todo el mundo arte, industria y riqueza agricola.

Segtin datos que con facilidad pueden ser com-
probados, durante el aflo 1926 se exportaron por
via maritima, a diversos puntos del mundo, entre
otros muchos, los siguientes productos:

Naranjas y limones, 5.500.000 quintales métricos.
Arroz, 290.000 toneladas.

Cebollas, 5.000.000 de quintales métricos.
Patatas, 1.000.000 de quintales métricos.
Algarrobas, 1.700.000 quintales métricos.

Por via terrestre fueron remesados a Francia en
le mismo afio mas de 38.000 vagones de naranjas, y
en menores, pero siempre respetables cantidades,
salieron de la regidén cafiamo, cera, miel, trigo, man-

i
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zanas, cacahuet, conservas de frutas y legumbres,
azafrin, ajos, alcohol, caolin, tierras refractarias,
etcétera, etc., cuyo valor no bajé de 550 millones de
pesetas. '

Por tanto, con lo someramente expuesto, puede
darse una perfecta cuenta de la enorme cantidad
que de estos productos vendria a la corte y a toda
la meseta castellana, por la arteria que nos ocupa,
pues es altamente sensible que por la falta que hoy
existe de transportes, carezcamos de tantos y tan
necesarios productos, cuando alli se pudren y los
tienen que tirar.

Su magnifico puerto visitado en el afio 1925 por
mas de 3.000 buques de todas las matriculas y nacio-
nalidades, serviria de enlace entre Madrid y toda la
meseta castellana, como igualmente desde las Islas
Baleares a Madrid, a las cuales se podria ir en diez
horas aproximadamente, apreciandose desde enton-
ces en aquella Isla las bellezas naturales, riqueza
industrial y situacion estratégica de cuyas condi-
ciones especiales saben algo mas que nosotros, Ita-
lia, Francia, Inglaterra y Norteamérica.

No habria, pues, a nuestro juicio, obra mayor ni
que se pueda conseguir con menor esfuerzo, ni que
mayores rendimientos pueda rendir a la Nacién ni
al capital que en ella se invierta. He aqui a nuestro
leal entender la manera de que Espafia sufra una
transformacion en muy corto plazo resolviéndose
problema de verdadera importancia y transcenden-
cia para el crédito y riqueza nacional.

DATOS CURIOSOS DE LA IMPORTANCIA
QUE ACTUALMENTE TIENE EL TRAFICO
DE VIAJEROS Y MERCANCIAS EXCLUSI-
VAMENTE DE VALENCIA AL GRAO (PUER-

TO), IDA Y VUELTA :

Solamente la carretera especial que une Valencia
al Grao registra diariamente mas de “cinco mil
vehiculos de ida y vuelta”, comprendidos entre la
traccién animal y el motor, sin contar los tranvias
y los ferrocarriles econémicos que tienen estableci-
do este servicio exclusivamente en el referido tra-
vecto y la carretera ordinaria, también con el mis-
mo trafico.

No es posible tener una idea ni aproximada del
trafico probable que en mercancias desarrollard la
Pista; pues, aparte de las especiales condiciones
en que los camiones las tomarian desde la misma
huerta o bancal, podemos citar un caso relacio-
nado solamente con la produccién de naranjas en
algunos pueblos de la provincia de Valencia que
seguramente utilizarin la referida Pista.

La Prensa de Madrid, haciendo resaltar dicha
riqueza valenciana, dice: “La estadistica oficial
de 1925 a 1926, relacionada exclusivamente con la
produccidon de naranjas procedentes de Gandia,
Carcagente, Jativa y otros varios de la linea de
Chelva a Valencia, ha movilizado por via terrestre
mas de 26,135 vagones, solamente en la tempo-
rada de exportacion de la naranja, para embar-
ques y distribucién en el interior de Espafa.”
Bien entendido que esta estadistica no hace refe-
rencia a la cantidad de vagones que por ferroca-
rril de Valencia a Irin se exporta para Francia
y sus mercados interiores.
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x x x x x Haciendo un. esfuerzo, sacrificando horas de
descanso, llevando todo el peso des sus respectivas secciones
y sin que> la, Sociedad tuviera. ques recurrir a, reforzar los
empleados con otros auxiliares, estos modestos funcionarios
colaboraron. en; la. confeccién. del proyecto y trabajos de
constitucién, y desarrollo de la, entidad. x » x x x
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Srta. Clementina Alvarez Adan.

Inteligentisima taquimecanégrafa, que realizé con

gran competencia y entusiasmo todos los trabajos

de maquina correspondientes a las secciones técni-
ca y administrativa
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D. Bernardino Ruiz de 1a Cruz. Alfonso Cabello Martinez.
Auxiliar de la Secretaria, que ha llevado con igual en- Botones de «Auto Pista», a cuya actividad se deben
tusiasmo e inteligencia la Seccién Administrativa y gran parte de nuestros triunfos, pese a las muchas sue-~
los trabajos de Secretaria. las que ha gastado.
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Dersonal facultativo que ha intervenido
en la confeccién del proyecto %
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D. José Marqués Lis.

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Autor del proyecto definitivo,

D. Eugenio Calderén y Montero-Rios.

Ingeniero militar.
Autor del plano del anteproyecto.

D. Manuel Ezquerra Riva. ,

Especializado en estudios y con i rucciones de
carreteras y ferrocarriles, que colaboré en los

trabajos preliminares del anteproyecto
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El trazado de la autovia proyectada para la
unién de Madrid, Cuenca y Valencia arranca de
Madrid, del final de la calle de O’Donnell y se
dirige a Vicalvaro, en cuyas inmediaciones cruza
con un paso inferior la carretera hrovincial que
va a Ribas de Jarama, y con un paso superior el
ferrocarril de Madrid a Zaragoza y Barcelona.
Desde este punto se dirige en linea recta al ori-
gen del valle por donde se desarrolla la bajada al
Jarama, cuyo rio se cruza en las inmediaciones
de Mejorada del Campo; pasa por este pueblo,

DATOS PRINCIPALES DEL PROYECTO DE
/ «Auto-Pista Madrid-Cuenca-Valencia»

por Loeches, Pozuelo del Rey, Nuevo Baztin y
Olmeda de la Cebolla; cruza el rio Tajufia, y des-
arrollindose por el mismo valle que sigue la ca-
rretera de Perales a Albares, pasa por Mondéjar
y Albares y cruza el rio Tajo aguas abajo de Zo-
rita de los Canes.

Se dirige después a buscar el punto convenien-
te para el cruce de la Sierra de Altamira, pasan-
do entre Almonacid y Albalate de Zorita; cruza
la sierra en tanel, y después de pasar por Jaba-
lera y Portalrrubio, sigue a lo largo del rio Gua-

El 17 de febrero de 1027 el personal técnico come nzaba los estudios preliminares. Poco después se

montaba la oficina técnica y mientras los pesimistas aseguraban que ni siquiera llegaria a estudiarse

el proyecto, los técnicos, seguidos de numerosos portamiras, trepando cerros, hacian los trabajos de

campo, que otros técnicos, delineantes, escribientes, mecandgrafos, condensaban en planos y en cifras.
En 22 de diciembre queda terminado el proyecto.

rBiblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Libros, 1927 - Autopista Madrid-Cuenca-Valencia

51




Viaducto robre el Cabriel ‘“
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Puente robre el rio Tajo
Modelo de la coleccicn de puerder en arco del ‘eminerte ingeniero JSr Ribera
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Paso de los principales rios.
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Maducto sobre el rio Turia
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En la provincia de Valencia se pasa a 74 metros de altura sobre las aguas del rio Turia.
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El presupuesto de este puente se eleva a milién y medio de pesetas.



damejud, hasta cruzar la divisoria de la cordillera
Ibérica, después de lo cual entra en el valle del
rio Jficar y en la capital de Cuenca.

Desde este punto se dirige el trazado a buscar
el sitio mas conveniente para el cruce de la Sierra
de los Palancares, notable por sus frondosos pina-
res, y después de atravesar esta sierra pasa por Ca-
fiada del Hoyo, Pajarén y Pajaroncillo, y siguiendo
por el arroyo de las Posadas llega el rio Cabriel,
que cruza con un -viaducto un poco aguas abajo
del molino de Cristinas. Se interna a continuacién
en el macizo montafioso de la serrania de Cuenca,
y después de pasar por las inmediaciones de Villar
del Humo se desarrolia a lo largo del arroyo Aven-
cherque hasta ganar la meseta del macizo, que es el
punto mas alto de todo el trazado, situado cerca de
San Martin de Boniches, a 1.288 metros sobre el
nivel del mar.

Desde este punto el trazado desciende suave-
mente, pasando por Henarejos, Soto de Garaballa
y Talayuelas y después se interna en la provincia
de Valencia.

Al entrar en esta provincia se presenta la gran
depresion que forma el rio Turia, para cuyo cruce
se proyecta un gran viaducto de 333 metros de lon-
gitud y 73 metros de altura maxima, que constituye
la obra més importante de todo el trazado.

Después se salva la divisoria entre los rios Turia
y Tuéjar por el collado de Fuente Cavesa y desde
este punto se desarrolla el trazado sin dificultad en
direccién a Tuéjar, cerca de cuya poblacién se en-
cuentra el punto obligado para el cruce del rio,
después del cual se atraviesa la carretera de Ade-
muz a Valencia y algunos collados que forman los
barrancos afluentes del rio Tuéjar y se llega a Chel-
va. Desde este punto sigue el trazado desarrollan-
dose por las vertientes de la izquierda del rio Tué-
jar o Chelva, atraviesa varios barrancos, entre los
cuales se encuentra la rambla de Alcotes y la Sa-
lada, y después de salvar el collado de la Horca
llega a Losa del Obispo, en donde acaba la parte
accidentada del trazado y comienza la llanura, que
contintia hasta Liria y Valencia, sin mas accidentes
que algunas ramblas y pequefios monticulos que se
salvan sin dificultad. El trazado en esta parte se
desarrolla lo més recto posible, primeramente por
el término de Villar del Arzobispo y después por el
término de Liria, pasando por las masias de Corti-
na, del Juez, de la Vila y del Carril y por la pobla-
cién de Liria.

A continuacién se dirige a Benisand y después
sigue por Puebla de Valbona y masia del Pla del
Pou, desarrollandose paralelo a la carretera de Ade-
muz a Valencia hasta Burjasot, desde cuyo punto
se dirige a Valencia, en cuya poblacidén entra por el

ensanche proyectado por el arquitecto Sr. Mora en
las inmediaciones de los viveros municipales.

El trazado en general estd formado por grandes
alineaciones rectas, unidas por curvas de amplio
radio. La longitud recta es de 272 kilémetros y la
longitud en curva de 75 kildmetros. El radio mini-
mo de las curvas es de 60 metros y solamente se
proyectan 27 curvas de radio comprendido entre
60 y 100 metros, que suman una longitud de 2.400
metros. Hay algunas curvas de radio comprendido
entre 100 y 200 metros, pero la generalidad tienen
un radio superior a 200 metros. Todas las curvas
iran convenientemente peraltadas par4 la facilidad
del transito.

Las pendientes son, en general, suaves: siendo
fas maximas del 5 por 100 de longitud total del tra-
zado, hay en horinzontal 100 kilémetros; con pen-
diente menor del 3 por 100, 128 kilémetros; con
pendiente comprendida entre el 3 y el 5 por 100,
92 kilébmetros, y con la pendiente maxima del 5 por
100, sblo se proyectan 27 kilémetros.

Las obras principales son: el ttinel proyectado
para el cruce de la sierra de Altamira, que tiene
500 metros de longitud; el puente sobre el rio Ja-
rama, que consta de tres arcos de hormigén arma-
do de la coleccién de puentes del eminente inge-
niero Sr. Rivera, el central de 40 metros de luz y
los laterales de 20 metros, todos rebajados al dé-
cimo; el puente sobre el rio Tajo y los viaductos
sobre el Cabriel vy el Turia, que van representados

El nuevo’ papel heliogréfico para
revelar en seco y copias positivas de
lineas oscuras sobre fondo blanco

¢Pidan ustedes ofertas y muestras a

AGFA FOTO, S. A.

RAMBLA CATALUNA, 135

BARCELONA
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en estas paginas, de las cuales el viaducto del Tu-
ria, que es la obra mas importante de todo el tra-
zado, tienen 333 metros de longitud y 73 metros de
altura maxima, siendo su presupuesto de millén y
medio de pesetas.

La secciéon normal y corriente de la autovia ten-
dra un ancho de 10 metros, de los cuales corres-
ponden 8 metros a la zona afirmada v el resto a los
dos paseos laterales. En las inmediaciones de Ma-
drid, en una longitud de 1.838 metros, la autovia
tendra un ancho de 16 metros, de los cuales corres-
ponden 10 metros al firme y 6 metros a las dos ace-
ras que se proyectan.

El presupuesto de contrata de la obra, los gastos
«e agotamiento, expropiaciones, interés del 6 por
100 anual a los accionistas y gastos generales, se
<levan en su totalidad a CIENTO VEINTICIN-
CO MILLONES DE PESETAS; es decir, la pis-
ta terminada y en franco desarrollo de trafico ge-
neral., ‘

Las tarifas que se proponen para la explotacién
de la autovia son econdmicas y de su aplicacién se
ha calculado que se obtendra un rendimiento mu-
<ho mayor que el interés del 6 por 100 anual antes
citado.

RELACION DE LOS TERMINOS MUNICIPA-
LES QUE ATRAVIESA EL TRAZADO

1. Seccion.

Madrid, Vicilvaro, Mejorada del Campo, Loe-
ches, Pozuelo del Rey, Nuevo Baztan, Olmeda de
la Cebolla, Ambite, Mondéjar, Albares, Almogue-
ra, Zorita de los Canes y Almonacid de Zorita.

2." Seccidn.

Albalate de Zorita, Jabalera, Portalrubio, Pera-
leja, Villanueva de Guadamejud, La Ventosa, So-
toca, Fuentes Claras, Arcos de la Cantera, Chilla-
ron de Cuenca, Nohales y Cuenca,

3." Seccidn.,

La Melgosa, Mohorte, Cafiada del Hoyo, Paja-
ron, Pajaroncillo, Villar del Humo, San Martin de
Boniches, Henarejos, Garaballa y Talayuelas.

4." Seccién.
Sinarcas, Tuéjar, Chelva, Calles, Domeifio, Losa

del Obispo, Villar del Arzobispo, Liria, Benisano,
Puebla de Valbona, Burjasot, Godella y Valencia.

0000

He aqui el fruto de los trabajos de campo y de gabinete que silenciosamente han eje-

cutado nuestros ingenieros y demas personal técnico a sus érdenes. En artisticas ca-

jas van encerradas las lujosas carpetas conteniendo memorias, presupuestos, planos,

con todo detalle y estudiado metro a metro. Maquinas de calcular, miras, teodolitos,

que se han utilizado en los estudios. Al fondo, tapices con los escudos de Espafia y
de Madrid, que decoran nuestra Sala de Consejos.
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dente del Consejo de Administracion, Sr. Marqués de Argelita, el dia 24 de diciembre de 1927 entregd solemnemente al excelenti-
sefior Ministro de Fomento ¢l provecto de la Auto-Pista. En el grupo figuran los Consejeros Sres. Morales (de Cuenca), Vazquez,

Conde de Canga Argtelles, Gareia Gomez (de Valencia), Marqué iménez, Maseda, Moret, Cruz (de Valencia) y Amilivia,
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" ¢l 24 de diciembre de 1927, con motivo de la entrega al excelentisimo sefior Ministro de Fo-
mento del proyecto definitivo.

Presidencia del banquete celebrado en ¢l “Palace Tlotel”
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La, CAuto-°Pista, contribuirs
al engrandecimiento de> “Valencia.

g g ) i e e

No se necesita ser un espiritu observador ni me-
nos hombre versado en estudios politicos y socia-
les para comprender en seguida que la construc-
cioén de la pista Madrid-Cuenca-Valencia ha de re-
portar a la hermosa capital levantina una fuente
enorme de riqueza. Cuando por la carretera pue-
dan circular los automoviles habri quedado abier-
ta algo mas que una via de comunicacidén: se ha-
bra inaugurado el engrandecimiento y la prosperi-
dad de Valencia.

En los momentos actuales la capital del Turia
se halla en un periodo de florecimiento y de plena
actividad de sus fuerzas econdémicas. Por todas par-
tes surgen los negocios, se construyen centenares
de casas, hay obras urbanas importantisimas, nin-
guna industria bancaria ni naviera cierra sus puer-
tas ni amarra sus barcos, rebosan de publico los
cafés, bares y teatros, y todo pregona la riqueza y
el bienestar de sus moradores. Este movimiento as-
censional, este estado de prosperidad, por fortuna

i L R e i i e Y

para los valencianos, obedece a causas hondas y
curaderas, no es hijo de la casualidad. El origen,
Iz raigambre del halagador hecho, hay que buscarlo
en las condiciones geogrificas de Valencia y en la
naturaleza de su suelo. Todo lo demas es logica
ccnsecuencia. Hay trabajo, hay obras publicas, hay
negocios, porque Valencia es rica. Y Valencia es
rica por su situacion geografica, por su atractivi-
dad para el comercio humano.

I.a pista Madrid-Valencia llevara a su puerto to-
das las mercancias del centro de Espafia y todo el
movimiento turistico de Andalucia, que desde Ma-
drid se encauzara a Valencia.

A los pocos afios de abierta al transito la pista
serd Valencia una metrdpoli tres veces mayor en
poblacién y riqueza y quedara convertida en una
de las mejores grandes ciudades del Mediterraneo,
como Marsella, como Génova, como Barcelona.

Julio Milego,
Catedratico.

EN LA RUTA DE LA PISTA

La Eliana: Castillo de los marqueses del Real Agrado. Suntuosa residencia que se halla en el tra-
zado de la Pista, muy préxima a Valencia.
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EN LA RUTA DE LA PISTA—CHELVA.—1. Iglesia parroquial.—2. Una moza de los arrabales en la fuente del bario.—4. Mozas chelvanas en
un lavadero ptiblico—s. Viaducto de Cojanta (carretera de Adamuz), en los alrededores de la villa.—6. Albergue de San Sebastian, en los alre-
dedores del pueblo.—7. Restos de un acueducto enclavado en la rambla de “Alcota”, a 18 kildmetros de la poblacién.—8. Acueducto romano, deno-
minado de la “Pefia Cortada”, proximo a la ciudad.—3. Domefio. Pueblo y castillo en la confluencia de los rios Turia y Tuéjar. (Fotografias Be -

lenguer y Navarro.)
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El Sr. Vazquez Quirds, Secretario, presenta:

—El ilustre periodista uruguayo sefior Duarte.
El Sr. Tato Amat, nuestro Delegado de Prensa.

Momentos después ocupamos un automoévil, que
comienza su carrera desenfrenada.

El Sr. Vazquez va explicando:

—Vea usted el comienzo de nuestra pista. Ese
edificio es el de las oficinas generales; a su lado
estan los ‘almacenes, estacién central, garajes, ta-
lleres... Aquellos otros edificios son casas-vivien-
das; més alld se encuentran las construcciones ex-
presamente hechas para diferentes industrias de
importacién y de exportacidon, que han venido bus-
cando la mas cémoda entrada y salida para sus
productos y manufacturas.

—:;Y ese grupo de hotelitos de todas clases y
tamafios P—pregunta el Sr. Duarte.

—; Ah, si! Se trata de una ciudad-jardin, deno-
minada “Valencia”. Ha sido construida por una
Sociedad cooperativa acogida a las primas; prés-
tamos y demas beneficios que concede nuestra ley
de Casas baratas. Cuando lleguemos a Valencia
verad usted otra analoga, denominada “Madrid”.

—Resulta un conjunto muy agradable.

—Efectivamente. Dentro de esa barriada tienen
mercado, casino, teatro, etcétera.

— Toda la Pista estd como este trozo?

—Ya se convencera usted. Todo el recorrido,
de 320 kilometros, hasta Valencia tiene este mis-
mo ancho de 20 metros, de los cuales, la mitad
son andenes laterales de cinco metros para paseo.
Esa linea blanca que divide la carretera por mitad
en toda su longitud, sefiala a los mecanicos la linea
divisoria de los espacios destinados a la ida y al re-
greso. Por la derecha va el trafico descendente, ¥
por la izquierda el ascendente. No rebasando esa
linea desaparece la posibilidad de un choque. Ya ve
usted; vamos adelantando a otros coches, sin te-
mor alguno, porque el cruce se efectia cdémoda-
mente, sin peligro de alcanzarse.

—Noto que el viaje se realiza comodamente por
este firme.

—El piso es de firme cementado y alquitranado
en toda su amplitud. Para conseguir una super-
ficle tan sélida no hemos escatimado sacrificios.
Calcule que son tres millones doscientos mil me-
tros cuadrados de este firme. Quisimos demostrar
que en Espafia también existe el deseo de igua-
larnos a las méas progresivas naciones.

Mientras se desarrolla esta curiosa interviti el
coche se desliza, sin que padezcan los muelles ni
los neumaticos.

D Una interviit a 70 kms. por hora C

—Ya ve usted—sigue diciendo el Sr. Vizquez—. .
q
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Ni una sola piedra. Es imposible que éstas apa-
rezcan en el centro de la pista; pero cuidamos
mucho la vigilancia, a fin de que sean retiradas in-
mediatamente, si alguna vez fueran lanzadas por
una mano criminal.

—Entonces... jesos hombres uniformados que
vemos de trecho en trecho?...

—Son empleados de la Empresa, que cumplen
esa misién y otras similares que les tenemos enco-
mendadas.

—El arbolado, ;sigue hasta Valencia?

—Si, sefior; tambiénsla linea telegrifica y tele-
fonica.

Mientras el Sr. Duarte se informa de otros mal-
tiples detalles, como el de que la pista es regada
constantemente, el automévil ha cruzado Olmeda
de la Cebolla, (ltimo pueblo de la provincia de Ma-
drid, y penetrando en la de Guadalajara por Am-
bite, atraviesa un pico de la misma, para entrar en
Cuenca por Jabalera.

A un lado y otro de la carretera vamos dejando
pueblecitos: Peraleja, Villanueva, La Ventosa...

Apoyéandose en éstos, van levantindose edificios
de todas clases y tamafios: almacenes, fondas, vi-
viendas, merenderos, depésitos de gasolina...

Sefialando esta circunstancia, exclamo:

~—He aqui el comienzo de la mayor calle del
mundo. La expansién de todas las poblaciones del
trayecto se efectia, buscando su conveniencia, a
lo largo de la pista. Con el tiempo las casas de un
pueblo se unirin a las del vecino; y asi, poco a
poco tendremos formada esta Gran Via de 320 kil6-
metros. Tal la sofié hace muchos afios.

Constantemente se nos ofrecen perspectivas nue-
vas, cada vez més hermosas. Ahora distinguimos
colinas abruptas y bosquecillos espesos.

Pasamos un puente; otro. Son cruces con diver-
sos caminos y carreteras, que la pista salva pasan-
do unas veces por encima y otras por debajo.

El Sr. Duarte se ha fijado en ello, v dice:

—Veo que no descuidaron ustedes ningtin de-
talle.

—Estos pasos aéreos o subterrineos, que asi po-
demos llamarles, fueron una de las principales pre-
ocupaciones de nuestros técnicos. Era preciso evi-
tar a toda costa pasos a nivel, siempre peligrosos.
Con la garantia de que no hemos de tropezar en
esos tradicionales obsticulos, el coche del turista
y el autobus de viajeros pueden lanzarse por este
firme a velocidades insospechadas.

—También observo que apenas hay pendientes.

—Todas son suaves, lentisimas: las diferencias
de nivel fueron tomadas desde muchos kilémetros
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antes. Para conseguirlas hemos tenido que volar
miles y miles de metros ctbicos de piedra y terra-
plenar extensiones inmensas.

En este momento nuestro coche adelanta a otros
varios mas pequefios, y cruzamos ante un tractor,

—Eso es curioso—dice el Sr. Duarte.

—Circulan bastantes tractores. Como usted ve,
ése lleva cinco remolques cargados de madera. Son
verdaderos trenes, Probablemente se dirige a Ma-
drid.

—-El trafico no puede ser mas nutrido.

—Ese ha sido nuestro principal triunfo. Los
calculos fueron hechos por lo bajo, porque no que-
rlamos engaflar a los suscriptores, y esta circuns-
tancia nos permite ahora proclamar que el transito
v, por tanto, el producto del derecho de peaje re-
sulta ochenta y dos veces superior al que figura
en la Memoria econ6émica de la Sociedad.

—¢Han ganado mucho las acciones?

—~Cliento veinticinco pesetas cada una. A los dos
afios exactos de explotacidng que han cumplido
hace dias, hemos podido repartir un dividendo de
treinta pesetas por accidon. Nuestro papel tiene lu-
gar preferente en las principales Bolsas.

—ijAh! Pero ;tienen cotizacién oficial?

—Desde los primeros momentos. Claro que nos-
otros hemos dado siempre sensacidon de formalidad
v desprendimiento. Nuestros Estatutos prohibieron
las acciones liberadas, y nosotros, iniciadores y pro-
pulsores, no tenemos ninguna clase de beneficios
ni de privilegios de que no gocen los demas accio-
nistas. El caso no tiene semejante en Empresas de
esta indole.

—: Y qué organizacidén tienen?

—Semejante a la de una Compafiia ferroviaria,
salvadas las diferencias de detalle. En una Me-
moria que a principio de 1927 nos presentd el ami-
go Delegado de Prensa, se describia en esta forma:
“Andenes, estaciones, taquillas, muelles de mer-
canclias, depdsitos, departamentos de facturacién
v de entrega... Aqui los rieles se convierten en ce-
mento y alquitran; los trenes son camiones y auto-
buses. Cada ciudadano podrd sacar del garaje de
su propiedad “su tren”, colocarlo sobre nuestra
via y marchar por ella, si paga el billete corres-
pondiente... Anuncios, vallas; todo igual o pare-
cido.” Y, efectivamente, asi resulta. Ya vié usted
esos coches grandes que cruzamos constantemen-
te: son correos que conducen viajeros o simple-

mente encargos y mercancias. También en este ser-
vicio estamos a buena altura, puesto que conta-
mos con magnificos coches de lujo, provistos de
butacas, y hasta con los denominados coches-
camas.

— Han perjudicado ustedes a las Empresas de
los ferrocarriles?

—De ninguna manera. Es un error de los ma-
yores creer que las pistas pueden hacerles dafio
material, o viceversa. Ambos, en sus diferentes ca-
racteres, tienen su trafico asegurado. Nosotros es-
tamos en excelentes relaciones con todas las Com-
pafilas ferroviarias.

—Estoy notando que el traifico comercial es
mas nutrido que el de viajeros.

—iYa lo creo! Muchos exportadores de frutos
valencianos los llevan a la Corte por esta via, re-
sultandoles el transporte mucho mas cémodo y ba-
rato. Con sus camiones o camionetas llegan a los
huertos y a las huertas; cargan, y sin necesidad de
hacer los transbordos de las estaciones, que tanto
deterioran la mercancia, llegan al Mercado de la
Cebada, de Madrid, y colocan la fruta o las ver-
duras ocho horas después de haber sido arranca-
das, en Valencia, del arbol o de la planta. Igual su-
cede con el pescado. Desde que se inaugurd la
pista, los madrilefios comemos el pescado del Me-
diterrineo pocas horas después de haberlo arras-
trado a la playa la tipica pesca llamada del “Bou”.

—i Estoy asombrado!

—Pues ya tiene usted cosas interesantes que
contar a sus lectores.

—Ciertamente. ‘

—¢; Ve usted esas casitas blancas colocadas de
trecho en trecho?

— Las del farol y r6tulo encarnado?

—Si. Pues son Casas de Socorro, en las que exis-
te toda clase de material quirtirgico, botiquin com-
pleto, médico, practicantes de guardia... Todo pre-
viendo posibles accidentes. Estos puestos de soco-
rro estan unidos entre si por un hilo telefénico.
Si el accidente se produce, de unas y de otras, las
mas cercanas, salen los coches-ambulancias para
concentrarse en el lugar que precise. Al regreso
nos detendremos en una de ellas, para que pueda
comprobar sus excelencias.

—: No hay posibilidad de que se interrumpa el
transito?

-Muy grande ha de ser la catistrofe. Ya ve

—Circulan bastantes tractores, Como usted ve, ese lleva cinco remolgues...
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usted que, sobre tener la pista un ancho de diez
metros, lleva a una parte y otra un andén para pea-
tones, de cinco metros cada uno. Pues dado caso
de que se inutilizara momentaneamente un trozo
de la pista cementada, se utilizarian estos andenes
supletorios para salvar el obstaculo.

Hemos pasado Nohales y llegamos a la estaciéon
de Cuenca. El jefe nos recibe con la consideracion

- Estos pasos aéreos o subterrdneos...

que merece el secretario del Consejo de Adminis-
tracidn, y descansamos en la lujosa sala de espera.

Aqui, hablamos de las riquezas existentes en mu-
chos pueblos que vamos a pasar y en otros méas o
menos lejos de la pista. En ellos existen canteras
de sal comtn, otras sales, hierro, azufre, calamina,
combustibles minerales; hasta yacimientos petro-
liferos. Por su importancia, se distinguen las re-
giones que rodean los pueblos de Canada del Hoyo,
Pajaroncillo, Henarejos y Talayuelas.

Reanudamos la marcha, y el Sr. Vazquez sigue
explicando las principales caracteristicas de la auto-
via. Ahora sefiala los lugares mas visitados por el
turismo:

—All esta el oasis del salto de Villalba; por ally,
los Ventanos; mas alla, el Rincoén; poco mas le-
jos, la Ciudad Encantada: simas, grutas, pefias que
simulan personas y animales inmensos.

Y el Sr. Duarte, cada vez, se pone en pie, tra-
tando de divisar los lugares.sefialados.

" Pasamos por San Martin de Boniches.

-4 Ve usted aquel transbordador aérec? Pues
pertenece a la Empresa de una mina. Antes no po-
dia explotarse por falta de comunicacion que diera
salida al producto, y ahora extraen el mineral mi-
llares de brazos, hasta el presente inactivos, que
esparcen la riqueza como bendicion del cielo. Cuen-
ca es la provincia més rica de Espafia: mucho mas
que Vizcaya; y, sin embargo, no era raro que an-
tes de pensarse en esta carretera oyéramos excla-
mar a los que todo lo toman a chacota: “Pero ;es
que Cuenca existe?” jPues ya ve usted si existe!
Ahi la tenemos, desperezandose del letargo en que
la tuvieron sumida los malos gobernantes. Un poco
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de nuestro esfuerzo, y un mucho de la ayuda que
de todos los conquenses hemos recibido, fué bas-
tante para realizar el milagro.

—Estaran agradecidos...

—Si; pero nosotros entendemos que nuestra bue-
na voluntad se habria estrellado en el imposible
de no recibir el aliento y los apoyos materiales de
los hijos de Cuenca. Creemos que éste no es el
triunfo de unos cuantos, sino de toda una ge-
neracién de patriotas, que han sabido subordinar
los intereses mezquinos de partido o de clase ai
comin y altisimo beneficio de la Patria.

El Sr. Vazquez sigue expresindose en tonos de
exaltado patriotismo; sus palabras tienen la emo-
cion de la sinceridad, y rechaza una y mil veces la
idea de que se les suponga merecedores a la gra-
titud de un pueblo.

Tengo que intervenir en defensa de la justicia:

—El amigo Vazquez es muy modesto, exagera-
damente modesto; asi lo son también nuestro pre-
sidente, sefior marqués de Argelita; el sefior mar-
qués de Casa-Ximénez, el sefior conde de Canga-
Argiielles y los sefiores Amilivia, Moret, Maseda y
todos los demdas consejeros. Pero la justicia sélo es
una. Cierto que sin el apoyo de madrilefios, con-
quenses y valencianos, el esfuerzo de estos tenaces
propulsores de la carretera se hubiera estrellado en
la indiferencia; no es menos cierto que sin el entu-
siasmo y la tenacidad de estos hombres benemé-
ritos, ;se habria conseguido que la pista que va-
mos recorriendo sea una tan hermosa realidad?

—Efectivamente.

—Pues asi lo entendemos todos, menos ellos, y,
por entenderlo asi, muy pronto veremos en luga-
res estratégicos, resguardados por arboles y rodea-
dos de rosales, los bustos que les representen, para
leccién ejemplar de las generaciones futuras.

—¢ Ha premiado el Gobierno la obra?

—Si, sefior—contesto—. Ademéas de las maulti-
ples facilidades otorgadas, les ha concedido la con-

P———

Camiones que cargan en las huertas y en la playa.

decoracién méas preciada de los hombres laboriosos.

—; Cual?

—La medalla del Trabajo.

El Sr. Vazquez sonrie y cambia de conversacién,
aprovechando el paso sobre nosotros de un aero-
plano.

—Es—dice—un aviéon correo, que diariamente
hace el viaje de ida vy regreso, siguiendo el reco-
rrido de la pista. Es otra de las ventajas que ofrece
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esta carretera. Los viajeros que transportan esos
aparatos llevan siempre debajo un magnifico cam-
po de aterrizaje. Considere usted si esto aleja las
posibilidades de un accidente.

Cruzamos ante fabricas, granjas, aserrerias; de
trecho en trecho siguen apareciendo vallas, postes,
paredones cuajados de anuncios: comercios, aguas
medicinales, especificos, hoteles, automoviles, gra-
sas, bandajes, todo se ofrece a los viajeros... La
linea telefénica contintia en todo el trayecto; cada
cincuenta metros, una potente luz alumbra la pista
durante las noches...

Ahora estamos atravesando un inmenso bosque.
Durante tres cuartos de hora el automévil corre
entre pinares.

El Sr. Duarte, asombrado, pregunta:

—Pero ;este bosque no se acaba nunca?

—L.a carretera lo cruza en una extension de cin-
cuenta kilémetros. Esta circunstancia ha originado
la principal riqueza de la provincia. Aqui tiene us-
ted estos bosques, propiedad del Estado, que esta-
ban sin explotacion apenas, porque, no teniendo
facil salida para la madera, los postores en las su-
bastas eran escasos y timoratos. ; Sabe usted cuan-
to tardaba en llegar la madera por via fluvial desde
el limite de la provincia con Guadalajara a Aran-
juez? Pues dos afios. Por eso no habia contratis-
tas que se arriesgaran. Al presente se centuplica-
ron los postores, y se paga mil por lo que antafio
no tenia postor por uno.

—Entonces, la Hacienda ptiblica...

—~Calcule usted que en unos cuantos aifios au-
menta el ingreso por este concepto en un valor
igual a lo que nos costd la pista.

Hemos salido del bosque. Mas pueblos. Pasa-
mos sobre el famoso Cabriel, a cuyas orillas existe
gran riqueza en sales; el viaducto tiene 27 metros
de alto por 150 de largo. Este, el del Tajo, que ya
pasamos, y el del Turia, que pasaremos desoués,

Puesto de socorro.

son verdaderas obras modernas de ingenieria; tan-
to, que, desaparecida la idea de peligro, el coche
no tiene que aminorar la marcha.

Ya entramos en la provincia de Valencia: Si-
mancas, Tuéjar. La pista sigue en igual forma, sin
una pendiente, sin una curva: aquéllas contintian
siendo suaves; éstas, tan amplias que no se per-
ciben.

Nuestro visitante expresa su admiracién.
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Chelva, Domefio... Poco después Liria. Pasa-
mos el Turia. El Sr. Duarte hace parar el coche
para asomarse al abismo. Tiene este puente 333 me-
tros de largo y 74 de altura; 17 arcos, el mayor
de 30 metros de luz. :

Ya caminamos bordeando arrozales y entre na-
ranjos. El ambiente estd lleno de esencia de jaz-
mines y de nardos. En el horizonte se divisa la man-
cha azul del “mare nostrum”. Alld lejos estan las
Baleares, estratégicamente mas cerca.

i Burjasot! jHemos tardado cuatro horas y
media !

Unos minutos mas, y ya distinguimos el famoso
Miguelete. A sus plantas y en su trono esti la

—¢ Ve usted aguel transbordador aéreo? ..

Virgen de los Desamparados, ante cuya imagen
imploran unos fieles, v otros agradecen favores ya
recibidos.”

Sonrie la Virgen, porque los hombres, mediante
su esfuerzo, han sabido acortar la distancia ma-
terial entre San Isidro Labrador y San Vicente
Ferrer v colocado mas cerca de su trono el de la
Virgen de la Paloma...

Y ;he despertado!

Pero ;todo esto no ha sido mas que un suefio?...

Cuando nos encaminamos a las Oficinas de “Au-
to-Pista Madrid-Cuenca-Valencia, S. A.”, a seguir
preparando este libro, pensamos nuevamente:

;Sueffo? ;Y por qué ha de ser suefio? Todo
ello puede convertirse en hermosa realidad si no
falta la colaboracién de los buenos patriotas.

Al llegar a las Oficinas encuentro al sefior mar-
qués de Argelita firmando cartas y documentos;
los ingenieros y delineantes dan tltimos toques
al proyecto definitivo; el Sr. Vazquez, tan pronto
hace asientos en los libros de contabilidad, como
redacta Memorias, instancias, cartas: es un hom-
bre febril, incansable. Los demas consejeros labo-
ran asimismo como titanes, cada cual en la misién
que le estd encomendada...

;Y por qué ha de quedar este esfuerzo baldio?

No; ese suefio que os he contado puede ser una
realidad, y lo sera.

A vosotros, patriotas, corresponde ayudar a quie-
nes lo ponen todo sin exigiros nada.

Emigdio Tato Amat.
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. La, precoz artista ‘PepztaJ Bustamante
«. nos obsequié con, un, concierto .

Pepita Bustamante nacid
en Granada el 24 de noviem-
bre de 1914.

A los cinco afios de edad
di6 un concierto de piano
en el Circulo Mercantil de
Mailaga, adquiriendo enton-
ces la fama de artista precoz
que le acompafia siempre.

En aquella fecha, y esto
es lo mas notable, no habia
comenzado todavia sus es-
tudios de solfeo, que cursé
dos afios después en la So-
ciedad Econdmica de Ami-
gos del Pais de aquella po-
blacién. En los tres cursos
obtuvo notas de sobresalien-
te, matriculas de honor ¥y
premios extraordinarios.

Después de pasar a Bar-

celona, donde did magnifi- |

cos conciertos, en 1920 vino
a Madrid para continuar sus
estudios bajo la direccién
de la notable profesora de
piano sefiorita Pilar F. de
la Mora.

Sus progresos quedaron
patentes en el concierto que
dié en el “Liceo de Améri-
ca” en 1921 y en el triunfo
que en 1925 obtuvo en Ma-
laga, ganando el premio de

“No es madrilefia, ni valenciana,; pero sientes extraor-
dinaria, simpatia. por estas regiones.

En su vida. de artista, pudo apreciar- los inconvenien-
tes que ofrecen las actuales carreteras.

‘Por- eso, ante- el anuncio de la. préxima. construc-
cién, de la, Auto “Pista., “Madrid-Cuenca,-“Valencia.,
vino a. expresarnos sus ardientes felicitaciones, obse-
guiando & los Sefiores Consejeros con, una. brillante
audicién,.

la “Fundacién Barranco”, es-
tablecido para pianistas me-
nores de veinticinco afios.

Un afo después termind
su brillante carrera coun no-
tas de sobresaliente y lo-
grando por unanimidad el
primer premio del Real
Conservatorio de Madrid.

En marzo de este afio
fué requerida por el Centrc
Artistico de Granada para
que amenizara el centenario
de Beethoven, alcanzando
extraordinario éxito, tanto,
que tuvo que repetir los con-
clertos en octubre altimo.

Como consecuencia, este
Centro acordd pensionarla
en Madrid para que pudiera
ampliar sus estudios.

En el concierto que tuvi-
mos el placer de-escucharle
interpretd maravillosamente,
v con verdadera expresidn, el
“Concierto en re menor”,
de Bach; “Capricho”, de
Scarlati; adagio de la sonata
nttm. 14 de Beethoven; “Rap-
sodia nam. 10”7, de Listz;
“Estudios ntims. 2, 5 y 127
de Chopin, v otras obras de
Mozart, Mendelssohn, Albé-
niz y Turina.

“Vaya. esta> informacién, como homenaje  des
gratitud y admiracidn..
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La Pista Ma(lri(l ~Va1encia

Como la vi6 un ilustre poeta festivo en Enero de 1927,
y contestacion de una notable poetisa un afio después.

jOh, prodigios de la ciencia,
que en fantasias de artista
y constancia, fe v paciencia
pretende hacer una pista
desde Madrid a Valencia!

A mi, que soy wvalenciano,
me estd trastornando el seso
proyecto tan soberano,
pues ya sueilo en un Hispano
que corra mds que un expreso.

jOQué delicia, qué placer
viajar por la ancha pista .
en un Studebaker e
que corra a mds no poder =
hasta perderse de vista!

Sin temor ni miedo alguno,
por mucho que el auto corra,
de que atropelles a uno
ni a que te pare, imporituno,
ningin guardia con su porra.

Para evitar que las gentes
molesten nada al turista,
diez guardas inteligentes
irdn con motos polentes
inspeccionando la pista.

Y al que intente, audaz, burlarlos,
lo alcanzardn donde se halle,
no sé si para multarlos
o para despanzurrarlos,
como ocurre por la calle.

Con el fin de evitar esto,
pondrdn wvallas laterales,
las iinicas, por supuesto,

$9y%

.. ——

que no pagardn impuesto
ni arbitrios municipales.

El piso estd decidido
sea de un firme especial
mds 0 menos comprimido,
pero mejor construido
que lo hace la Provincial.

A ambos lados construirdn
edificios sin engorro,
fdbricas levantardn
y digo yo si pondrdn
alguna Casa-Socorro.

En fin, que serd una calle
de una extensién que horroriza,
como otra igual no se halle,
y se llamard... jAh, si, calle!
Calle de la Longaniza.

Llevarin correspondencia,
y desde luego viajeros,
desde Madrid a Valencia
Yy con enorme frecuencia
autobuses muy ligeros.

Con su tablilla trasera
del recorrido total:
Chamberi-Puente Madera.
Ruzafa-Cuenca-Pradera.
Puerta del Sol-Cabaiial.

Nada, nada; es cosa vista
que esto matard al directo.
Hay que sentirse optimista
y pensar que ante esa pista
el tren resulta un insecto.

Fernando Ricart.
(De «La Semana Brafica», de Valencia.—Enero 1927.)
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A Fernén

En enero de este aiio
lef su composicidn.
Dejé para esta ocasién,
aunque le parezca extraiio,
darle mi contestacién.
Como toda la tendencia
a empresa de gran altura,
tomaron por «chifladurar
la pista Madrid-Valencia.
jMaldito «genio y figura...!»
De ensediar al que no sabe
tenemos la obligacidén,
si no es de tal condicién
que en su cabeza mno cabe,
la menor ilustracidn.
La pista siempre fué un hecho.
Porque si priva el dinevo,
se tiene del extranjero
concediéndole el derecho,
y propiedad, por entero.
Y como no quiere Espaiia
deber a nadie favores
porque somos muy sefores,
se agradecid, cosa extrafia,
a los yanquis v a los lores.
Y Madrid dijo: «; Aqui estoy !»
JCuenca ofrecid su riqueza
que dié la Naturaleza! \
Valencia contesté: «;j Ché, voy...
a demostrar mi grandezaln

(o) Ricart

Como gratitud

Madrid con Cuenca y Valencia
se abrazan; las tres suspirvan,
y seriamente se miran
al ver que la indiferencia
es un capital que tiran.

El tiempo es un gran testigo.
Los seiiores de la pista
cumplieron, como optimista
su juramento, y le digo
gque la prueba estd a la vista.

Ya toda Espaiia comenta
la entrega del gran proyecto
al ministro serio y recto,
que se da perfecta cuenta
de la pista y del «director.

El mundo esperando queda
por conocer si el dinero,
ha de darlo el extranjero
o espaniola la moneda,
que se ha de ofrecer primero.

Y Espaia sola, ella sola,
en su honor de gran potencia,
no necesita clemencia.

Lleva su sangre espaiiola
Madrid con Cuenca y Valencia.

Maria Luisa Martin,

Madrid, diciembre de 1927.

[ETTN
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No es posible darse cuenta, ni aproximadamente,
de la magnifica orientaciébn y pureza administrati-
va que desde que se constituyo el Comité iniciador
ha presidido y después continuado, al formarse le-
galmente la entidad. Todog sus actos han sido ins-
pirados en un altisimo ideal de servir a la Patria, y
por ello, administrativamente puede enorgullecerse
de haber elevado el concepto de la moral.

En muchas ocasiones se tuvo oportunidad de
echar las campanas al vuelo y no se hizo porque
los miembros directivos de Auto Pista tenian por
norma trabajar austera y silenciosamente, tenien-
do que reprimir las excitaciones nerviosas produci-
das por los malos augurios de los maldicientes des-
ocupados. Como sedante de estas nerviosidades
existia un deseo de trabajo para poder cumplir
como hombres el compromiso adquirido con el Es-
tado al solicitarle la concesion condicionada y otro
compromiso simultineo con las tres provincias inte-
resadas. Si hubieran entretenido su atencion en ti-
quis miquis o en informaciones mis o menos veri-
dicas no habria sido posible presentar el proyecto
definitivo a los once meses de obtenida la Real or-
den concesionaria.

La orientacién de este grupo de modestos espa-
fioles fué en todo momento coronada por el éxito,
porque todos los pasos eram y son concienzuda-
mente meditados y discutidos en el seno de los
Consejos. Asi fué posible el triunfo incluso al
afrontar verdaderas situaciones dificiles; en va-
rias ocasiones, las tradicionales resistencias a lo
nuevo, los intereses creados, y aun aquellos que
ni crean nada ni dejan crear a los demds, forma-
ron el cuadro, constituyendo verdaderas murallas,
que ha podido taladrar el entusiasmo de umnos
pocos. .

Y es que todos los inconvenientes son faciles de
dominar cuando, como ellos, en perfecta armouia
v gran entusiasmo, se funden en un solo hombre
para estudiar y resolver, sin miras de lucro, un yro-
blema de tan extraordinaria importancia y trascen-
dencia para el pais.

Si mérito ha tenido el trabajo silencioso, ha sido
de mayor mérito la energia que tuvieron para 1no
entregarse en manos del capital extranjero, que ha
rondado v ronda el “negocio de la Pista”. Los Con-
sejeros de esta entidad jamas formalizaron condi-
cion alguna que no fuera colocada en segundon tér-
mino, es decir, dejando lugar preferente paa el
capital espafiol. Y esto también les ocasiond dis-
gustos, porque el extranjero queria a toda costa
dar el dinero necesario, porque con éste cifraba
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Como se orienta y administra

Auto “Pista “Madrid- Cuenca-Valencia
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sus dominios en las grandes y beneficiosas explo-
taciones del trafico de la Pista.

Quienes tienen practica en los negocios sabrin
apreciar el valor de estos hombres, que supieron
rechazar ofrecimientos de dinero extranjero en los
primeros momentos, cuando la disponibilidad de
numerario era escasa para las primeras atenciones,
cuando se tenia una concesién condicionada, equi-
valente a una letra con vencimiento a fecha fija,
que habia que satisfacer por todo su valor. Sos-
tuvieron con tesdn su dignidad de espafioles, y no
cayeron en la “trampa” de ciertas habilidades
planteadas por esos grandes hombres de finanza,
que, amparados en el valor de su moneda, siempre
dispuesta, monopolizan y dominan los mejores ne-
gocios del mundo.

‘Mientras se ofrecian y rechazaban estas propues-
tas para financiar la obra, dentro del mayor silen-
cio se-hacia una brillantisima organizaciéon en Ma-
drid, Cuenca y Valencia, y escrupulosamente se
administraban la vida social y las atenciones que
requerian los trabajos técnicos hasta la termina-
cién del proyecto.

Han sido once meses de labor constante y sin
que nadie pudiera imaginarsela; tanto, que mu-
chos daban por fracasado el proyecto de la Pista,
vy, con el fracaso, perdida la concesion condicio-
nada.

Pero el 24 de diciembre de 1927, fecha memora-
ble para el Comité iniciador, éste dejo sorprendi-
dos a quienes dudaban de la realidad, cuando, en
visita oficial al Ministro de Fomento, le entrega-
ban, en lujosa caja v admirablemente encuader-
nado, el proyecto definitivo, que constituye una
verdadera joya: un titulo mas de prestigio inter-
nacional para el Cuerpo espafiol de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, v una muestra de la
puntualidad con que han cumplido nuestros técni-
cos, ya que se did6 por terminado quince dias antes
de vencer el plazo concedido.

: Quienes han hecho esta labor? El Comité ini-
ciador, el Ingeniero director del proyecto y una
modestisima némina de empleados afectos a la Se-
cretaria del Comité, que consistia y consiste en
un auxiliar de Secretaria, una mecanoégrafa y un
botones. Estas han sido solamente las fuerzas auxi-
liares que burocraticamente han llevado el peso de
toda la labor de administracién, organizacion y téc-
nica, sin que enumeremos los auxilios y cuadrillas
de campo de los técnicos.

La seriedad, la laboriosidad y el silencio tenidos
por el Comité dieron por resultado que tenga hoy
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el crédito que petrsonal y socialmente merece la
entidad constituida para la construccién y explo-
tacién de la Pista, y tenemos la certeza de que Es-
pafia entera concurrird al llamamiento que el Con-
sejo de Administracién le haga, para demostrar al
extranjero que el grupo modesto de espafioles que
en su dia sostuvo con tesdn la dignidad de su raza
tenla entonces la representacién de todos los es-
pafioles, porque el pafio de su tenacidad borraba
en la pizarra de los infundios internacionales
la leyenda de nuestra pobreza espiritual y ma-
terial.

La construccién de la Pista Madrid-Cuenca-Va-
lencia y sus correspondientes dependencias se hard
con capital espafiol, por suscripciédn publica, en ac-

ciones al portador de quinientas, doscientas cin-
cuenta, cien, cincuenta y veinticinco pesetas, a la
par, para que todos los buenos espaifioles, hasta el
pequeilo ahorro, tengan con su dinero un valor
positivo de absoluta garantia, que le produzca un
interés duradero y pueda gozar al propio tiempo
la satisfaccion de haber contribuido a la primera
obra que de este cardcter se realizard en Espafia,
para admiracién, y tal vez envidia, de los extran-
jeros. Espafa es la nacién méas rica que existe, y
hay que demostrarlo.

Y ya que estos hombres se esforzaron en man-
tener este principio de nacionalizar la Pista, los
miembros de la Nacién dirdn muy pronto si esta-
ban o no en lo cierto.

esenes

lLa ri(lueza agricola valenciana

La provincia de Valencia, cuya superficie es de
poco mas de 10.000 kilémetros cuadrados, cuenta
con 1.250.000 habitantes, de los que pertenecen a
la capital no menos de 400.000, y 200.000 a los vein-
tisiete pueblos enclavados en un radio de 8 kilo-
metros alrededor de Valencia, ya sin ‘solucién de
continuidad.

Debido a la falta de buenas comunicaciones con
el centro de la nacidn, su enorme produccién agri-
cola, sblo comparable con la de California, de la
que la mayoria de los espafioles no tienen la me-
nor idea, es exportada a varias naciones de Eu-
ropa y América.

Con el fin de que se tenga una idea de lo que
esta riqueza significa, expongo a continuacién lo
producido en 1925, ltimos datos estadisticos que
ha podido recopilar esta Camara:

Naranjas y limones, 6.500.000 quintales métricos.

Arroz, reputado como el mejor del mundo, tone-
ladas 290.000.

Cebollas blancas, 5 millones de quintales mé-
tricos.

Patatas, un milléon de idem id.

Vid (uva), 1.400.000 idem id.

Algarrobas, 1.700.000 idem id.

Olivo, un milléon de idem id.

Cacahuet (mani), granadas, melones, cafiamos,
trigo, etc., etc., mas la recria del ganado de cerda,
arrojan un valor de mas de 8o millones de pesetas.

La mayoria de estos articulos son exportados
a Inglaterra, Alemania, Estados Unidos de Amé-
rica, Holanda y Bélgica; asimismo exporta en va-
lor de muchos millones a las naciones hispano-
americanas. )

El valor de toda esta produccion de la tierra

valenciana asciende a mas de 550 millones de pe-
setas, que, unidos a los que producen las provin-
cias hermanas de Castellén, Alicante y Murcia,
hacen que la tierra levantina sea el baluarte eco-
némico mas poderoso con que cuenta la nacion,
pues esta produccién se cobra la mayor parte en
oro, por lo que gracias a ella la moneda espafiola
puede mantener la envidiable cotizacidon que tiene
en la actualidad.

A todo esto hay que afiadir la riqueza industrial
de las provincias valencianas, cuya produccién ex-
cede de 700 millones de pesetas.

:No demuestran todos estos datos que sobran
motivos para que la construcciéon de la motopista
se haga mas que de prisa? Cuba, emporio de ri-
queza agricola, no obstante tener linea férrea de
Habana a Santiago, que cruza toda la isla, a pesar
de .estar ambas ciudades comunicadas por mar,
estd terminando una pista asfaltada que mide mas
de 1.200 kilémetros de longitud. ; Qué importan-
cia tiene hacer una de Valencia a Madrid de sélo
310 kilometros, comparada con la cubana? Sin em-
bargo, la nuestra, con ser tan pequefia, bastaria
para cambiar totalmente la vida econdémica de mas
de veinte provincias espafiolas, en sentido de con-
vertirse todas ellas en verdadero emporio de ri-
queza.

Antes de terminar estas lineas deseo consignar
otros dos datos importantes, y son: que el afio 1925
salieron de Valencia 2.230 buques cargados de pro-
ductos, y por via férrea se enviaron a Francia
38.000 vagones de naranjas.

José Candela Albert.
Vocal-contador de la Camara de Comercio.
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Excmo. Sr. D. José Manuel de Aristizabal, Alcalde
Presidente del Ayuntamiento de Madrid.

L L Dot
Lo b e V
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He aqui una vista panoramica de Madrid.—El Palacio Real, el Seminario, San Francisco el Gr:
y urbanizacién del Manzanares. Entre el rio y la ciudad, la linea férrea de circunvalacién une
llegar a la ciudad del Turia en ¢

AMERICAN EMBASSY
Office of Commercial Attaché.

MADRID

Estimo mucho su atencidn al solicitar de mi mo-

nos como necesidades vitales de nuestra vida so-
cial. Se ha dicho muchas veces, y hay que repe-
tirlo ahora y siempre, que los caminos aportan ri-
quezas, y en nuestro pais hay pruebas muy feha-

cientes de la verdad de esa afirmaciéon. Las admi-
rables rutas asfaltadas a lo largo de toda la costa
del Pacifico, en todo el Estado de California, han
producido grandes corrientes de turismo, atraidas
no so6lo por aquel clima inmejorable, sino también
por las facilidades que esos caminos han dado para
levantar ciudades y pueblos agradables, donde pa-
sar periodos de vacaciones con todas las satisfac-
ciones y “confort”, hoy necesario en todo pueblo
culto. Ultimamente en el Estado de Florida se han
creado verdaderas ciudades, llenas de atracciones,
debido al perfecto sistema de carreteras que ha »«
construido ese Estado.

No dudo de que una Auto-Pista Madrid-Cuenca-
Valencia puede ser una gran arteria de movimiento
v vida, que permitiria explotar las riquezas de esa
parte de Espafia, y al facilitar un rapido contacto
entre Valencia y Madrid, traeria a toda regién por
donde pase esa pista que ustedes han proyectade
una nueva era de prosperidad, aumentando la ri-
queza y bienestar en muchos kilémetros a un lado
y otro de esa via.

desta persona unas lineas sobre su proyecto de
construir una nueva ruta completamente moderna
de Madrid a Valencia.

En los Estados Unidos consideramos los cam-

Charles A. Livengood.
Agregado comercial a la Embajada.

Madrid, 10 de diciembre de 192;.

* ok %

Recuerdo que cuando era un muchacho de pocos
afios, mi buen padre me hacia leer aquellos libros
que pudieran darme una instruccidén elevada y no-
ble. Entre ellos me hizo leer uno muy en auge en
aquellos tiempos va lejanos, que era muy leido en
Francia y se tradujo a muchos idiomas; se lla-
maba “Paris en América”, y estaba escrito por un
publicista francés llamado Eduard René de Labou-
layve, que habia sido Embajador en los Estados

Charles A. Livengood.
Agregado Comercial a la Embajada de los Esta-
dos Unidos de América.
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nde, la torre de Santa Cruz y otros monumentos. En primer término las obras de canalizacidn

s distintas estaciones. Los productos que wengan del Norte y del Oeste para Valencia podran
ete horas; los viajeros, en cuatro.

Unidos y admirado las ventajas de aquella demo-
cracia en todos los ordenes.

En el argumento de “Paris en América” apa-
rece un Doctor Olybrius, que por medio de pasos
magnéticos traslada al protagonista a visitar las
cosas que él habia visto en los Estados Unidos, y
al final del libro, ese protagonista aparece ence-

] rrado en un manicomio, diciendo: “Yo quiero ha-

* cer de Francia un gran pais; quiero que Paris se
prolongue por toda la Francia para conseguir su
unidad social, y para ello prolongaré el boulevard
Sebastopol hasta Bayona por un lado y hasta Dun-
kerque por el otro, y la calle de Rivoli, hasta Brest
por un lado y por el otro hasta Niza. En medio de
la calle colocaré un camino de hierro, y a los la-

; dos iran las filas de casas, con soportales que nos
protejan del calor del verano y de la luvia y del
frio del invierno.”

Esto se escribia en el afio 1862. Después la Hu-
manidad ha ido muy de prisa, y se ha inventado
la bicicleta, la motocicleta, el automoévil y el aero-
plano, como medios mas rapidos de comunicacion,
Pocos aflos después, un gran espailol, Arturo So-
ria, preconizaba las ciudades lineales, y hoy son
una realidad las pistas que van desde Italia hasta
Alemania, conduciendo por ellas millares de auto-
moéviles, que llevan el progreso, la cultura y la ci-
vilizacién por todas partes.

El construir desde Madrid, punto central de Iu
Peninsula, autopistas que vayan hasta las fronte-
ras o la costa, lo creemos una idea de las mas ele-
vadas y progresivas que se pueden hacer en Is-
pana.

Al hacer esas rutas, que puedan convertirse en
grandes avenidas, a cuyos lados vengan a situarse
verdaderos pueblos en forma lineal, con facilidades
de comunicaciéon y de aprovisionamientos, se rea-
lizard un gran progreso en HKEspafla. Pueden ser
obras fecundas, no sélo bajo el punto de vista
prictico vy financiero, sino cultural y social, tra-

ciqs y de afectos que aumenten la prosperidad del
pais. C()11ogién(10nos nos comprenderemos mejor,
¥y aumentaran nuestras relaciones cordiales y nues-
tra prosperidad, pues bien dice una frase espafiola
que “no se ama lo que no se conoce”,

Juan Alcaide Caracuel.

yendo a los habitantes de la costa y del centro a Juan Alcaide y Caracuel.
Madrid, y a los madrilefios llevandolos facilmente Secretario del Agregado Comercial a la Emba-
hasta el mar, se conseguird una fusion de nego- jada de los Estados Unidos de América.
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Excmo. Sr. D. Carlos Martin Alvarez, Go-
bernador civil de Madrid.

.l Gobernador de Madrid espera que la Auto-
pista proyectada estreche las relaciones de afecto
e interés con las provincias de Valencia y Cuenca.

Carlos Martin Alvarez.

OPINION DE UN COMERCIANTE

No cabe duda de que todo lo que sea aumentar
las comunicaciones en Espafia es ventajoso para
todos, y en lo que se refiere a las comunicaciones
entre Madrid-Valencia, mis campafias, ya anti-
guas, pero constantes, en lo que se refiere a me-
jorar la calidad y rapidez de las comunicaciones,
me evitan hacer nuevas declaraciones, ya que es
logico y natural que haya de manifestar mi entu-
siasme por la realizacién del proyecto que ustedes
emprenden, y que si, personalmente o en esta Pre-
sidencia, yo puedo coadyuvar al buen éxito, lo haré
con mucho gusto.

Carlos Prast.

Ex Alcalde y Presidente de la CAmara Oficial
de Comercio de la provincia de Madrid.

Las oficinas de “Auto Pista Madrid-Cuenca-
Valencia” se hallan establecidas en

Avenida de Pi y Margall, 5.
MADRID
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D. Rafael Alvarez Sereix, ingeniero de
Montes, cartero honorario y presidente
honorario de la Real Sociedad Geografica.

Me parece que serd muy provechosa en varios
conceptos la Auntopista Madrid-Cuenca-Valencia,
v especialmente para la olvidada ciudad donde na-
¢i6 el insigne escritor D. Severo Catalina.

Rafael Alvarez Sereix.

Excmo. Sr. D. Carlos Prast,
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Prensa.

Espanola.

La autopista Madrid-

Cuenca-Valencia consti-
tuye la realizacion de un
bien sentido anhelo de
Madrid. La villa y corte

ansiaba asomarse al mar,

D. Torcuato Luca de Tena,
director de “Blanco y Negto”
y“ABC".

y pronto, muy pronto,
con un breve y delicioso
paseo podra “sentirse”
puerto en el Mediterra-
neo.

T. Luca de Tena.

Soy entusiasta y modestamente colaboro al au-
mento de nuestras comunicaciones y al fomenteo
del automovilismo, porque considero que es ri-
queza fundamental para FEspafia el aumento de
nuestras comunicaciones por carretera, y que las
de mas o menos lujo que hoy estamos constru-
yvendo servirin de estimulo y acrecentarin exten-
siva red de caminos vecinales.

Adonde nunca o remotamente puede esperarse
llegue el ferrocarril, al altimo rincén de Espafia,
podra ir una camioneta de costo insignificante, que
transportard y pondra en circulacién todos los pro-
ductos de la tierra, riqueza enorme y de incalcu-
lable trascendencia econdémica para nuestra patria.

Claro que por lo que se reflere a las pistas, 7 con-
cretamente a la iniciativa de ustedes para la cons-
truccién de la que ha de unir Madrid con Valen-
cia, en principio soy entusiasta, pues seran grandes
las ventajas de “llevar” el centro de Espaiia al
Mediterraneo, o “traer” éste a Madrid, en el bre-
visimo plazo de cuatro horas proximamente,

Ajeno, como siempre, a las circunstancias eco-
nomicas de toda Empresa, y no teniendo titulo
profesional alguno para definir problemas de tée-
nica ingeniera, s6lo puedo atreverme a recomen-
dar “estudios y practicas para el conocimiento y
desarrollo eficaz de los firmes” en la obra que pien-
san ustedes realizar, pues en la practica constante

de un usuario que apenas sale de las carreteras,
debo tener la experiencia de que aun no se ha di-

Excmo. Sr. Marqués de la Vega Inclan.

cho la dltima palabra, ni mucho menos, de lo que
considero es un problema imperfectamente resuel-
to: el de los firmes de carreterus.

El Marqués de la Vega Incladn.
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EL NOTICIERO

Del lunes 28 de noviembre de 1927
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D. Jacinto Capella, Director de “El
Noticiero” del lunes.

Redaccién y Administracién: Pi y Margall, 11, Madrid. Tel 13.764

Num. 168

La civilizaciéon de los pueblos se conoce por sus
vias de comunicacién.

El progreso de Espana es evidente, pues gobier-
nos atentos a su porvenir incrementan continua-
mente su desarrollo.

La Autopista Madrid-Cuenca-Valencia, carretera
que, partiendo de la calle de O’Donnell, pasara por
Madrid, atravesando Cuenca y Valencia, en un re-
corrido de 320 kilébmetros, es una prueba de ello.

Su construcciéon, que reportard positivas venta-
jas para los intereses de las tres provincias, honra
a Espafia.

Felicitémonos todos, pensando en que una ca-
rretera mas es otro camino que como un largo
brazo sirve para estrecharnos las manos con las
provincias hermanas.

Jacinto Capella.
Director de “El Noticiero” del lunes,

Para aplaudir entusiasta el esfuerzo de los crea-
dores de la autopista, un valenciano no necesita
acicate, pero un madrilefio de adopcién acaso me-
nos: crearan entre el mar mas préoximo al cora-
z6n de la Patria el curso en “avenida” de la ma-
xima rapidez y, sobre todo, de la maxima baratu-
ra posibles, con extraordinarias ventajas mutuas
para las dos cabezas de la linea: el puerto del cen-
tro v el centro del “hinterland” de ese puerto.
Pero todavia creo que todo espafiol debe ponde-
rar la trascendencia extraordinaria del empefio, so-
bre todo si ha meditado mucho y muchos afios,
como yo, acerca de una de las mayores causas de
la debilidad organica de la nacion,

Nunca fué la de Espafia una organizacién na-
cional vertebrada, mientras no ha podido tener una
urbe de capital. Para serlo Madrid, la exacta y mo-
destamente llamada “villa y corte”, todo lo que
geograficamente le favorecia ser casi el centro res-
pecto del total perimetro de las costas y fronteras,
le era obstaculo invencible la falta de las facilida-
des de comunicacion que las aguas corrientes die-
ran a Paris, Londres, Viena, Berlin, Petersburgo,
etcétera, y todavia la artificialidad de capitalidad la
extremaban las cordilleras v toda suerte de obs-
trucciones. Las vias férreas comenzaron a hacer
posible la urbe en el corazén de Castilla; también
las conducciones eléctricas, consintiendo un efec-
tivo brote industrial, y a la vez, tranvias y “metro”,
que con el Lozoya han hecho habitable para mi-
llones de seres humanos en masa el caprichoso lu-
gar de la meseta, s6lo antafio cortesano, y creado
sélo corte por razones de poca monta (la caza
en El Pardo, para los reyes Trastamaras; la vista
de la obra de El Escorial, para Felipe I1); verdad
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es que ni el Pisuerga, ni el Tajo, ni el Duero, pres-
tardn mejor asiento para verdadera metrdpoli del
todo peninsular. Para acabar de asentar la cabeza

D. Elias Tormo Monzé, Presidente del
Real Consejo de Instruccion publica, De-
cano de la Facultad de Filosofia y Letras.

de todo el organismo nacional, con capitalidad
real ademas de oficial, econémica ademas de cul-
tural, todavia hacen falta mejores, y sobre todo
otros medios mas, jvarios mas medios de comu-
nicacion!

Elias Tormo,
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A los turistas que puedan desembarcar en Valencia un solo dia les serd posible “darse un paseo hasta Madrid”. Y al regreso comentarin satis-

fechos las bellezas de la villa y corte. Ese suntuoso Palacio Real, la tipica Puerta del Sol, con ¢l reloj de Ia “bola”™ del Ministerio de la Gobernacion;

el espacioso estanque del Retiro, con el monumento a Don Alfonso XIT; la plaza de Oriente, con la estatua de Felipe IV, y la famosa torre de
Santa Cruz.
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LO QUE DICE UN MUSICO LO QUE DICE UN SAINETERO

Todo cuanto se haga o se intente para acortar Todo lo que tienda al engrandecimiento de la
la distancia entre Madrid y Valencia me parecera  Patria me parece admirable; mucho mas el ideal
siempre una obra admirable. Por eso he sido y soy  que persigue la Empresa de la Autopista Madrid-

D. Carlos Arniches.

D. José Serrano.

Valencia de acercarnos al mar por un camino tan

un entusiasta defensor del fracasado ferrocarril di- at! :
rapido como magnifico.

recto.

ILa Auto Pista Madrid-Cuenca-Valencia puede
llenar en gran parte aquel vacio; pero... como tam-
bién lesiona los mismos intereses... quiza...

De todos modos mi agradecimiento mas sincero
v mi aplauso mas caluroso para los nobles inicia-
dores del grandioso proyecto.

Carlos Arniches.

Madrid, 27 de diciembre de 1927,

J. Serrano.

OPINION DE UN MEDICO

“A tiempos nuevos, procedimientos nuevos.” Es
verdaderamente anacrénico que a los setenta u
ochenta afios de la constitucién del primer ferro-
carril de Espafia, existan todavia trenes de curvas
pronunciadas, que van en busca de las localidades
donde existen efectos que transportar, en vez de
ser los efectos los que vayvan en busca de los ferro-
carriles: que todavia se tarde dieciocho horas para
ir a Valencia es una cosa tan absurda, que sélo se
concibe cuando no existe espiritu de iniciativa al-
guna. La realizaciébn del autopista por ustedes
provectada significaria un acercamiento tan con-
siderable entre Valencia y Madrid, que habria de
estrechar enormemente, no ya sélo las relaciones
comerciales, sino también los afectos que entre el
centro y las provincias deben existir.

! A D. Sebastidn Recaséns, decano de la Facul-
S. Recaséns. tad de Medicina de la Universicad Central.
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D. Manuel Delgado Barreto,
miembro de la Asamblea Na-
cional, director de “La

Nacion”,

La idea de construir grandes pistas, que con-
sientan recorrer coOmodamente y con rapidez el
pais en todas direcciones, representa una de las
iniciativas mas felices, porque esta en consonan-
cia con las modalidades de la vida moderna,

Espafia, pais de turismo, no todo lo incremen-
tado que debiera por dificultades de comunicacion,
resuelve con estas obras grandes problemas y con-
solida ante el mundo sus prestigios de pueblo flo-
reciente.

La pista Madrid-Valencia, que nos acerca, casi
nos une, al bello jardin de las costas levantinas,
sera, de seguro, ejemplo y modelo que imiten otras
poblaciones para que la compenetracion espiritual
en que viven todas las de Espana se refuerce con
las posibilidades de un acercamiento material, ver-
dadero milagro de la ciencia aplicada a la locomo-
cion.

M. Delgado Barreto.,
Madrid, 5-X1I-927.

LO QUE OPINA UN PROPIETARIO

Invitado atentamente por el Consejo de Admi-
nistracion de la carretera autopista Madrid-Cuenca-
Valencia a que exprese mi opinién con brevedad
respecto de dicho proyecto, he de manifestar con
toda sinceridad que considero de gran importan-
cia y de evidente interés nacional la realizacion de
ese proyecto, mediante el cual quedaran unidas di-
rectamente la capital de Espafia y Valencia, pudien-
do comunicarse asi en linea recta Madrid con el
Mediterraneo.

Es, pues, digna de aplaudir sin reservas la idea
patridtica que ha inspirado a esta Empresa, que
constituye una ohra técnica magistral de los pro-
fesionales espafioles que en ella intervienen,

En nombre de la Cimara de la Propiedad Ur-
hana de Madrid, con cuya presidencia me honro,
v a la vez como vicepresidente de la Junta consul-
tiva de las Cidmaras espafiolas, envio mi entusiasta
aplauso a la Empresa concesionaria de este pro-
vecto, a la que sinceramente deseo todo el éxito
que merece.

Luis de la Pefia.

Diciembre de 1927.
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Excmo. Sr. D. Luis de la Pefia, Presidente de
la Camara Oficial de la Propiedad Urbana de
Madrid vy Concejal del Excmo. Ayuntamiento.
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Paseo del Botanico, de Madrid, pavimentado con asfalto comprimide monolitico, en el afio 1923
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Ministerio de Fomento, donde se elaboran importantes proyectos, que multiplicarin la riqueza nacional.—2. Direccién general
de Comunicaciones y Central de Correos y Telégrafos. El esfuerzo de sus funcionarios contribuye en mucho al engrandecimiento
de todos los negocios.~—3. Solido edificio del Banco de I‘spdﬁd En él descansa todo el crédito nacional.—4. L.a Bolsa, donde se
recogen las v1us1tudcs de los negocios y, como consecuencia, s¢ fija la cotizacion oficial de los valores.-—En el centro, ¢l monu-

47 mento a los héroes de las guerras coloniales, situado en el hermoso Parque del Oeste.
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No hay para qué enaltecer la capital importancia
que las vias de comunicacion tienen respecto a la
vida toda de una nacion.

Los diferentes sistemas de transporte son esca-
sos a las necesidades de la vida moderna, y la in-
teligencia y el corazén humanos, con sus herois-
mos, saben arrancar cada dia a la Ciencia y a la
Naturaleza nuevos secretos que allanan el camino
ideal que conduce a la perfecta comunicaciéon de
todos los hombres y de todas las naciones,

I.a via aérea, imponiéndose rapidamente, nos
muestra el sazonado fruto de tanto desvelo. Y si
son interesantisimas por su novedad y trascenden-
cia sus manifestaciones, no se deben‘olvidar las de

Excmo. Sr. D. Felipe Navarro, Ba-
rén de Casadavalillos, Capitan Ge-
neral de Madrid.

aquellas que con humildad de gusano, pegadas a la
madre tierra, abren con cruzada corriente rios de
riqueza entre regiones hermanas.

No es vana la moda, en todas partes sentida, de la
construccidon de autovias. La perfecciéon del motor
moderno es tal, que ha abierto nuevos horizontes
practicos a las realizaciones del comercio, de la in-
dustria, del turismo, de la economia, del orden ge-
neral del Estado y de su defensa.

El porcentaje del movimiento general por trac-
cién mecanica gana anualmente a sus similares en
una progresiéon creciente. Este dato es bastante
para explicar la necesidad de la construccién de
autovias.

Brevemente sentiremos en Espafia su beneficio-
sa existencia. Y en especial la de Madrid-Cuenca-
Valencia, no solamente abrird el camino mas corto
entre la capital de Espafia y cualquier punto de su

costa, sino que vendra a llenar la necesidad tantas
veces sentida de comunicar directamente con am-
bas provincias.
Felipe Navarro.
* k%

El progreso del transporte por vehiculo auto-
movil no lograria el resultado debido, por grandes
que hayan sido en estos ultimos afios los progre-
sos y perfeccionamientos de los motores y acce-
sorios, y por fecundos que sean en estos particu-
lares los esfuerzos que diariamente se realizan, si
estas iniciativas no marchasen paralelamente con
el mejoramiento de las grandes vias por donde hs

Excmo. Sr. D. Emilio Gonzalez Llana,

profesor de la Escuela de Ingenieros de

Minas, Presidente de “Los Previsores del

Porvenir” y del “Banco Popular”, Gen-

tilhombre de Camara, miembro de la

Asamblea Nacional Consultiva y concejal
del Ayuntamiento de Madrid.

de circular, en una gran parte al menos, nuestra
riqueza agricola y fabril,

La Autopista Madrid-Cuenca-Valencia, acome-
tida por prestigiosos elementos, representa lauda-
ble empefio, no ya de indole financiera e industrial,
sino de sentir patridtico, y al igual de los que co-
locaron en Espafia los primeros rieles de nuestra
red de caminos de hierro, echan sobre si los der
velos y sacrificios que toda innovacién impone
siempre.

Sin autoridad y sin tiempo para estudiar con el
detenimiento que merece proyecto tan interesante
y trascendental, a falta de un juicio critico, vaya
en estas lineas solamente la expresién del mas fer-
yignte voto por el mejor éxito de una Empresa que
nicia en nuestro pais una orientacidén importanti-
sima en el mas arduo problema espafiol: el de los
transportes.

Emilio Gonzilez Llana.

82

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Libros, 1927 - Autopista Madrid-Cuenca-Valencia

!
7
L




MADRID { REDACCION Y ADMINISTRACION

Miércoles 7 de diciembre de 1927 Clavel, 11, principal

= ADARTADO DE CORREO3 N© ‘13 ! 2¢ EPOCA.-ARO XX --N° 6318
a Telefono mim 13,124 ‘ Pundado en 1375  #

El proyecto de autopista de Madrid-Cuenca-Va-
lencia no sdlo lo creo un gran proyecto en orden
a la mejora de las comunicaciones, sino de una
gran trascendencia para el desarrollo de la activi-
dad mercantil y para el fomento de la produccién,
ademéas de dotar a Madrid de un puerto, pues a
eso equivale poner a Valenci@ a escasas horas de
Madrid, dada la rapidez en el transporte que la
pista significa.

M. Senante,
Director de “FEl Siglo Futuro”.

Gratitud vivisima merecen de Madrid quienes
acometen la utilisima empresa de reducir a cua-
tro horas la distancia que la separa dei mar y de
la encantadora Valencia, tan prodiga en flores como
en frutos, y de acercarla a los diatadisimos pina-
res y a las austeras y grandiosas bellezas, tesoro
sin igual, de que con justicia se utana Cuenca.

El dia que esa autopista este termmada, sera glo-
ria de los propios v envidia de los extranos.

Leopoldo, Onispo de Madrid-Alcaia.

e

Exemo. e 1lmo. Sr. D. Leopoldo Eijo Garay,
Obispo de Madrid-Alcala.

83

La autopista Madrid-Valencia representa la rea-
lizacién del ideal de una comunicacién directa, que,
uniendo ambas poblaciones y atravesando una rica
e inexplotada regiGn minera, permita dotar a Ma-
drid y centro de Espafia de una via maritima que,
a cuatro horas del puerto, facilite el cambio y ex-
portacion de productos y favorezca el desarrollo
comercial de nuestra patria.

Felipe Salcedo Bermejillo,

Excmo. Sr. D. Felipe Salcedo Bermejillo,
Presidente de la Diputacidén Provincial de
Madrid.
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D. Francisco Verdugo, Director de
“Nuevo Mundo” v “La Esfera™.

Las mas importantes obras a realizar en Espafia son: escuelas y caminos.
Aprender a leer y aprender a conocernos representa ese milagro que puede hacer de la nuestra

7

una patria nueva y prospera.

Si a vuestro impulso se logra trazar esa senda ideal de Madrid a Valencia que acerque la corte
a 320 kiléometros del Mediterraneo ensofiador, habréis cumplido como buenos espafioles.

Que ya es bastante.

F. Verdugo.

D. José 1.. Campua, Director de
“Mundo Grafico”.

Merece todos los estimulos
el intento de la autopista mag-
nifica que un dia deberd unir
la villa y corte a la capital va-
lenciana por el guién de esos
320 kilometros, que acercaran
las brisas mediterraneas al
pulmén de Madrid.

Intensifiquen el esfuerzo;
trabajen sin desalientos: abran
al fin la arteria ideal que, cons-
tituyendo un cauce maravillo-
so para el turismo, sea tam-
bién via de comunicacién por
donde los perfumados produc-
tos de 1la Huerta alcancen en
pocas horas los mercados pro-
picios madrilefios.

José L. Campua.

OTRAS VENTAJAS, VISTAS POR UNA PRO-
FESORA

Felicito a la Sociedad andnima “Auto Pista Ma-

drid-Cuenca-Valencia, cuya razdén social acredita
la importanica de su iniciativa.

El proyecto no favorecerd solamente los intere-

ses materiales de las tres provincias citadas, por-

que la cultura popular resultara beneficiada con

su realizacion, influyendo de modo directo sus ven-
tajas en el desarrollo de instituciones escolares de
suma importancia.

Si se llega a armonizar la rapidez con el coste,
y las autoridades se preocupan de fomentar el in-
tercambio de nifios, las excursiones y colonias es-
colares podrian multiplicarse muy econdémicamente
con fines diversos, obedeciendo a un plan que a la
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vez facilitara las relaciones de familia, solidamente
cimentadas en el amor y el respeto a la infancia.
Quisiera tener la suerte de ser la primera direc-
tora que utilizara la proyectada autopista con al-
gunas de las niflas mas inteligentes de mi gra-
duada, para que instintivamente apreciaran, en
distintas estaciones del afio, las bellezas naturales
de Cuenca y Valencia, y se instruyeran observando
la importancia de su agricultura, artes e industrias.
El turismo infantil con caracter pedagdgico se-
ria, pues, a mi juicio, el que reportaria mayor in-
fluencia moral v social a las tres provincias, ele-

Dofia Carmen de Castro, Directora del notable
Grupo Escolar Municipal de Nifias de Madrid
“Conde de Pefalver”,

vando su concepto a fin de que floreciera fecunda
en bienes para nuestra querida Espafia.
Desea ardientemente que cuanto antes realicen
su intento.
Carmen de Castro.

LO QUE OPINA UN PINTOR

La realizacion de esta obra magna serd una prue-
ba mas del inmenso progreso que se nota hoy exn
Espafia en todas las manifestaciones de la vida
nacional, debido, sin duda, a la tranquilidad y paz
que, por fortuna, disfrutamos.

Esta gran obra pondri en comunicacién en cua-
tro horas el centro de la nacién con la vida in-
tensa del Mediterrineo por la puerta de la rica re-

gibn valenciana, desapareciendo, por lo tanto, ese
aislamiento en que, por la situacién geografica, es-

D. José Moreno Carbonero.

tamos colocados, comunicandonos mas rapidamen-
te con otros pueblos de Europa y de Levante.

J. Moreno Carbonero.

k) ok Xk

LO QUE DICE UN ESCULTOR
Mi pobre opinién es completamente favorable a
la pista, pareciéndome admirable y de grandisima
utilidad, siendo mi deseo que pronto podanios fe-

D. Mariano Benlliure, Escultor, Académi-

co de la Real Academia de Bellas Artes

de San Ternando y Director del Museo
Nacional de Arte Moderno.

licitar a los iniciadores de este proyecto tan ven-
tajoso, celebrando en su henor una verdadera fies-

ta, pues la cosa lo merece. .
Mariano Benlliure.
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=7 |, Correspondencia

MILITAR

Se nos pide nuestra opinién acerca del proyecto
de la autopista Madrid-Cuenca-Valencia; y, libres
de compromisos, desligados en absoluto de toda
clase de intereses creados, podemos declarar sin-
ceramente que la idea de aquel proyecto la estima-
mos altamente beneficiosa para el mejor desarrolio
de la industria y el comercio, y hasta de promete-
doras esperanzas para que algun dia se abrevie v
perfeccione el servicio postal, con lo cual iran ga-
nando mucho los suscriptores de “I.a Correspon-
dencia Militar”.

A. Potti.

LO QUE OPINA UN AMANTE DE LOS NI-
NOS Y DE LA CARIDAD

Si el aumentar las vias de comunicacion; sean
del orden que sean, es alumbrar las fuentes de la
riqueza nacional, con mucho méas motivo v de mas

1

{

Excmo. Sr. D. Francisco Garcia Molinas,

presidente de! Tribunal tutelar para Nifios

de Madrid v de la Asociacién Matritense de
Caridad, Concejal de este Ayuntamiento.
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D. Antonio Potti Trigo, capitan de

Carabineros, secretario del director

general del Cuerpo, director de “La
Correspondencia Militar”.
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importancia han de ser aquellas que tiendan a po

ner en la mas directa y rapida relacién la capita:

de Espafia con cualquier punto del litoral.

Por esta doble consideracién, me parece admira-
ble la idea de lograr la construcciéon de una auto-
pista que una Madrid con el puerto de Valencia,
porque gracias a ella, por el breve intervalo de siete
horas v media, podria contar Madrid con un puerto
comercial en el Mediterraneo de la importancia del
de Valencia, realmente estratégico para todas las
comunicaciones con los grandes puertos del mar
latino.

No debe olvidarse tampoco el caudal incalcula-
ble que significaria la unidén de las tres provincias,
Madrid, Cuenca y Valencia, por medio de esta ar-
teria, especialmente por los grandes beneficios que
a la de Cuenca reportaria, ya que en la actualidad
se halla un poco carente de medios directos de co-
municacién con el centro de la nacién y las costas
de Levante.

No por ser de menos trascendencia que el co-
mercial debe de olvidarse el aspecto turistico, por
la gran ventaja que reportaria la construcciéon de
esta pista, ya que, como sobradamente se sabe, es
Valencia uno de los vergeles de Espafa.

Por todas estas razones, estimo de una alta utili-
dad la construccién de esta autopista, y felicito muy
efusivamente a los autores de tan felicisima idea.

Francisco Garcia Molinas.
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EDICIOR OF LA HOCHE

No se devuelven los orugmales

e
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UNA PISTA DE MADRID AL MAR MEDI-
TERRANEO

Dejando a un lado el aspecto financiero de estz
magna ohra—aspecto que hemos de estimar ya re-
suelto en teoria—, cuantas consideraciones se nos
ocurran ante el simple enunciado del proyecto opi-
namos que se compadecen perfectamente con las
necesidades mas apremiantes del progreso v e la
civilizacién de nuestro pais.

Espafia se conoce poco a si misma. El vulgo tie-
ne una nocidén teatral y caricaturesca de la sor-
prendente variedad folkloripa v etnografica que
puebla las inntimeras comarcas regionales de Es-
pafla. Es necesario que todos los espafioles sepa-
mos quiénes somos y como somos todos los espa-
fioles, si se quiere aglutinar en un todo armonicc
vy coerente esa gran variedad peninsular. Hay que
drenar a Espafia; hay que llenarla de caminos y
canales; debemos unir valles vy perforar montafias,
y trazar por el aire y por el agua y por la tierra de
nuestro suelo como una tupida marafia de hilillos
de simpatia, entre cuyas redes nos hallemos todos
cordialmente aprisionados.

En este sentido, la gran pista que unira <1 nu-
cleo central de Espana con el litoral levantino,
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Manuel Fontdevila, Director

de “Heraldo de Madrid”

acercando el mar a la capitalidad de la nacién,
responde a la mas inteligente y mas patridtica de
cuantas .ideas pueda concebir el espafiol contem-
poraneo.

Manuel Fontdevila,
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durigtrse ot Director

{22 to 14 TR |

Nimero suelto, 1@ céntimos

Betarcite PADEML 8
lmma- Sh B 1

Suelen decir, con desdén, de nuestro tiempo, los
romanticos trasnochados, que es el del materialis-
mo, el de la prosa mercantilista, el del sordido

de

D Joaquin Agznar, Director
“T.a Libertad”

CRONICAS DE CAMBA

tanto por ciento, el de la tirania de los capitanes
de industria al servicio del imperio del oro; y yo
digo que también en el materialista sentido de la
vida moderna existe el romanticismo; un romanti-
cismo bien distinto de aquel otro de las ojeras pro-
fundas vy el espiritu doliente, que tenia sus carac-
teristicas en el desmayo y el renunciamiento.

i Cuantos suefios de amor y de gloria, que pu-
dieron ser espléndidas conquistas de la voluntad,
abrasé la llamarada de un pistoletazo en las pali-
das trentes Jmemles de los inttiles sofiadores de
ayer! Los suefios del soflador de hoy son de
oro, ¥ ellos le revelan una realidad conquistable,
gue se ofrece sin trabas a la inteligencia, la perse-
verancia, la actividad y el trabajo. El romantico de
aver rimaba las palabras; el de hoy, las cifras, a
las que seria injusto negar un valor poemético si
las vemos al servicio de un anhelo espiritual.

;Y en qué gran industria, en qué importante em-
presa mercantil de nuestros dias no alienta un am-
plio espiritu de mejoramiento, de progreso, de ci-
vilizacién, de amor a la Humanidad? ; Como negar
un generoso idealismo en los hombres de nego-
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cios del siglo XX cuando ofrecen su fortuna al
inventor, al investigador, al constructor? ‘No hay
que desdeflar, en nombre de un sentimiento ro-
mantico, el materialismo, porque {a materia es mu-
chas veces—asi en la pasion amorosa entre el hom-
bre y la mujer, asi en la comunicacién entre pue-
blos distantes—vehiculo del espiritu. Y hay que
ahondar en el sentido utilitario, en la prosa de la
Sociedad anénima, del Consejo de Administracion,
del establecimiento fabril o bancario, de toda am-
bicion econémica, para descubrir el elevado ideal
que persigue la empresa que se acomete.

Asi, en la Sociedad constituida para la construc-
cion de la Autopista Madrid-Cuenca-Valencia, so-

bre todo grosero mercantilismo, vemos nosotros
elevarse una noble causa espiritual: el acercamien-
to, la unién de una de las mas hermosas regiones
espafiolas con la metrépoli. Muchas veces la pa-
labra, en discursos de circunstancias, abogéd por la
aproximacién de la capital del Estado a las provin-
cias; pero la palabra, con un valor exotérico, no
pasaba de expresar una aspiracion, por todos com-
partida. Ha sido preciso que las cifras conviertan
esa aspiracién en realidad; que rimen el poema de
amor entre los pueblos distantes; que tiendan la
cinta que ha de unir, confundir, abrazar, a madri-
lefios y valencianos.
Joaquin Aznar.

Las oficinas de «<AUTO PISTA
MADRID - CUENCA - VALEN-

CIA se hallan establecidas en
Avenida de Pi y Margall, 5
MADRID

Teléfono 18501

Este libro lo recibirén

gratis todas las Agen-

cias de turismo del mundo.

expendedoras de billetes para Ferrocarnles, Metropo-

litanos, Fumiculares, Cinematografos, Museos, Balnearnos

y todos aquellos espectaculos o negocios para los que se
necesita expender billetes o entradas.

Imprimen, fechan, numeran consecutivamente, cortan,
cuentan los billetes y totalizan su importe en el momento
de emitirlos.

Entre las mmportantes Empresas v Compaiiias que en Es-

pana emplean las Registradoras ‘*National’’ para el despa-
cho de billetes, iguran:

La Compaiiia de los F. C. de Penarroya y Puertollano.
El Metropolitano Alfonso XIII, de Madnd.

La Compaiia de los F. C. Eléctricos Valencianos; y

El Gran Metropohitano de Barcelona.

e - et

INFORMES GRATIS:
REGISTRADORAS NATIONAL

Pelayo, 11.- Barcelona.

COMPANIA DE CAJAS
Av. Pi y Margall, 12.- Madrid.
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Cuenca: déjate abrazar
por Valencia y por Madrid;
ten en Madrid tu palacio
y en Valencia tu jardin;
sal alegre y victoriosa
de tu torre de marfil.

Son dos a solicitarte;
sé coqueta: di que si;
has de ser en este caso
femenina, aunque viril,

Ya que tienes tantas galas,
no las dejes de lucir;
abrele camino al mundo
a través de tu pais;
de tu alcazar encantado
abre la puerta turqui,

y ensefia en él, vanidosa,

el prodigioso tapiz

de tus paisajes, pintados
por Teniers o por Van Dick;
sonrie con la silueta

de tu severo perfil,

por arrogante, de reina;
por austero, de fakir;

D. Luis Martinez Kleiser.

abre al momento los brazos,
y abarca en ellos, feliz,

a la Corte mas hermosa

v a la playa mas gentil

que las tierras y los mares
han podido producir.

Hazle la corte a la Corte
v te haran la corte a ti;
manda a Valencia tu Jacar,
acrébata y saltarin,

y que la mar y sus peces
te devuelvan desde alli;
acércate esas ciudades

a dos tiros de fusil,

y asi podras acercarte

al progreso del vivir.

Es tanto lo que te ofrecen,
que si se realiza al fin,
de Cuenca tendras el nombre,
mas te podras afiadir
el apellido Valencia
y el apellido Madrid.

Luis Martinez Kleiser.

La pista Madrid-Cuenca-Valencia es la divina
aurora de mis ensuefios y de mis idealistas predi-

D. Emilio Zurano Muiioz, Abogado.

caciones, j(Gracias a Dios! Con ella realiza Es-
pafia uno de los problemas mas fecundos de sus
obras publicas; con ella pone toda esa riquisima
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zona en el ancho seno de la Peninsula y en la ruta
del comercio universal: manantiales de riquezas
desconocidas y no sofiadas abrirdn su seno para
saturar de bienestar a regiones que estaban ale-
jadas de los beneficios de la civilizacién y de la
cultura. El Mediterrineo, el mar de la civilizacion,
se va a meter con sus incomparables hermosuras
en el interior del territorio nacional. La Huerta
de Valencia sera el jardin de Madrid, y aquellas
preciosas playas lo seran de las dos Castillas.

Esa arteria econdmica se abrird para toda esa
hermosisima regién como un inmenso abanico, que
traerd a esa laboriosa raza de agricultores a colo-
nizar vy fecundar todas las riberas de los rios del
interior, donde hoy pastan rebafios de toros de li-
dia, a las que esos huertanicos, que edificaron la
Argelia francesa, haciendo de ella la colonia mas
rica de nuestros vecinos, se esparciran por todo
el centro nacional, y con su inteligencia y labo-
riosidad aprisionaran por el cultivo de esas tierras
los divinos ravos de nuestro sol, y produciran fru-
tas deliciosas, suculentas féculas, dulcisimos jugos,
azucaradas raices, flores aromaticas y resistentes
fibras. Hardn, en fin, la patria grande y feliz que
todos anhelamos.

; Gracias a Dios que puede ser! Como también
lo seran otros ensuefios de

Emilio Zurano.

(El Pastorcico de Pulpi.)
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Reconstituido democraticamente el Estado espa-
fiol, a base de una mayor amplitud de los princi-
pios y derechos proclamados por la Revolucion
francesa, el problema de la prosperidad de nuestro
pais encontrara solucidén satisfactoria con una re-
forma agraria que multiplique el numero de los pe-
quefios propietarios, y con una red de ‘autopistas”
que unan el centro con el litoral, para poner asi en
circulacién la riqueza enorme que se produciria
con la emancipacién del campesino.

En la guerra europea contribuyeron méas las pis-
tas que los ferrocarriles a la defensa contra el in-
vasor. Y el amor del campesino francés a “su” tie-
rra y a “su” casa incubé el heroismo de los que
se batieron en el Marne v de los que no se rindie-
ron en Verdim.

Francisco Villanueva.

director

D. Francisco Villanueva,

“El Liberal”.

OPINION DE UN VECINO

Estir.o de alta conveniencia para los intereses

de Madrid el proyecto de autopista Madrid-Cuen-

ca-Valencia, vy por él merece los aplausos y los

estimulos de este vecindario la Empresa concesiona-

ria. La facilidad de comunicacién entre las tres pro-
e

OPINION DE UN INDUSTRIAL

He defendido desde hace muchos afios la nece-
sidad de una comunicacién directa entre Madrid v
Valencia; por esto he de ver con especial satisfac-

D. Rafael Salazar Alonso, abogado,

pre-
sidente de la Camara Oficial de Vecinos
de Madrid.

Excmo. Sr.
sidente de la Camara Oficial
tria de Madrid

D. Antonio G. Vallejo, pre.
de la Indus-

vincias, cuya belleza y cuya importancia no es pre-

ciso encarecer, es un buen servicio patrio, v junto
a las ventajas economicas y materiales, justo es
proclamar la altisima significaciéon espiritual que
representa.

Salazar Alonso.

cion que este deseo esté proximo a ser una reali-
dad gracias a la loable iniciativa de la Sociedad
anénima Auto-Pista Madrid-Cuenca-Valencia.

Antonic G. Vallejo.
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REVISTA MENSUAL ILUSTRADA

Si la realizacién de cualquier obra dependiera al-
guna vez de la sola voluntad de un solo hombre,
este proyecto de enlazar con una autopista Madrid
a Valencia seria un hecho, va que tal es uno de mis
mis fervientes deseos,

A la medida de mis modestas fuerzas, creo haber
hecho todo lo que en mi estaba para conseguir la
realizaciéon de tan magno proyecto, cuyas benefi-
ciosas consecuencias, en diversos aspectos preveo.

Por lo demas, es mi opinion que el problema
esta, a la hora presente, perfectamente encauzado
y que las personas encargadas de su resolucién son
de la mayor garantia; si a esto afiado que la revis-
ta “Auto”, que dirijo, ha hecho de cuanto se rela-
ciona con el mejoramiento de carreteras uno de los
puntales de su programa, habré condensado en es-
tas lineas mi pensamiento sobre este asunto, al que
seguiré dedicando en “Auto” todo el interés que
indiscutiblemente merece.

D. Agustin Garcia de Rueda, Director
de la revista “Auto”. o Agustin Garcia de Rueda.

EL PREMIO DE LA CONSTANCIA

Afio tras afio, y sin deponer el entusiasmo, vieron los valencianos cémo fracasaban los proyec-
tos de comunicacion rapida con Madrid. Como vista cinematografica contemplaron el desfile de
proyectos, promesas y hasta disposiciones legis-
lativas, que se desvanecian una detras de otra, sin
que el fracaso de una idea fuera obsticulo para
que prendiera el nacimiento de otra nueva...

Ahora va de veras. Escarmentados con la dolo-
rosa peregrinacion del ferrocarril directo, cifran
toda su esperanza en la pronta realizacion de la
autopista Madrid-Cuenca-Valencia, que no trope-
zari, seguramente, con los intereses creados que
malograron anteriores iniciativas.

Si la estancia de D. Luis Silvela en la Alcaldia
de Madrid hubiera sido mas larga, el proyecto del
directo, que gestionaba y acariciaba de veras, se
habria realizado; pero el Sr. Silvela dejo de ser
alcalde, y quedé vo solo luchando en el Munici-
pio madrilefio, y con adversa fortuna. Y después,
el olvido mas desconsolador...

Arrinconese en buen hora la idea del ferroca-
rril; y puesto que el proyecto de esta carretera-
pista tiene grandes visos de realidad, deber de
cuantos luchamos por aquel postulado de engran-
decimiento, es el de apoyar vy propulsar el de la
autopista, que es idea mas practica y hacedera
para dotar de tan poderosa arteria de vida a Va-
lencia, desencantar a Cuenca y abaratar la vida
en Madrid.

—

). Miguel Tato Amat, Periodista ¥ ex te-
niente Alcalde de Madrid.

Miguel Tato y Amat.
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La Auto-Pista Madrid-Cuenca-Valencia, que an-
siamos ver convertida rapidamente de proyecto en
realidad, es una calle que unird las tres ciudades,
es urbanizar el agro, es transformar como por mi-
lagroso ensalmo esta pobre y abandonada provin-

e

1
g
£
!

Excmo. Sr. D. Cayo F. Conversa, Alcalde
de Cuenca.

cia de Cuenca, en afiadido de las brillantes calles
de las grandes poblaciones, es pasar desde las mise-
rias y penurias de la inveterada pobreza a los es-
plendores de la abundancia.

Estas ideas justifican el entusiasmo que yo poseo
por ver realizado tan magno proyecto.

Cayo F. Conversa.
Alcalde de Cuenca:.

La Autopista Madrid-Valencia ha de reportar a
la provincia de Cuenca beneficios incalculables,
sustituyendo, a mi juicio con ventaja, el suefio del
ferrocarril directo, con tanta ilusién acariciado du-
rante muchos afios,

Por lo pronto, ha de favorecer extraordinaria-

mente el conocimiento de las bellezas de Cuenca
v las maravillas de su sierra, y hara posible la ex-
plotacion de una gran riqueza forestal, que hoy,
por dificultades de comunicacidn, sélo se explota
en parte. La facilidad de comunicacion con Madrid
y Valencia convertird en breve a Cuenca, que es
una ciudad naturalmente progresiva, en una impor-
tante poblacidén, que sera, a no dudarlo, uno de los
lugares favoritos del turismo nacional y extran-

Exemo. Sr. D. Eunrique Cuartero, Pre-
sidente de la Diputacién Provincial.,

jero. Su industria, que no deja de ser importante,
y lo sera mas cuando el ferrocarril Cuenca-Utiel
empiece a circular, adquirird un gran esplendor.
Estos v otros muchos beneficios ha de ocasionar
a Cuenca y su provincia la realizacién de la Auto-
pista, que, por sus proporciones y dificultades, es
una empresa de titanes. ; Dios quiera que esta bella
ilusiéon se convierta muy pronto en realidad!

Enrique Cuartero.
Presidente de la Diputaciéon provincial.

Cuenca, 22 de diciembre de 1927.

Aunque no soy de esta tierra, la admiro y quiero
como cosa propia, como de Espafia que és, y anhelo
su progreso y cuanto tienda a exhibir la majestad
y belleza de sus bosques y sus pefias, el tesoro (de
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arte y de historia) de sus iglesias, monumentos y
archivos; sus canteras y yacimientos metaliferos,
y, en general, su latente riqueza, que sélo espera la
“yoz” que le diga: “Levantate y anda.” Esa va a
ser la de la autopista Madrid-Valencia.

Por esto saludo con albricias esa magna empresa,
que atiende a esas necesidades; servira, de principal
arteria de la nacion, de braze de su defensa, de lazo
de armonia y de fraternidad entre sus hijos y sus
pueblos, de faro y luvia de justicia, de redencion
y de optimismo para la serrania, que aventard su
moho y su pesimismo y abrird su espiritu a gran-
des obras; sera modo de atraer las visitas v aten-
cién de artistas, financieros, turistas y hombres de
ciencia, v medio de poblarla de torres y chalets,
que leven la vida, la luz, la alegria y el orden don-
de reinan el tedio, la oscuridad y el descuido; y, en
fin, servira de ocasion de suscitar iniciativas y de
sembrar ideas a cuyo conjuro surja el despertar
brillante de la serrania conquense y se incorpore
a la vida del progreso.

Luis Fernindez Seco.
Registrador de la Propiedad.

Cuenca, diciembre de 1927.
7
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DIRECTOR: LORENZO FERNANDEZ NAVARRC

D. Salvador Peris Mencheta, direc-
tor de la “Agencia Mencheta”, co-
rresponsal en Madrid de “La Co-
rrespondencia de Valencia” y “El

Dia de Cuenca”.

En la Autopista Madrid-Cuenca-Valencia se ci-
fran las esperanzas de una rapida y econdmica co-
municacién, propulsora de riqueza no sélo en los
pueblos y ciudades, sino en todos los puntos de’
trayecto, principalmente en los de la pintoresca
sierra de Cuenca, cuyos valles y espléndidos pina-
res forman sitios ideales para las edificaciones de
hoteles y casas de campo.

José Fernandez Navarro.
Director de “El Dia”, de Cuenca.

(Su retrato figura en la pdgina dedicada a los sefiores
Consejeros de Cuenca.)

% %k %k

Como valenciano amante de su tierra, deseo para
mi pais todo lo que pueda contribuir a su engran-
decimiento, v si la autopista de que se habla llega
a constituir un elemento mas a ese fin, miel sobre
hojuelas v manos a la obra.

S. Peris Mencheta.

Ha existido el erréneo concepto de que la pro-
vincia de Cuenca es un pais pobre. Nada mas dis-
tanciado de la realidad; Cuenca posee grandes ri-
quezas, unas yacentes, inactivas, ignoradas; otras
en plena movilidad. a pesar de los pesares.
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Todas las regiones de “interland”, en todas par-
tes sufren las dificultades del transporte; las flerras
costefias disfrutan de ese perenne camino siempre
abierto, esa carretera amplia y larga, el mar,

Pero nuestra Provincia, con el solo examen de
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105 LUNISEAS se detendran adnurados ante estas perspecuvas de Cuenca.
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su mapa, lo prueba, ha padecido mas que otra al-
guna los dafios de la carencia de vias. Venturosa-
mente, y. como por arte magico, la Auto-Pista Ma-
drid-Cuenca-Valencia va a cambiar la faz del pais:
vamos a cruzar de un salto—al igual que sucedié
con los 'sistemas de alumbrado, que pasamos desde
la tea a la luz eléctrica—desde las sendas de los
arrieros al mas perfecto camino que la ingenieria
moderna ha estudiado. '

Y sera, mas que iluso, necio, negar que la Auto-
Pista ha de representar una era, un final de época
econémicamente tan notable como los periodos
geoldgicos lo son en la historia del planeta. Las in-
dustrias. de hoy, agricola, ganadera, forestal y las
rudimentarias manufacturas existentes, se han de
ver incrementadas con un exponencial enorme, y
las riquezas dormidas, los bienes insospechados,
despertaran vigorosos, y el trabajo atronari con
su ruidosa armonia fecundante los floridos valles,
las cafiadas ubérrimas, los arroyos tremantes y las
silentes profundidades del suelo.

Antonio Guaita.

Presidente de la Camara de Comercio
e Industria de Cuenca. D. Antonio Guaita.

Espero que la construccién de la Auto-Pista fa-
voreceri el mejoramiento de las costumbres .eu
nuestra didcesis, ya que la influencia de Madrid y

otel Iberia

[ DU S —

Fl mas antiguo y
acreditado de esta
capital.

20

Completamente re-
—— formado. ——

Cuartos de bafio, ca- i
lefaccién, aguas co- !
rrientes, teléfono vy
todas las comodida-
des corrientes en ho-
teles de primer orden.

Ilmo. Sr. Obispo de Cuenca.

Servicio de automdvil

Valencia, donde existen elementos poderosos y fer- —— PRECIOS MODICOS ——
vientes que promueven la religién y la virtud, po-
dri ser méas facil y activa.

4 Obispo de Cuenca.

eseecanssrnras

(Garajer propio del Hotel
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TLa “Ciudad Encantada” (Cuenca). Elefantes, sctas, monstruos

de las edades prehistéricas, baterias de artilleria, calles con puer-

tas y ventanas, y otros caprichos de la Naturaleza.
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LA VOZ DE CUENCA]

PERIODICO DEFENSOR DE LOS INTERESES CONQUENSES %  Afio VI~Num. 280.~Cueucs, 12 septiembre de de 1027 & PROPIETARIO: FELIPE RUIZ DE LARA

Segismundo Medina Pinilla, Abo-
gado y Director de “La Voz de

Cuenca”.

El porvenir de la locomocion reserva un puesto
principalisimo, preeminente, a la traccién mecanica
sobre neumaticos.

La autopista Madrid-Cuenca-Valencia va a rea-
lizar el milagro de que estos humildes pueblos de
la Serrania de Cuenca, que, cual nidos de aguilas,
se muestran colgados de ingentes rocas sobre el
fondo alucinante de insondables abismos, pasen
sin transiciéon desde el camino de herradura, as-
pero e intransitable, a la via amplia y magnifica, de
superficie tersa, brufiida y consistente.

Como la varita magica del cuento, la autopista
Madrid-Cuenca-Valencia va a despertar las dormi-
das energias de la Sierra, movilizandolas, encau-
zandolas y dirigiéndolas por este conducto propi-
cio y fecundante hacia su natural desembocadura,
el Grao valentino.

Valencia-Madrid-Lisboa: he ahi el eje sobre el
que habra de girar toda la economia de la Penin-
sula Ibérica.

Saludemos con alborozo, como buenos conquen-
ses, la proxima realizaciéon de este magno proyecto.

Segismundo Medina Pinilla.

LA AUTOPISTA MADRID-CUENCA-
VALENCIA

Espafia se ha distinguido en el transcurso de los
siglos por sus grandes empresas.

Indudablemente, la raza espafiola es una raza de
héroes, de artistas y de hombres de ciencia.

La vieja Hesperia extendié sus dominios en la
Edad Moderna por toda la faz del mundo cono-
cido. Ella fué la que de las entrafias del Atlantico
arrancod un nuevo continente, pletorico de riqueza
dando con ello un mentis al legendario “Non plus
ultra”; ella la que amamanté, dando la vida, a
un cimulo de naciones.

No hace mucho tiempo, nuestros intrépidos
aviadores, imitando la hazafa gloriosa del insigne
navegante, grabaron en la historia patria una nue-
va gesta de valor y de progreso, llevando por el
aire a todas las naciones hispanoamericanas el beso
sacratisimo de la madre carifosa. .

En tierras africanas aletea la paz: la ola gue-
rrera, portadora de la desolacién y la muerte, tro-
cose en ola conductora de civilizacién, de progreso,
de bienestar. Se cierran hospitales de sangre, y se
abren escuelas; se derrumban fortalezas, y se le-
vantan fabricas y templos cristianos; se trazan ca-
rreteras, se tienden ferrocarriles, y el viajero puede
visitar sin peligro las mas apartadas y temidas ca-
bilas.

En la actualidad, Francia, Inglaterra, Alemania,
Italia y demas naciones cultas pronuncian con res-
peto el nombre de Espafia. Diganlo, si no, los nu-
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merosos articulos encomiasticos dedicados por es-
tas naciones a nuestra patria en sus mas impor-
tantes rotativos.

Hoy es otra empresa de colosal importancia la

D. Basiliso Martinez Pérez, di-

rector de las escuelas graduadas

de Mosqueruela (Teruel), con-

quense, entusiasta defensor de la
Pista.

que nuestra nacion pretende llevar a cabo, para
desvirtuar el concepto desfavorable que de nos-
otros poseen alguna naciones apartadas; empresa
de la que se han ocupado extensamente los pe-
ri6édicos parisinos “Le Journal” v “Le Matin”, y
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“le Petit Gironde”, de Burdeos; empresa que es
todo un alarde de riqueza v de progreso. Se trata
de la construccién de la calle mas larga del mun-
do: de la autopista Madrid-Cuenca-Valencia.

¢Habra algin espafiol medianamente culto que
dude del enorme beneficio que reportard esta arte-
ria comercial v de turismo a determinadas regio-
nes, y de rechazo a Espafia toda? {No lo creo!

Con la realizacién de esta empresa aproxima-
mos el Mediterraneo a la corte; fundiremos en
una sola ciudad Madrid, Cuenca y Valencia; &
nobleza, las bellezas naturales y artisticas y el tra-
bajo e industria de toda una regién floreciente.

Valencia pondra en el mercado madrilefio sus
preciados productos huertanos y frutos estimables,
a precios modestisimos, y Cuenca dari calida a su
fabulosa riqueza forestal y minera; en tanto, Ma-
drid se deleitard con los panoramas sublimes de
las sierras conquenses, con el espectaculo de sus
‘hoces” divinas y con la edmiraciéon de su “Ciu-
dad Encantada”, verdadero prodigio natural, y re-
creara su espiritu en los extensos jardines valen-
cianos, en sus interminables plantaciones de na-
ranjos, en las inmensas planicies de la Huerta y
en el tesoro artistico de sus lindas ciudades.

El trafico comercial serd considerable, y el tu-
rismo crecerd notablemente.

Toda Espafia se beneficiard con esta obra, que
servird de ensayo para la construccién de otras va-
rias, a la vez que de poderosa atraccion de extran-
jeros.

Paso por alto la descripcion de las caracteristi-
cas de esta obra, puesto que las encontrara el lec-
tor en otros lugares de este libro; sélo apuntaré
que serd la mas larga de Europa, puesto que la
mas importante hasta hoy es la construida en tie-
rras de Italia, desde Milan a los Lagos, y que tiene
una longitud de 8o kilometros, cuando la que nos
ocupa tendra 320.

Esta obra grandiosa, concebida y estudiada por
hijos de Espafia, debe realizarse con capital espa-
fiol v con materiales y obreros espafioles. Seria
vergonzoso que buscasemos el apoyo técnico v
econdmico en las naciones extranjeras. Seria de-
nigrante y pernicioso para el pals que la fama de
la obra y sus incalculables rendimientos saliesen del
patrio suelo con direccién a otras tierras. No olvi-
den los buenos patriotas que Espafia ha sido siem-
pre “la nacion de las grandes empresas”.

Basiliso Martinez Pérez.

__—-:-m-”".ig ¥
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Franquen concertels

Mi humilde opinidn es que los hombres debemos
abrir de par en par las puertas de nuestras activi-
dades al progreso. Dios no nos ha provisto de una
inteligencia para encerrarla en el marco que le la-
brara el hombre primitivo. Sino para hacer uso de
ella, abriendo mas horizontes cada dia, y corriendo
el velo de las cosas ocultas, donde siempre vere-
mos el dedo de Dios. Y si esto sucede en las cien-
cias y en las artes, también el progreso humano
extiende su radio de accién a la perfeccion de los
medios de vida en su producciéon y desarrollo.

Tal sucede con la autopista proyectada por us-
tedes, cuya ejecucion ha de ser altamente benefi-
ciosa para las localidades inmediatamente afectadas
y para Espafia entera. Pues hora es ya de ir reem-
plazando esos antiguos caminos, construidos para
las necesidades de aquellos tiempos, pero inade-
cuados hoy para solucionar los problemas de acti-

vidad maultiple que las necesidades modernas plan-
tean.

Es claro que, al pasar por Cuenca esta via, pa-
rece acercarse mi opinién a los arrabales del in-
terés; pero si es cierto que existe este interés, no

D. Mariano Antén del Amo,

“El Centro”, de
Cuenca.

Director de

lo es menos que al enviar a ustedes mi humilde
opinién he prescindido de él, mirando el proyecto
de ustedes con la alteza de miras del interés de
Espafia, cuyo engrandecimiento todos deseamos.

Mariano Antoén.
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Vista panoramica de Valencia.
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La visién de Valencia, ciudad que rivaliza con
las mas grandes urbes en progreso y reformas, ca-
pital de un reino que conserva tradiciones glorio-
sas, y balcon incomparable de ese mar Mediterra-
neo, surcado constantemente por las graciosas ve-
las latinas que ncs trajercn de Creciz la Libertad

Excmo. Sr. Marqués de Sotelo, Alcalde de
Valencia.

v de Roma el Derecho, es algo que sorprende gra-
tamente al visitante, solazado va., cuando a ella
llega, por el espectaculo incomparable de su vega.

La pista Madrid-Valencia permitira al recio tem-
ple castellano orear su animo con aquella vision
este espectaculo; nuestra ciudad serd conocida .
por lo mismo, amada. I.a obra magna que se pro-
yecta es el crisol en que han de fundirse los mas
elevados sentimientos de fraternidad que unen,
cada vez mas estrechamente, a los hijes de Valen-
cia y de Madrid.

Estimemos, pues, el valor altamente sentimental
de este proyecto; pero no olvidemos tampoco que,
en el orden econémico, la construccidén de la pista
es mina de riqueza para las dos regiones y para
Espafia entera.

: Hay quien dude de la realizacion de estos pro-
vectos? Piense quien tal piense que al frente del
Gobierno esta el marqués de Estella, y que ello es
la. mayor garantia para que sea realidad cuanto
contribuva a la grandeza de nuestra patria.

El alcalde de Valencia,
Marqués de Sotelo.

X ko %

La circunstancia de encontrarse actualmente
en Roma el Excmo. e Ilmo. Sr. Arzobispo de Va
lencia nos ha impedido publicar, como hubiera ¢

nuestro deseo. su valiocsa opinién.

Excmo. e Ilmo. Sr. D. Prudencio Melo
v Alcalde, Arzobispo de Valencia.

Pero cabe asegurar que, siendo amante de todo
progreso que redunde en beneficio de su patria, lo
ha de ser tamhién de esta obra de verdadero en-
grandecimiento nacional.
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Oiario ded

£ao XV Oficlnas: Tringusis Cohaileros, 14

Viernes 25 Noviembre 1927

Teléfono 681,—Apartado 122 Num. 5.573

Se ha dicho y he dicho tanto yo también sobre
la autopista Madrid-Valencia, que no encuentro en
este momento cosa nueva que afiadir., Yo creo que
después de los desengafios del ferrocarril directo,
la mas trascendental virtud que tendra la primera

D. Luis Lucia y Lucia, Director de
“Diario de Valencia”.

azada que se hunda en el suelo del trazado es la
de hacer revivir la muerta esperanza de los valen-
cianos.
Luis Lucia y Lucia.
Director de “Diario de Valencia”.

La pista directa Madrid-Valencia es un anticipo
que va a tener Espafia de lo que seran las comu-
nicaciones en un proximo porvenir. Por los pro-
gresos de la mecanica, la carretera recobra sus

fueros, sélo que aquella “blanca cinta” polvorienta
renace con el color cambiado: el pavimento del
mafiana serd el negro asfalto, asl como en lugar
de las tipicas ventas, asilo forzado de trajinantes,
se elevaran cémodos hoteles modernos, mas para

D. Manuel S. Cuesta, “Mirabal?,
redactor corresponsal en Madrid de

”

“Diario de Valencia”.

grato esparcimiento que para necesario descanso.

No puede decirse que esa pista que se va a cons-
truir sea un “camino” en el sentido inhdspito que
al “camino” se daba en el pasado. Al camino lleno
de incertidumbre que serpenteata por los campos
silenciosos va a sustituir la avenida urbana; y esa
pista serd una calle abierta entre Valencia y Ma-
drid, en la que andando el tiem)o tal vez sea ne-
cesario poner de trecho en trecho “guardias de la
porra”.

:Serd necesario exponer las consecuencias be-
neficiosas que, en todos los 6rdenes de la activi-
dad y de la convivencia humana, ha de producir
tan feliz v plausible iniciativa?

Mirabal.
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Si las vias de comunicacion son arterias de pro-
greso y bienestar, y la autopista que se proyecta
entre Madrid y Valencia es por hoy lo mas per-
fecto que puede hacerse, ; cé6mo no me va a llenar
de entusiasio?

Soy tan espaiiol como vaiciiciano, y a nadie cedo

Excmo. Sr. D. Balbino Gil Dolz del Caste-
llar, Capitan general de Valencia.

en espafiolismo y en valencianismo, como tengo
bien probado; pero quiero probarlo atin mas, po-
niendo en esta admirable empresa todo mi esfuer-
zo, como he puesto ya todo mi carifio.

Balbino Gil Dolz del Castellar,

Capitan general de la tercera regiom.

Es tan grandioso el proyecto de unir Madrid
con Valencia—esos dos pedazos de nuestra que-
rida Espafia, objeto de mi constante predileccidn—,
que todo cuanto pudiera decirse en elogio de la
idea resulta palido ante la idea misma.

iLa Autopista Madrid-Valencia! ;Maravillosa

Excmo. Sr. D. José Alvarez Rodri-
guez, Gobernador civil de Valencia.

concepcion de un cerebro sofiador, que en tan ex-
traordinarias proporciones ha de contribuir al en-
grandecimiento de esas dos patrias chicas mias!
Que pronto sea un hecho la iniciacién de las
obras.
José Alvarez.

Gobernador civil de Valencia.

UN SIGNO DE PROGRESO QUE DETERMI-
NARA CRECIMIENTO DE VIDA

TLa autopista Madrid-Cuenca-Valencia represen-
ta, en mi concepto, un esfuerzo heroico de carac-
ter nacional, acaso el mas “heroico” de los que al
presente deben preocupar a nuestro actual Go-
bierno; pero con un heroismo reflexivo y cons-
ciente.

Esta obra magna marcard con el signo del pro-
greso a extensos y hoy casi desconocidos trozos
del territorio espafiol.

Frutos de la tierra, productos de la industria,
bellezas del paisaje, todos los tesoros de la Natu-
raleza, de la Poesia v del Arte, esparcidos en mi-

llares de pueblos..., por el “viaje”, que es el dlti
mo término del hombre, agrandado y espirituali-
zado por la emancipacién y por la cultura, podrin
ser visitados, incorporados, identificados—por me-
dio de la sensacion y del recuerdo—con el pensa-
miento y la existencia humana.

Por la autopista, el madrilefio, el conquense, el
valenciano, v, en general, los espafioles todos, va-
riarin continuamente los limites de su accion, de
su poder, de su trabajo, desplegando, dilatgmdo su
vida en el espacio, suprimiendo la extensiéon por
la velocidad; unos y otros, presentes en toda's par-
tes, abrazaran a Espafia entera con sus actividades
v sus iniciativas, cada vez mas vivas y mas fuertes,
mas espontineas y mas civilizadoras.
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Y yo creo que esta autopista se hard, y se hara
muy pronto, porque hay dinero, valor y abnega-
cién para todo lo que pida el momento; porque se
hallan en juego energias formidables, encauzadas
v metodizadas por la necesidad y por la ciencia,
por el amor al progreso y por el amor a Espafia.
Urgentes necesidades de todos los ordenes socia-
les y econdémicos la piden y la reclaman: para la-
brar la tierra, para mejorar industrias y crear otras
nuevas, para edificar casas, para llevar de un sitio
a otro de nuestra patria, en toda su pristina be-
lleza y seduccion, flores y perfumes, murmullos, en
fin, de la vida intensa de esas tres provincias, hace
falta la pista.

Nimero, medida, espacio, velocidad, dimension,
se desbordaran cuando ella se realice, y ese desbor-
damiento, en el sentido materialista, producira un
torrente de oro.

En el sentido de lo infinito, de lo eterno, de lo
divino, de lo cada vez mas espiritual, el eco mas
tenue, el latido mas recéndito de la vida de los
pueblos..., lo recogera el hombre, que podra en-
tonces viajar mucho, mucho, rapidamente, como-
damente, sin reponerse apenas, no de fatigas, sino
de emociones de cosas y de almas, de rostros y de
paisajes nuevos..., emociones vertiginosamente ex-
perimentadas y renovadas continuamente.

Que este grandioso poder expansivo que in-
cita a la lucha, a la competencia, es el primer sin-
toma de la vida moderna, conscientemente pro-
gresiva. ‘
Natividad Dominguez de Roger.

LA

Dofia Natividad Dominguez de Roger,
directora del Grupo escolar “Cervan-
tes”, de la U. I. A. de Valencia.

CORRESPONDENCIA DE VALENCIA
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D. Enrigue Mufioz, Director de
“lLa Correspondencia de Valen-

cia

De vencerse la tinica grande dificultad que nues-
tra desconfianza, bien agudizada por el choque en
el rodar de la vida con las realidades nacionales,
considera como casi insuperable, la de que se retina
el capital necesario, no seria entonces ligereza con-

Corresponsal en Madrid: Agencia Mencheta
P |
que figura en la scccién’de Cuenca ¥ )

fiarse a la esperanza de que se construyese la ca-
rretera-pista Madrid-Valencia. Tememos que nec
sea aquello tan hacedero como convendria a am-
has capitales y al interés nacional. El primer suelto
que escribimos, en el umbral de la mocedad, vi-
braba con el alborozo de un optimismo, candido a
la postre, sobre la realizacién del ferrocarril di-
recto, que nos habla sugerido la deslumbrante pro-
paganda del autor de uno de los anteproyectos. {Y
han pasado, jay!, bastantes afios!...

Superada aquella dificultad, y asegurado bien
que el intento no *-va de limitarse a uno de sus
propésitos, por ejemnplo, a la obtencién de las fa-
jas que pudiéramos llamar “financieras”, proyec-
tadas en sentido paralelo a la verdadera pista, se-
ria llegada la hora de dejarse arrebatar por el en-
tusiasmo, en el que no seremos remisos. A la bon-
dadosa insistencia de cierto promotor de la cam-
pafia en pro de la grandiosa obra debemos el co-
nocer antecedentes de la misma, que en la posiciéon
espiritual de hace veinticinco afios habrian col-
mado nuestra ansiedad propicia. Hoy esperamos de
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la realidad lo que no nos es dable aceptar tnica-
mente de la fantasia proyectista.

Después de todo, ;sera ocioso encarecer la im-
portancia de la obra; su eficacia, casi decisiva, en
el porvenir de Valencia; su conveniencia para Ma-
drid? La promesa de todos los beneficios de orden
moral atribuidos al directo resplandece de un modo
rutilante en este empefio de titanes de la carretera-
pista, aumentados por las ventajas de caracter ma-
terial y econémico, bien patentes, que entranan la
mayor rapidez y la mayor economia del servicio.

Si Madrid quiere acercarse al mar en circunstan-
cias que no conviertan el empefio en locura, ha de
utilizar la carretera-pista o el directo. Si Valencia
quiere ser el puerto del centro de Espafia, ha de
brindarle la facilidad del directo o de la carretera-
pista. No tiene otra opcidon. Nosotros elegiriamos
la altima.

Enrique Mufioz.

Director de “La Correspondencia
de Valencia.”

Con la construccién de la autopista Madrid-
Cuenca-Valencia vertan los valencianos realizado
su ideal de estar unidos a la corte cas’ por el ca-

Excelentisimo sefior general D. Juan Garcia
Trejo, Gobernador militar de Valencia.

mino mas corto. Estimo que esta anchurosa via
ha de contribuir a fomentar el progreso y riqueza
de esta privilegiada region.

Juan G." Trejo del Campo.

Diciembre 1927,

Toda obra o empresa de utilidad pablica man.-
fiesta, y por si misma de gran trascendencia, no
requiere alabanzas ni enaltecimiento: suficiente
es su enunciacion para que resulten ostensibles sus
beneficios. Tal acontece con la autopista Madrid-
Cuenca-Valencia, que ha de reportar grandes ven-

Excmo. Sr. D. José Maria Carrau Juan,
Presidente de la Diputacion.

tajas generales, y muy especialmente para Valen-
cia, que por sus propios merecimientos es acree-
dora a ‘que se le sirva una comunicacion directa
y rapida con la capital de Espafia. Entusiasta va-
lenciano, lo soy necesariamente de tal empresay,
dedicando caluroso aplauso a cuantos en ella in-
tervienen y fomentan su realizacidn.

José M.* Carrau.
Presidente de la Diputacién provincial
de Valencia.
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El extraordinario florecimiento de la agricultura
en Valencia, la gran variedad de sus industrias, la
intima conexidon que existe entre la ciudad y el
campo, la intensidad demografica del pais y su mis-
ma situacion en el litoral mediterraneo, dan a la
economia regional valenciana una complejidad que
no acusa la de ninguna otra comarca espafiola.

Como consecuencia de ello, mientras en otras
regiones s6lo hay una preocupacion basica y ob-
sesionante (tal ferrocarril, tal mina, tal industria,
tales mercados...), aqui en Valencia la multipli-
cidad de los factores que entran en juego origi-
nan otros tantos problemas, cuya superposicién
los complica todos de tal suerte, que no es posible
el normal desenvolvimiento de la vida econdmica
valenciana sin que se atiendan armoénica y simul-
taneamente, con una alta vision de conjunto las
necesidades de la tierra y el taller, del capital y el
trabajo, de los mercados exteriores y el mercado
interior, de las exportaciones y las importaciones,
de los transportes por mar y por tierra, y, en una
palabra, de todo cuanto afecta a la produccién, a
la circulacién y a la distribucion de las riquezas
creadas por este pais, doblemente privilegiado por
la naturaleza y por las excepcionales aptitudes de
sus habitantes.

Desgraciadamente, no basta ese doble privilegio
geografico y étnico, porque sin la comandita, sin
el concurso fervoroso del Estado, la economia va-
lenciana serd una suma de valiosas aportaciones
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individuales, pero no un sistema crganico vigoro-
samente estructurado, como bien lo patentiza en
la situacién presente el violento contraste que for-
man la enorme vitalidad y la deficiente organiza-
cion de los diversos sectores de nuestra riqueza
industrial y agricela.

En Valencia, pals eminentemente individualista
v democratico, lo que hace el individuo es éptimo;
pero falta el esfuerzo colectivo, y falta también
esa docilidad con que en otras partes la masa st
deja conducir por una minoria.

Tal es el hecho, el factor psicologico del pro
hlema, y seria errdéneo el diagnéstico que se limi-
tara a ver en esa peculiaridad de nuestro tempe
ramento un simple brote de rebeldia. Valencia es
poco décil, méas bien por espiritu critico y por idea-
lista afan de perfeccién que por sistematica indis-
ciplina. Y de Valencia, en este sentido, puede de-
cirse lo que de su héroe legendario el Cid Cam-
peador dice el Romancero: “Que seria buen vasa-
llo si tuviera buen sefior.”

La consecuencia de esto, en el orden econdémico,
es que, no siendo facil la cooperacion voluntaria
en Valencia, ha de ser ésta suplida por la que se
establezca con intervencidn del Estado, la cual, a
su vez, para que sea bien recibida, tendra que es-
tar orientada en la direccion que seflalen los idea-
les que laten en el espiritu colectivo de Valencia.

La realidad es que Valencia se siente desampa-
rada y postergada por el Estado, y que ve en ese

S S L e S L

VALENCIA (ESPANA)
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desamparo la causa principal de sus inquietudes en
la vida econémica. Sera, pues, la politica mas va-
lenciana, y al propio tiempo la mas gubernamen-
tal que puede seguir en esta regiéon el Poder pi-
blico, aquella que con mayor generosidad tienda a
corregir las deficiencias actuales, Solo asi se acre-
centard el prestigio del Estado en esta regién.

El proyecto de construir una autopista de Ma-
drid a Valencia por Cuenca constituye una de las
méximas ilusiones del pueblo valenciano, porque
responde a exigencias fundamentales del trafico,
que quedard materialmente estrangulado en pun-
tos vitales de la regién si se aplazan indefinida-
mente las soluciones adecuadas.

i Seria muy cruel para Valencia que, después del
desengafio del ferrocarril directo, se desplomasen
también las ilusiones que ha hecho nacer la pro-
vectada autopista!

Por fortuna, el asunto estd en buenas manos, y
es de esperar que el celo de sus diligentes inicia-
dores, la perseverancia del Ponsejo de Administra-
cién y el alto espiritu del Gobierno daran cima
satisfactoriamente a tan importante empresa.

Mariano Gémez.

D. Mariano Gémez, catedratico de la
Universidad y presidente del Ateneo

Mercantil de Valencia.

La motopista Madrid-Cuenca-Valencia resolve-
ta muchos y trascendentales problemas, de todos
los cuales no podemos ocuparnos ahora por falta
de tiempo, razén por la cual nos limitaremos a
citar los tres que juzgamos de mas alta y trascen-
dental importancia, y que serin resueltos con la
construccion de esta via.

Primeramente se conseguird aproximar la re-
gi6n castellana a la valenciana, con todas las ven-
tajas que esta aproximaciéon lleva consigo. En
efecto: Castilla conocerd profundamente una re-
gion que, cual la valenciana, es, sin incurrir en
hipérbole, el mas rico floron de la Peninsula,
puesto que anualmente envia al extranjero pro-
ductos de sus ubérrimas vegas por valor de cen-
tenares de millones de pesetas, v a la vez Valen-
cia satisfard su ardiente deseo de poderse comu-
nicar con Madrid con la misma facilidad con que
se va desde la Puerta del Sol a Chamartin,

Los 80.000 carros que existen en la provincia de

Valencia, cuando esté construida la motopista se
convertirdn en autocamiones, dispuestos a llevar
diariamente en seis o siete horas a Madrid cuanto
éste necesite de todo lo que producen estas vegas
de ensuefio.

En segundo lugar, se conseguird sacar del casi
aislamiento en que ahora se encuentra Cuenca
¥y su provincia, y, en su consecuencia, brotari es-
pléndida y exuberante la vida econdémica de esta

- bella, rica v hasta ahora olvidada region.

Por ultimo, en tercer lugar, se conseguira co-
rregir una de las mas graves faltas estratégicas
cometida por los estadistas espafioles, cual fué
la de no acercar todo lo posible a Madrid el “Mare
nostrum?”, del que sélo dista en linea recta 38 le-
gua.

Tengamos presente que de nuevo el Mediterra-
neo adquiere enorme importancia, y que los acon-
tecimientos mas trascendentales de la futura po-
litica europea tendran forzosamente por teatro el

En su industria, seguramente que el envasado de sus productos consti-
tuye un problema de dificil solucion. Coste elevado, peso excesivo, gas-
tos de retorno, todo se resuelve si Vd. adopta las cajas y lgotes Qe nues~
tra fabricacion DRAKE, para sélidos, liqguidos y semiliquidos, inica en
Europa y en explotacion actualmente en Estados Unidos, Canada y Ja-
pon. Sobre encargo fabricamos igualmente bobinas para hilaturas, ju-
gueteria y una gran diversidad de objetos que hasta ahora eran de venta
dificil por su coste siempre elevado.

PARA INFORMES Y MUESTRAS

INDUSTRIAS DR2KE, S. A, Fintor Sorolla,s

VALENCIA (Espzfia)
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histéorico mar latino; pensemos que el archipié-
lago de Raimundo Lulio, las hermosisimas islas
Baleares, las tenemos en ese mar, a unas 37 leguas
de Valencia, e inmediatamente comprenderemos la
importancia que para nosotros tiene el poder acu-
dir rapidamente en su socorro si llegase el caso.
Pues bien: con la construccion de la motopista,
desde el centro de Espafia podria en muy pocas
horas enviarse un cuerpo de ejército a Palma, ya
que la distancia entre Madrid y la capital del ar-
chipiélago por la motopista podria salvarse en
once horas.

:Qué mas? Combinada la motopista con un
buen servicio de vapores, podria irse desde Ma-

Hon. Sr. D. José Candela Albert, Cén-
sul de Colombia y Vocal-Contador de
la Camara de Comercio de Valencia.

drid a Roma, por Chivitta Vechia, en treinta v
cinco horas, y en diecisiete desde Madrid a la ca-
pital de Argelia.

Todo cuanto acabo de decir explica la fe que
tengo en las ventajas que nos proporcionard la
motopista y, en consecuencia, mi entusiasmo por
que sea pronto una realidad. Por ello no vacilo
en dirigirme al Comité propulsor para rogarle que
aproveche la ocasidn presente, en que, para fortu-
na de Espafia, estan al frente del Gobierno un
marqués de Estella, y del Ministerio de Fomento
un conde de Guadalhorce.

“iAra o may'” ;Ahora o nunca!

José Candela Albert.

% ok X

Pertorar montes, atravesar rios, nivelar declives
y pendientes, apartar obstaculos, endurecer el sue-
io, domiar y vencer, en fin, la corteza de la tierra,
adaptindola a una linea recta concebida por el
pensamiento y sofiada por la imaginacién, mas pa-

rece obra de titanes que de hombres. Aproximar
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los brotes urbanos de la vida nacional no es sbélo
un recreo, ni una via mas de transporte, sino cauce
también para un sentimiento de amor colectivo.
Valencia conocerd y amard mas atn a la villa que
es corte de su patria. Madrid percibird constante-
mente la sensacidén del espiritu valenciano en to-

Ilmo. Sr. D. Joaquin Ros Goémez, Rector de la
Universidad Literaria de Valencia.

das sus manifestaciones, y, desde el centro de Es-
pana, gozard del mar levantino que, por la rapidez
de la comunicacién, le ofrecera Valencia. Fundir
entre pueblos ideas, sentimientos e intereses, es la
voluciéon mas progresiva de los tiempos presentes.
Madrid, Cuenca, Valencia, avanzaran en su pro-
greso la etapa méas grande de su historia.

Joaquin Ros Gomez.
Rector de la Universidad de Valencia.
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Un aspecto de los Viveros municipales.
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y desinteresada opinién sobre la carretera-pista
directa Madrid-Valencia.

La entidad, la persona, quienquiera que fuese el
ejecutor de esa obra, merecera el bien de la Pa-
tria. Ese medio de comunicacién entre Madrid y
Valencia ha de tener muchas significaciones, por-
que permitird rapidos, rapidisimos transportes, y
merced a ello, la riqueza, la inmensa riqueza de
los campos y de las huertas levantinas, se sabo-
reara en las Castillas y en Andalucia y en el Norte.
La vida se abaratard, indudablemente, con la ra-
pidez del intercambio; tendrd mas desarrollo la in-
dustria en sus distintos aspectos, y hasta la cul-
tura se extenderd con la divulgacidén constante y
pronta de los infinitos elementos de ensefianza. Y
no se hable del turismo, que también es un bene-
ficio para los pueblos y para las almas.

- I.a carretera-pista directa Madrid-Cuenca-Valen-
cia es una solucién nacional, es una obra magna.
El dia que se inaugure serd para Espafia un dia

El amor a Valencia y a Madrid, por sangre de
raza; el pleno conocimiento que la ya larga vida

D Narciso Diaz, redac-
tor corresponsal en Ma-

Irid de “El Mercantil Va- glorioso. . .
lenciano”. Ir a Valencia en unas pocas horas es tanto, sig-
nifica tanto como decir: “Madrid es yuerto de
mar.”

me ha dado de lo que es Madrid y Valencia; mis
estancias en la capital levantina y en la mayoria
de los pueblos de esa regién, gloria de Espafia, Redactor corresponsal de “El Mercantil
porque es la en que mas se trabaja, son factores Valenciano”.

Narciso Diaz.

Al amable requerimiento de mi opinién sobre la autopista Madrid-Cuenca-
Valencia sélo he de manifestar lo que ya hice cuando por primera vez se me
expuso la idea: que me parece la iniciati-
va mejor orientada y de mas positivo
valor para Valencia.

La empresa no s6lo me parece gran-
diosa y valiente, y que todos los que dis-
curren serenamente han de acoger con
todo entusiasmo y carifio, sino que el be-
neficio que ha de aportar a nuestra ciu-
dad ha de ser de tal utilidad, que todo
valenciano, al pensar que la iniciativa va
a ser pronto una realidad, ha de felicitar
v admirar a los iniciadores de esta em-
presa.

Como cuando por primera vez se me
hablé de este asunto reitero el ofrecimiento de que las paginas de
“La Semana Grifica” estan siempre abiertas para todo lo que re-
dunde en provechs de Valencia.

D. Salvador Estela Alfonso,

Salvador Estela. director-gerente de “La Se-
Director de “Semana Grafica”. mana Grafica”, de Valencia.
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Ignoro a qué titulo, levantanse voces en nuestro
siglo, afirmando, doctoralmente, que el paso del
tiempo ha aventado los milagros. ;Oh, humana
pequefiez! Mas se nutren de ciencia los siglos, mas

la palpitacion del mio! Quizds mas importante que
por el palpitar de los motores, sea esa obra fe-
cunda por el latir de los corazones. '

F. Azzati.

grandes son sus milagros. ;Existe milagr- mas

Considero la autopista Madrid-Cuenca-Valencia
Jde sumo interés, no regional, sino nacional, y como
madrilefio y gran entusiasta de la region valencia-
na, me felicito y felicito a los valencianos por este
grandioso proyecto, cuyos productos seran fabu-
losos para las tres regiones hermanas, siempre
abandonadas y olvidadas de los gobernantes. Hago
extensivas mis felicitaciones a esa Sociedad em-
prendedora de este magno proyecto, que tantas
bendiciones recibird de unos y otros.

Alejandro Serrano.

D. Félix Azzati, ex diputado 2a
Cortes y director de “El Pue-
blo”, de Valencia.

excelso que el de la ciencia misma? ; Quién puede
negar al hombre el poder de realizarlos? Su afan
de felicidad no es sino una aspiracion que ha de
asentarse sobre el milagro, que viene operandose
milenariamente, de dominar las fuerzas de la Na-
turaleza.

; Pista Madrid-Valencia! jAnunciaciéon de un
nuevo prodigio, por el que el corazén de dos ciu
dades que se aman alejadas en el espacio se acer-
card tanto, que escucharan el mutuo latir! jQuien-
quiera que fuese el autor del milagro, que tiene
tanto de fuerza muscular como de ternura, reciba

D. Alejandro Serrano, redactor co-
rresponsal en Madrid de “El Pue-
blo”, de Valencia.

MOSAICO BAYARRI

Fl pavimento mas higiénico, mas limpio y de mayor riqueza de colores.
Solidez absoluta.—Extensa coleccién de dibujos

MODELOS Y DIBUJOS REGISTRADOS
PRIMER FABRICANTE DE ESTE ARTICULO

RICARDO BAYARRI

VALENCIA

Jordana, 34 Pedid catdlogos ilustrados
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En toda la Huerta valenciana se ven esas tipicas barracas, rodeadas de
vegetacion espléndida. El curioso Tribunal de las Aguas, que ordena y
vigila el riego de la Huerta, ha terminado una de sus interesantes reunio-
nes, celebradas en el portico de la Catedral. Hermosas valencianas, vesti-
das tipicamente, esperan al novio, con el que asistirin a las cldsicas fies-
tas. He aqui uno de los hermosos puentes sobre el Turia, visto desde la
Alameda. Al fondo la ciudad, con su “Micalet” v las Torres de Serranos.

vesssersaiesarininies
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Barcas, 2, VALENCIA (Espana)
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REDACCION, ADMINISTRACION
Y TALLERES:

RPLAZA b MERCADO, 54

APARTADO 33 - TELEFONO 285

LA VOZ VALENCIANA

SUSCRIPCION MENSUAL *-
CAPITAL:2 PIA3 - FUERA.2'50

NUMERO SUELTO
10 CENTIMOS

ASO XLNdmers 3497,

DIARIO INDEPENDIENTE

e 5 dn septiembre g, 1927, é

De todas las vias imaginadas entre Madrid y el
Mediterraneo, la de la gran pista es la primera.
Con ella empezard a realizarse nuestro suefio de
valencianos. La electricidad fraternal acumulada
entre las dos grandes regiones nacionales, al huir

D. José Aparicio Albifiana, Di-
rector de “La Voz Valenciana”.

por ese admirable alambre humano que ha de ser
la pista, sera, sin duda, uno de los méas grandes
acontecimientos de la vida espafiola.

José Aparicio Albifiana,
x ok ok

La "mtoplSta Madrid-Valencia puede ser la rea-
lizacién del supremo suefio de Castilla, de esa Cas-
tilla austera y fuerte, que si tuviera el mar—como
decia Vicente Espinel—tendrialo todo.

FEsa autopista, que dard al litoral levantino la

mies castellana y el rico filén minero de Cuenca,
mexplotada llevard también a la meseta la ruta
marina, abierta a todos los progresos.

Porque conozco el corazdn gigante y el amor a
su tierra de ese valenciano ilustre y generoso de

wk

~ D. Manuel G. Domingo, Redac-
" tor Corresponsal en Madrid de
“I.a Voz Valenciana”.

D. José Aparicio Albifiana, sé por anticipado que
su periodico, “La Voz Valenciana”, ha de ser la
primera trinchera donde todos los que defende-
mos y sentimos tan bella y patridtica causa poda-
mos atracar como bravos y caer—si posible fuera
una caida bajo la zarpa de la envidia y de la ma-
niobra—como héroes.

Devotamente todo para Madrid, Cuenca y Va-
lencia. Devotamente con la devocion, bajo su ban-
dera inviolable, del soldado de filas.

Manuel G. Domingo.

DIRECTOR LITERARIO:

FDITORIAL SEMPERE

MARTI CC - VALENCIA

F. AzzaTi

———

ILOS MEIJORES LIBROS DR L.OS MEJQRES ATUTORES:

PIRANDELLO -
EUG. D'ORS -

DOSTOIEVSKI
ARAQUISTAIN

- WELLS - SAM. BUTLER
- RAMON G. DE LA SERNA

Pidase nuestro Catdilogoe general

113

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Libros, 1927 - Autopista Madrid-Cuenca-Valencia



SUENOS Y REALIDADES

Los habitantes de las bellas, ricas y apenas co-
nocidas—y por ello inexplotadas—regiones que ha-
fian las aguas de los rios Tajo, Jtcar, Cab_rxel‘ y
Turia y sus numerosos afluentes, en las provincias
de Madrid, Cuenca y Valencia, acuciados por le-
gitimos anhelos de redencién de campos y hogares,
sofiaban desde hacia muchos afios en el alborear
de un dia de engrandecimiento de su agricultura,
su industria y su comercio por la apertura de ca-
rreteras y vias férreas, que pusieran en comunica-

D. Gil Roger Vazquez.

cién directa su comarca con los grandes centros
consumidores, que, a cambio de los frutos y ma-
n_ufacturas que aquélla les remitiese, le serian en-
viados otros productos de que carece y que se en-
cuentran abundantemente en las grandes urbes.

Este suefio, cuya morbosidad llegd a su grado
maximo en los primeros afios de la guerra mun-
dial, debido a los repetidos anuncios de construc-
cion del ferrocarril directo Madrid-Valencia, tuvo
el més triste y desconsolador despertar con el fra-
caso de las dos subastas del citado camino de hie-
rro, que habia obsesionado a madrilefios, conquen-
ses y valencianos.

Reducidos, por este cruel latigazo del destino, a
la impotencia, y ante el respeto a los intereses
¢reados (jcomo si los que han de crearse no me-

recieran el mismo respeto!), contrajeron mis bue-
nos paisanos su vida de honrada mediocridad a se-
guir en el secular abandono de sus rientes valles
y abruptas montafias, cultivando pobremente sus
plantios y explotando misérrimamente sus frutos,
sus productos mineralégicos, su riqueza pecuaria
y arbérea, y s6lo dindose cuenta de que eran es-
pafioles cuando el agente del Fisco tocaba a sus
puertas o cuando el pregonero anunciaba por ca-
lles y plazas el llamamiento de la Patria a los mo-
zos de villas y lugares para coger las armas, man-
tenedoras de la integridad del territorio y la paz
interior del reino.

Asi pasaron los afios, hasta que un dia la Prensa
periddica trajo a estos rincones valencianos la sor-
prendente noticia telegrafica de haber firmado el
excelentisimo sefior ministro de Fomento una Real
orden declarando concesionario de los estudios de
una carretera-pista, denominada “Madrid-Cuenca-
Chelva-Valencia”, al excelentisimo sefior marqués
de Argelita, declaracién que vi6é la luz publica en
la “Gaceta” oficial del dia 8 de enero del afio que
estd expirando.

Asombro, jqué digo asombro!, estupefaccién,
alegria inmensa, causé la noticia en los amargados
espiritus de estos mis sufridos conciudadanos.

: Una carretera-pista de asfalto, amplia v sélida,
que cruzard en plazo breve sus verdes majuelos y
sus grises olivares?

;Una calzada de gigantescas proporciones, que
convertiria sus aldeas y caserios en suburbios de
Madrid y de Valencia?

iImposible! Esto era otro suefio como el del
“directo”, y no, no querian sumirse en él.

Pero la realidad, siempre inexorable, asi para el
bien como para el mal, ha venido a convencer a
todos de que la construccién de la carretera-pista
Madrid-Cuenca-Chelva-Valencia no es un sueflo.

En efecto: anunciada estd para este mes la pre-
sentaciéon del proyecto, debidamente terminado.
Esto hecho, y previa su indudable aprobacién por
la Superioridad, se procederd a la construccidén de
esta obra de titanes, que colocard a Espafia al ni-
vel de las grandes potencias europeas y america-
nas, y que centuplicard el intercambio interior, aca-
bando con las Hurdes levantinas y castellanas, que
también, como en Extremadura, tienen asiento en
estas nuestras regiones del Centro y Mediodia de
la Peninsula.

La autopista Madrid-Cuenca-Chelva-Valencia se
hara, porque ella ha de ser la redencién de exten-
sos territorios castellanos y valencianos, porque
serd una nueva ejecutoria del poderio espafiol, y
porque el Gobierno actual siempre piensa y siente
en grande cuando de la resolucién de problemas
beneficiosos para el pais se trata, y en éste, tan in-
teresante en todos sus aspectos, seguramente se
aprestard a defender con esforzada y justiciera
mano una obra de emancipacién regional y de ho-
nor nacional.

Gil Roger Vazquez,

Chelva, 12-X1I-927.
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La autopista Madrid-Valencia es una obra por facil exportacién de los productos de su huerta,
cuya realizacion debemos trabajar todos los que base primordial de la riqueza de la region.
admiramos y amamos a esta regién valenciana. Por estas razones y otras muchas ventajas que

Su construccién aproximari, tanto espiritual se podrian citar, hago votos fervientes por la
pronta realizacion del magno proyecto de la auto-
pista.

Julidn Pefia.
* % %

Desde que se anuncié la construccién de la pista
Madrid-Valencia por Cuenca senti verdadero en-
tusiasmo por este proyecto, por los grandes bene-
ficios que ha de reportar a las tres capitales vala
gran zona que cruza, y que, sin duda, se conver-
tird en importantes explotaciones de riqueza fo-

D. Julidn Pefia, Ingeniero de Minas
v Director de la Hidroeléctrica Es-
pafiola de Valencia.

como econdémicamente; a Valencia con la capital
de la nacién y las comarcas que ha de atravesar,
facilitando el turismo, que, bien fomentado, pue-
de ser una magnifica fuente de ingresos, haciendo
que, tanto por los espafioles como por los extran-
jeros que visitan la nacién, sea conocida Valencia
v su regiéon como es digna de serlo.
» Iiste conocimiento de Valencia v su region trae-
rd consigo el conocimiento de su riqueza e in-
dustria, favoreciendo, por lo tanto, su desarrollo e
incremento.

No solamente se conseguira con la autopista el
fomento del turismo, sino que, por la rapidez de
las comunicaciones que se podra alcanzar con los
medios actuales de locomecidn, se conseguira una Vicente Maiques.

estaurant ORIENTAL

Director-Propietario: JULIO GUERRERO

'D. Vicente Maiques, Presidente de la Ca-
mara de Comercio de Valencia.

restal, minera y agricola, que acrecentara nuestra
economia, pudiéndose emplear mnuchos brazos que
hoy atraviesan una situacion dificil.

Es de desear que esto sea pronto un hecho.

r

SITUADO EN EL SITIO MAS CENTRICO Y CONCURRIDO DE LA CIU~

DAD.—HABITACIONES CON AGUA CORRIENTE Y CUARTO DE BANO

TODAS EXTERIORES.-—EL PREFERIDO POR LOS TURISTAS, POR SU

SERVICIO DE CUBIERTOS DESDE 3,50 PTAS. EN ADELANTE Y EX-

TENSO MENU A LA CARTA.— DENSION COMPLETA, DESDE 8,50
PESETAS EN ADELANTE.

Pascual y Genis, 7, y Sagasta, 1, VALENCIA. (Espaiia.)
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" COMPARNIA VALENCIANA DE CEMENTOS PORTLAND, S. A.
VALENCIA: Pascual y Genis, 18.-Fspafia = Teléfono n.° 1914 - Direccién telegréafica: RAFF

Vista parcial de la fabrica en Bufiol.

SUPER-RAFF CAL HIDRAULICA PUZO-RAFF

Cemento de alta resistencia Cemento especial para obras maritimas

-
o

Visita de los Reyes a una instalacién de la Fabrica de Cementos RAFF, donde
son recibidos por el gerente, D. José Serratosa, y alto personal de la Compafiia.

iy,

)
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Ado &2 Jueves 7 de Julio de 1927 Nim. 19.03

LAS PROVINCIAS

DIARIC DE VALENCIA

BUSCRIPCIGN EN VALENGIA: 2 PTAS, AL MES.RESTO ESPANA®J PTAS, TRIMESTRE NUMERO SUELYD: 10 CENTIMOS. REDACCION Y ADMIMISTRACION: MAR, 29,-APARTADO DE CORREOS 198,

La apertura de la autopista Madrid-Vaiencia se-
flalard para nuestra hermosa ciudad una fecha glo-
riosisima, ya que mediante ella sus copiosas fuen-
tes de riqueza hallaran anchos cauces que conduz-
can los productos de la tierra y de la industria
por todos los d4mbitos de la Peninsula, y los lle-
ven en tales condiciones de economia y de rapidez
que ello sea bastante para resolver el gravisimo
conflicto que se avecina de una superproduccion,
que hoy por hoy no puede nuestro comercio de ex-
portacién consumir. ’

Considerando, por tanto, la empresa de la cons-
truccién de dicha autopista de una importancia
trascendentalisima para Valencia, ya no so6lo en el
aspecto consignado, sino también por el incremen-
to que tomaria su puerto, todo cuanto se haga por
llevarla a feliz término ha de parecernos poco.

El director de “Las Provincias”
T. Llorente Falcé.

o D. Teodoro Llorente, Director de “Las
Diciembre de 1927. Provincias”, de Valencia.

El interés que ha (lespertaclo la Pista

Algunos de los telegramas recibidos
de Valencia

Valencia agradece su saludo, y felicita al Con-
sejo que V. E.. preside por haber w.timado el pro-
vecto de la autopista. Todos los valencianos ponen
sus esperanzas en esa obra, que ha de poner en
comunicacién directa la ciudad con el centro de
Espafia, hoy apartado de ella por las deficientes
concesiones ferroviarias. Si llevarais a cabo ese
proyecto que acabais de presentar, realizariais una
obra que convertiria Valencia en la primera ciu-
dad de Espafia y asegurariais el porvenir de toda
la regién central de la Peninsula. Acercando el mar
a ella realizariais obra eminentemente patridtica.
Esperamos con ansia el comienzo de los trabajos.

El Marqués de Sotelo.
* k%

Acuso recibo su atento telegrama, haciendo vo-
tos por pronta realizacién del gran ideal Auto-
Pista Madrid-Valencia, a cuya obra cooperard esta
Camara con verdadero entusiasmio.

Presidente Cdmara Agricola Valencia.

k% ok

En nombre del Ateneo Mercantil, felicitole efu-
sivamente con motivo presentaciéon proyecto auto-
pista, expresandole nuestra gratitud por su atento
Impor tante revista de Cuenca, dirigida por don telegrama. ) .

Julian Velasco de Toledo. Mariano Gémez.
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Fl puenter de  carretera
méas largo del mundo

B AR A LS
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De la revista de Buenos Aires “La Construccion
Moderna” recogemos una porcion de datos intere-
santisimos sobre la construccién del gigantesco
puente que en los estrechos de Carquifiez, en la
boca de la bahia de San Francisco .de California,
se ha construido recientemente, representando esta
colosal obra un verdadero acontecimiento en los
anales de la ingenieria de Caminos y Canales, que
pasard a la posteridad como uno de los mayores
rasgos de audacia tenidos en la construcciéon de
carreteras.

Se trata de un puente colgante que tiene una
longitud total de 1.366 metros, siendo, por tanto,
el de mayor longitud del mundo, pues excede en
tamafio al puente de la isla Blackvell, en Nueva
York, que sélo tiene 1.135 metros, y que era el mas
largo del mundo, hasta que ha sido construido éste.
Le llaman el puente de Carquifiez, y se extiénde
desde la orilla del norte, o sea la llamada ‘del Va-
llejo, hasta la orilla sur, o lado de Coockettide los
estrechos de Carqumez, teniendo una elevacién so-
bre el nivel del agua de 41 metros, altura suficiente
para que puedan pasar por bajo los buques de ma-
vor tamafio.

“ Este puente esti sostenido por tres torres cen-
trales, cuya anchura es de 45,72 metros, por 56,38
de altura, a contar desde el piso del puente, sos-
teniendo cada torre dos brazos de 152,40 metros
de longitud cada uno. La anchura o firme del puen-
te es de 9,15 metros, siendo sobradamente suficiente
este carril para el peso simultineo de tres camio-
nes, cuando menos.

Dadas las proporciones de tan inverosimil cons-
truccion, los cimientos empleados para que sobre
ellos descansen los gigantescos estribos del puente
ha sido preciso llegar hasta el lecho de rocas, cons-
truyendo enormes ataguias y siendo necesario hun-
dir colosales monolitos a gran profundidad, hasta
llegar a la roca, en el fondo de los estrechos.

Fué inaugurado el 21 de mayo pasado, siendo el
propio presidente Coolidge quien, desde la residen-
cia de la Casa Blanca, dié la sefial oportuna, por
medio de un manipulador telegrafico, a una distan-
cia de 4.800 kilometros, a cuya sefial los goberna-
dores de los Estados Unidos que habian concu-
rrido a la ceremonia hicieron la apertura oficial
del puente al transito, como respuesta a la sefial
telegrafica dada por el presidente.

Este fantastico puente de carretera, que, como
ya digo, es el mas largo del mundo, sirve para esta-
blecer la linea de conexién en la carretera del Pa-
cifico, estableciéndose por vez primera la via de ca-
rretera continua a todo lo largo del Océano Paci-
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fico, desde Canada hasta Méjico, mientras que an-
tes era preciso atravesar los valles del interior de
California para poder hacer este recorrido en auto-
moévil, el que no estaba exento de peligros. Ll
calculo aproximado, segtin las estadisticas, de la
circulacion que alcanzara esta nueva carretera, se
eleva a la cifra de 1.200.000 automoviles al afio.

-En las obras realizadas para levantar las seis pi-
las del puente se ha empleado tal cantidad de hor-
migbn, que seria suficiente para construir con él
una docena de grandes edificios de los que se uti-
lizan en Nueva York para oficinas, y con el acero
gastado habria también suficiente para la construc-
cion de tres rascacielos de treinta pisos cada uno;
la madera utilizada en los andamios y moldes que
se construyeron daria sobradamente para la cons-
truccion de trescientas casas de cinco pisos cada
una. El costo de este fantastico puente se aproxi-
ma a los 50 millones de pesetas, dandonos una idea

aproximada de la grandiosidad de esta obra los
datos que anteceden y los que a contmuac10n con-
signamos.

La costumbre seguida corrientemente en esta
clase de construcciones es la de utilizar graas de
puente para ir colocando en su sitio las vigas de
acero, avanzando la obra del puente conforme las
vigas se van colocando en su lugar; pero este caso
requeria métodos excepcionales, y la Compaiiia
constructora, que lo ha sido la American Bridge
Company, asi como los ingenieros designados para
las obras del puente de Carquifiez, convinieron
poner en practica métodos nuevos de construc-
ci6n, dividiendo en cinco secciones la construccion
del puente.

Primero construyeron un tramo muy largo, o
sea el acceso, que principia desde la carretera del
Estado, encima del Crockett; después hicieron un
tramo central, que fué montado sobre un pilotaje
de hormigén colocado en el centro del estrecho; el
tercer tramo fué el del Vallejo, que parte desde
las crestas de las colinas situadas en la parte norte
de los estrechos, quedando entre los extremos de
los dos accesos y el tramo central dos espacios de
137 metros de largo cada uno.

Para cubrir estos espacios se armaron en la ori-
lla los dos tramos de 137 metros cada uno, redu-
ciéndose el problema a transportarlos en ponto-
nes hasta el sitio que a cada cual correspondia de-
bajo de la parte de puente ya construida, a fin de
elevarlos después hasta la altura de 41 metros,
uniéndolos a los tramos ya terminados.

Para conseguir esta ascension tuvieron necesidad
de crear un complicadisimo sistema de contrapesos,
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para o cual idearon llenar de arena cuatro enormes
cajones de hierro de 3,96 XX 3,96 X 6,40 metros cada

uno, representando, por tanto, cada cajon 200 to-.

neladas de peso. Estos cajones fueron sujetos en
unos cables de acero de 63 milimetros, que pendian,
a su vez, de unas poleas de acero colocadas en los
extremos de los dos accesos, asi como también del
tramo central, y enganchando el otro extremo de
los cables al tramo que se habia de elevar, se fue-
ron enrollando los cables en una serie de tambores
combinados, y las cajas deslizindose lentamente
hacia el fondo del estrecho, sirviendo su peso para
elevar en el aire el tramo de 137 metros completo.

Uno de estos tramos quedd suspendido en el
aire, fuera de las barcazas que lo sostenian, a las
dos y veintisiete minutos de la tarde, comenzando
la maniobra para elevarlo, y a las tres y quince se
colocaba el altimo tornillo, habiendo invertido, por
tanto, en elevarlo a 41 metros y colocar todos los
tornillos de consolidacién cugrenta y ocho minutos
solamente, teniendo en cuenta que cada tramo de
137 metros pesaba 7350 toneladas.

Otro de los detalles mas salientes de esta cons-
truccién es los cuatro kildbmetros aproximadamente
que tienen los dos tramos de carretera que dan ac-
ceso al puente, los que constituyen el trabajo mas
grande de movimiento de tierras que se ha reali-
zado en las obras de caminos en California, pues
ha sido necesario hacer la excavacion de 250.000 me-
tros cubicos de tierra para construirlos. En el ex-
tremo meridional del puente se construyeron 2.900
metros de carretera, que dan acceso al puente, y
en el extremo del norte, 1.280 metros. Para cons-
truir los 2.900 metros del acceso meridional hubo
necesidad de hacer una excavacion de 207.000 me-
tros cubicos de tierra, quedando enormes terraple-
nes, pues uno de los tajos que se hicieron, préximo
a la entrada del puente, fué de 152 metros de largo
por 32 de profundidad y 30 de anchura, represen-
tando la tierra que se extrajo de este corte unos
83.000 metros cubicos.

La tierra extraida de esta enorme excavacidn se
utilizé para nivelar el terreno, haciendo con ella
terraplenes, uno de los cuales tiene 16,25 metros
de altura. La tierra se fué distribuyendo por capas

de 30 centimetros, y luego se iba aplanando, em-
pleando camiones, tractores y aplanadoras, con el
fin de hacerlo suficientemente sélido para usar el
camino inmediatamente después de terminado, sin
temor a destrozos y hundimientos.

Para hacer estas excavaciones utilizaron un equi-

po pesado, consistente en dos tractores Caterpillar '

del modelo 30, dos excavadoras Koehring de mo-
tor de gasolina y una brigada de camiones-volque-
tes. Los tractores Caterpillar prestaron un buen
servicio, pues fueron empleados para trasladar las
excavadoras, sacar del barro en los dias lluviosos
los camiones cargados, y retirarlos después del
borde del terraplén, en el cual se iba volcando todo
el material extraido de la excavacidon, asi como
también para remolcar la explanadora que endu-
recia el terreno.

Uno de los contratiempos mas serios con que
tropezaron los contratistas fué en un periodo llu-
vioso, que nadie esperaba por la época en que se
presents, y precisamente faltando ya poco tiempo
para terminar el plazo fijado de entrega de las
obras, lo que les obligd durante algin tiempo a
llevar los trabajos con tres turnos de obreros y a
vencer innumerables dificultades, porque este tiem-
po tan desfavorable ocasiondé una porciéon de de-
rrumbamientos, quedando el suelo tan encharcado,
que las maniobras de los camiones se haclan im-
posibles, consiguiendo vencer esta dificultad grave
recurriendo a los tractores Caterpillar, que arras-
traban los camiones cargados a través del suelo
pantangso, sacindolos de todos los pasos dificiles,
lo que les permitié trabajar incluso lloviendo para
cumplir el contrato establecido.

Son muchas las ensefianzas que pueden sacarse
de estas construcciones, y sobre todo porque sir-
ven de estimulo para preocuparse de la construc-

cién de buenos caminos, por dificultades que éstos”

presenten, en la seguridad de que su rendimiento
serd siempre remunerador, y si en otras naciones
se realizan obras que aqui nos parecen invero-
similes, ;por qué nosotros no podremos construir
la Pista Madrid-Valencia, que tan inmensa riqueza
ha de movilizar? No hay duda de que querer es
poder, y éste es el lema que debe tener Valencia.

IESTOMAGO!

Curacién de todas sus enfermedades conel

GAsTROFILO pe. DR. GREUS

Completa expulsién antes de dos horas con el

[XENI[A\ @ S@LMTAREA MATA-TENIAS pe. DR. GREUS

COMPILETAMENTE INOFENSIVO

Didase en farmacias y en la antigua del Dr. GREUS (Sucesor F. Garcia
Guzmén), Plaza de Santa Catalina, 4.—VALENCIA (Espafia)
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[OPp GRLRI ™ PRI G%IO) VDOACTDOSDI2 L

“Auto Pista Ma(lricl~Cuenca~Valencia, S A.”

Constituida por escritura piublica ante el Notario del Ilustre Colegio de esta corte D. Jozé Toral
y Sagrista, el 413 de Mayo de 1927.

Fundada por el Comité iniciador y concesionario de la carretera-pista directa Madrid-Valencia.

Primera gue se constituye en Espafia a este fin

Dowmicitio Sociar: Avenida de Pi y Margall, 5 - Madrid

ESTATUTOS

TITULO PRIMERO

PR R

Denominacién, objeto, domicilio y duracié;i{ﬂ?ehla
Sociedad.

Articulo 1.° Con la denominacién de “Autopista
Madrid-Cuenca-Valencia”, se crea una Sociedad
andnima, con sujecién a las leyes vigentes, Codigo
de Comercio y deméas disposiciones relativas a las
Sociedades de la misma clase y con arreglo a las
bases consignadas en los presentes Estatutos.

Art. 2.° Son objeto de la Sociedad:

1. Poner en practica la concesién condicio-
nada que por Real decreto, publicado en la “Ga-
ceta de Madrid” con fecha 8 de enero del afio ac-
tual, otorgé el Estado al Comité iniciador y peti-
cionario, con el derecho de peajes y amparo en las
leyes de expropiacion por utilidad y necesidad pt-
blica, para construir y explotar por cuenta y a
cargo de la iniciativa particular una carretera-pista

directa propiedad de la Empresa, que, partiendo .

de Madrid y pasando por Cuenca y Chelva, venga
a terminar en el puerto de Valencia denominado
“El Grao”, cuya construccién de firme cementado
y alquitranado serd utilizada para el transporte de
mercancias en general, de pasajeros y turismo, por
medio del rodaje de goma o neumaiticos, al estilo
de las existentes en Norteamérica e Italia; en esta
ultima denominadas “autoestradas”.

2. Como consecuencia de dicha construccion,
promover el adelantamiento y desarrolio de la pro-
duccidén de la tierra en todas sus diversas manifes-
taciones y aplicaciones, con inclusién de todas las
formas de trabajo, de industrias y de riquezas que
de aquéllas y de la ganaderia se derivan, abando-

nadas hasta hoy por la falta de vias de comunica-
cién en general.

3.° Implantar, construir o ceder en el recorrido
de la citada pista solares o laterales disponibles, la
urbanizacién en todas sus esferas y aspectos, la
instalacion de industrias, andenes, fabricas, talleres
y, en general, cuanto tienda a facilitar el caracter
que de amplia calle o avenidas hemos de dar al re-
corrido total de la pista, embellecida con paseos,
arbolados, etc., etc.

4.° Fomentar, explotar o ceder los medios de
transportes en general por los procedimientos mas
modernos, comodos y econémicos para la mayor
afluencia del trafico, pasajeros y turismo, como asi-
mismo dotar a todo el trayecto de las necesidades,
auxilios y electrificacién consiguientes, facilitando
por todos los medios a nuestro alcance poner en
movimiento todas las riquezas ocultas y abando-
nadas por falta de comunicacién con las demas
provincias, creando valores positivos agropecua-
rios, industrias y comercios, explotaciones mineras,
forestales, y levantando el espiritu de amor patrio,
que destierra el trastorno social y la emigracidn,
engendrada en la falta de trabajo y en la labor im-
productiva.

5.° Fomentar, explotar o ceder la explotacion
de depdsitos o almacenes de mercancias producto
de la tierra o industrias derivadas de ella, para ha-
cerlas llegar al consumidor sin intermediarios ni
gravamenes, principalmente en los productos d=
primera necesidad, y resolver por los medios a nues-
tro alcance los problemas de vital interés que de-
pendan de la comunicacién de los pueblos en cuan-
to se relaciona con el progreso y riqueza nacional.

6.° Las operaciones mercantiles, industriales y
financieras que exijan el objeto social.
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Art. 3.° La Sociedad tendra su domicilio en Ma-
drid, como Casa central, y sucursales, agencias, al-
macenes o depositos y delegaciones en todas las
capitales y pueblos importantes del recorrido, como
en cualquier parte de Espafla y del extranjero.

Art. 4° La duracién de la Sociedad serd de no-
venta y nueve afios, a contar desde la fecha de su
constitucién, en que dan principio las operaciones
sociales, pudiendo prorrogarse por acuerdo de la
Junta general ordinaria, no mas tiempo que el ne-
cesario establecido por las leyes para la entrega al
Estado de la Pista directa Madrid-Valencia.

TITULO 1II

Del capital social, acciones y obligaciones.

Art. 5.° Por el objeto especial de esta entidad,
a base de la concesién de| Estado que se deter-
mina en el parrafo 1.° del art. 2.°, primera obra que
de su caracter se realizara en Espafia, el capital
social sera ilimitado, fijandose para su constitu-
cion el inicial de “un millén de pesetas”,

Art. 6.° El capital social estard representado
por 2.000 acciones nominativas o titulos de a 500 pe-
setas cada una, de una sola serie.

Las acciones se cortaran de libros talonarios,
iran numeradas correlativamente del 1 al 2.000, y
llevaran la firma del presidente del Consejo de Ad-
ministraciéon del Consejero-Delegado y del Direc-
tor-Gerente, y el sello en seco de la Sociedad.

Con los mismos requisitos se expediran a los ac-
cionistas resguardos provisionales y canjeables en
su dia por los titulos definitivos.

Art. 7.° El capital social podra ser aumentado,
bien por creacién de nuevas acciones, bien por emi-
siones de obligaciones al poseer bienes y garantias
sociales.

Art.8.° El 50 por 100 del capital social que queda
suscrito en este acto, desembolsando el 25 por 100
el actual Consejo de Administracién, fundadores
de esta entidad y quedando en cartera el restante
50 por 100 del capital social, para que, en igual
cuantia de desembolso, sea puesto en circulacién
cuando lo acuerde el Consejo; no pudiéndose ve-
rificar nuevos desembolsos de capital suscrito sin
haber transcurrido, por lo menos, seis meses del
primero, y previo aviso al accionista con un mes de
anticipacion.

Por el deber de ciudadania en el progreso de
Espafia, y por el alto espiritu de moralidad y al-
truismo que anima al Comité iniciador y conce-
sionario, fundador de esta entidad, estiman que no
deben echar cargas ni gravimenes sobre los bene-
ficios que como ‘intereses puedan corresponder a
los accionistas por la aportacion de capital, y re-
chazan todos los beneficios que por la entidad pu-
dieran corresponderles, no existiendo, por tanto,
“acciones liberadas”.

Art. 9.° Pueden ser accionistas los espafioles,
los extranjeros y las personas juridicas.

Art. 10, Las acciones son indivisibles, y la So-
ciedad no reconoce mas que un propietario, indi-
dividual, o colectivo, por cada accién, entre tanto
sean nominativas,

Art. 11. Todo propietario de acciones estd obli-
gado a someterse a la escritura de fundacion de la
Sociedad, a los efectos de la misma y a los acuer-
dos de la Junta general, legalmente convocada hj
constituida,

Art. 12. Las acciones que, habiendo pagado al-
gin dividendo, no satisfagan los restantes en la
forma que determina el art. 8°, el Consejo de Ad-
ministracién podrd acordar la anulacién de los ti-
tulos o resguardos correspondientes, publicindose
en la “Gaceta de Madrid” y disponiendo la expe-
dicién de otros nuevos con los mismos ndmeros
para su enajenacion, quedando a favor de la So-
ciedad los dividendos pasivos satisfechos por los
accionistas morosos, pudiendo ademis utilizar el
procedimiento que sefiala el art. 164 del Cédigo de
Comercio.

Art. 13. Para las acciones, obligaciones y de-
mas titulos extraviados regirdn las disposiciones
vigentes y designadas en el Cédigo de Comercio.

Art. 14. La transmisién de las acciones se ha-
ran siempre con intervencion de Agentes de Cam-
bio o Corredor de Comercio, o Notario, el cual cer-
tificara de la identidad de las personas entre quie-
nes se efectita la operacion.

En el acto de la transferencia se expresarid la
obligacién a que el cedente queda sometido, con-
forme al art. 164 del Cédigo de Comercio, no con-
siderandose perfeccionada dicha transferencia ni
surtird efecto alguno hasta hallarse debidamente
inscripta en el correspondiente registro de la So-
ciedad. )

Art, 15. Las transmisiones por causa de muerte
se harin constar en el Registro, luego que acredi-
ten de un modo cumplido, a juicio del Consejo, su
calidad de heredero, legatario o donatario, y la
adjudicacidn, en su caso, de las acciones de que se
trate.

Los herederos o acreedores de un accionista no
podran exigir, por ningin concepto, la retencién
ni la intervencién de los bienes de la Sociedad, ni
pedir la divisién o venta judicial, ni mezclarse en
nada absolutamente de su administracién, debien-
do atenerse para ejercitar sus derechos a lo que
arrojan los inventarios sociales y a las resoluciones
de las Juntas generales.

Art. 16. Cuando las acciones lleguen a ser al
portador, se entenderan transmitidas con la sim-
ple entrega del titulo. En este caso, la Sociedad
reconocerda como accionista al tenedor de la ac-
cion.

Art. 17. Cada accién da derecho a una parte
proporcional de la masa social y en reparto de uti-
lidades.

Art. 18. La Sociedad podra emitir obligaciones
al portador con interés fijo y amortizaciones deter-
minadas, garantizadas cor. las propiedades, obras,
rendimientos y deméas valores que pertenezcan a
la Sociedad, como asimismo con otras garantias
de Empresas, del Estado, Ayuntamientos y Dipu-
taciones, que sola y exclusivamente seran presta-
das para la construccién y explotacién de la Pista
directa Madrid-El Grao (Valencia) por Cuenca-
Chelva, interviniendo en su administracién, si asi
lo desean, el Estado, Ayuntamientos y Diputa-
ciones,
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Art. 19. La emisidén de obligaciones se llevard a
efecto a propuesta del Consejo de Administracion,
mediante resolucién de la Junta general extraor-
dinaria de accionistas que a este efecto debera con-
vocarse por el Consejo.

Art. 20. La Junta general determinara la cuan-
tia de la emision y la de los titulos que la repre-
senten, el caracter simple o hipotecario de las obli-
gaciones, el interés y el plazo de amortizacion.

Corresponder4 al Consejo de Administracion se-
fialar la fecha en que las obligaciones creadas ha-
yan de ser puestas en circulacion, el tipo de emisién
de las mismas y la forma y plazos en que los sus-
criptores hayan de efectuar el pago, si no se nego-
ciaren al contado.

Art. 21. Pudiendo ser accionista, como se deter-
mina en el art. 9.°, los extranjeros, o pactar con
ellos cualquier inteligencia financiera o de fondos
depositados, se ampararan en el art. 169 del Co-
digo de Comercio.

TITULO III

Del gobierno y administracién de la Sociedad.

Art. 22. El gobierno y administraciéon de la So-
ciedad corresponde:

a) A la Junta general de accionistas.

b) Al Consejo de Administracién.

a) De la Junta general de a‘ccionis,_ta.s‘._'

Art. 23. La Junta general, constituida Jegal-
mente, representa a toda la Sociedad.

Art. 24. Pueden concurrir a las Juntas genera-
les todos los accionistas.

Para tener voz y voto es necesario poseer dos
acciones, por lo menos, siendo delegable en otro
accionista el derecho de asistencia a las Juntas ge-
nerales, bien por poder otorgado en forma, bien
en carta dirigida al Presidente del Consejo cuando
las acciones no estuvieran completamente desem-
bolsadas.

En este caso, las personas que no tengan plena
capacidad juridica, las corporaciones o estableci-
mientos publicos, los concursos, quiebras, testa-
mentarias y abintestatos que tuvieran derecho de
asistencia, podrén concurrir a las Juntas generales
por medio de quien legalmente asuma su repre-
sentacion. Esta se acreditard documentalmente, a
juicio del Consejo, tres dias antes del seflalado para
la celebracién de la Junta.

Art. 25. Cuando las acciones sean al portador,
s6lo tendran derecho de asistencia a las Juntas ge-
nerales los accionistas que las depositen en la Caja
social diez dias antes del sefialado para la primera
sesi6n. Para los que tuvieran depositadas sus ac-
ciones u obligaciones en un establecimiento de cré-
dito, bastara que presenten el correspondiente res-
guardo, el que quedara en poder de la Sociedad
hasta después de celebrada la Junta general.

Art. 26. La Junta general se reunird en sesion
ordinaria dentro del primer trimestre de cada afio,
en la fecha que sefiale el Consejo de Administra-
cidn, y en sesion extraordinaria, siempre que el
mismo Consejo lo crea necesario o lo soliciten ac-~

cionistas que representen la mitad mas una de las
acciones en circulacion.

La Junta quedard constituida en primera con-
vocatoria, siempre que los accionistas presentes o
representados refinan entre todos la mitad mas una
de las acciones en circulacién.

Cuando la Junta general haya de deliberar y re-
solver sobre cualquiera de los extremos o asuntos
comprendidos en el art. 168 del Codigo de Comer-
cio, se estara, en cuanto a su constitucion, a lo que
determina dicho precepto legal.

Art. 27. Las convocatorias para las Juntas ge-
nerales se haran por acuerdo del Consejo de Ad-
ministracién, por medio de anuncio publicado en
la “Gaceta de Madrid” con quince dias de antici-
pacién y en dos periddicos de los de mayor circu-
lacién de esta corte. Si no llegara a reunirse na-
mero suficiente, o sea el indicado para los respec-
tivos casos en el articulo anterior, se hara una se-
gunda convocatoria, y la Junta se celebrara den-
tro de los quince dias siguientes a la primera,
siendo validas las deliberaciones o acuerdos toma-
dos en esta Gltima sesi6n, sea cual fuere el nu-
mero de accionistas presentes o representados, no
pudiendo discutir otros asuntos que los compren-
didos en el orden del dia de la primera.

Art. 28. La Junta serd presidida por el Presi-
dente del Consejo de Administraciéon; en su de-
fecto, por el Vicepresidente, y en ausencia de éstos,
por el primer Vocal, formando parte de la Mesa,
en calidad de escrutadores, los dos accionistas pre-
sentes que representen el mayor namero de ac-
ciones.

Constituida la Mesa, se formari la lista de ac-
cionistas concurrentes, expresando el computo de
votos que a cada uno corresponde, y si surgieran
dudas o reclamaciones acerca del particular, seran
resueltas por aquélla.

Art. 29. Soélo podran asistir a las Juntas genera-
les los accionistas que obtengan papeleta de asis-
tencia expedida por la Secretaria. Los que la ha-
yan obtenido tendrin derecho a informarse de la
marcha social durante los ocho dias que precedan
al sefialado para la celebracién de la Junta gene-
ral y en la forma que determine el Consejo de Ad-
ministraciéon.

Art, 30. Los acuerdos se adoptaran por mayoria
absoluta de votos de los presentes y representa-
dos; cada dos acciones da derecho a un voto, sin
que pueda ningtn accionista emitir mas de cinco,
sea cual fuere el nlimero de acciones que posea o
represente.

Art. 31. La Junta se ocupara tinicamente de los
asuntos que el Consejo de Administracién le so-
meta, y éste estard obligado a dar cuenta con su
informe de las proposiciones que, firmadas por diez
accionistas, por lo menos, y con ocho dias de anti-
cipacién a la fecha de la celebracién de la Junta,
hayan sido presentadas.

La Presidencia, en vista de la indole de la pro-
posicién, podra aplazar su discusién y votacion
para la proxima Junta ordinaria, o someterla a la
deliberacién de la en que sea presentada.

Art. 32. Para que existan acuerdos en las Jun-
tas generales son necesarios la mitad mas uno de
los votos presentes y representadus.
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Los empates serin decididos por el voto de'la
Presidencia.

Las votaciones seran siempre nominales, excep-
tuandose tnicamente las referentes a asuntos per-
sonales o eleccion de cargos, que han de ser se-
cretas. )

Art. 33. Las actas de las Juntas generales se
extenderan en el Libro de Actas, y seran firmadas
por el Presidente y el Secretario General, quedando
inscritas en cada una la lista de los accionistas pre-
sentes y representados.

Los extractos y certificaciones de los acuerdos
de la Junta general, extendidos con referencia al
Libro de Actas, surtirdn todos sus efectos legales
si van suscritos por el Secretario del Consejo de
Administraciéon y visados por el Presidente y lle-
van el sello en seco de la Compaiiia.

Art. 34. El Secretario del Consejo de Adminis-
tracién ejercera las funciones propias de su cargo
en la Junta general de acciofistas. :

Art. 35. Corresponde a la Junta general de ac-
cionistas en sesion ordinaria:

1. Elegir los accionistas que han de formar el
Consejo de Administracién.

2. Deliberar acerca de la Memoria respectiva
a la situacion de la Sociedad que presentara anual-
mente el Consejo.

3.° Examinar y resolver lo que proceda sobre
las cuentas y balances, y acordar, en vista de los
mismos, el reparto de los beneficios obtenidos, al
mismo tiempo que al Consejo de Administracion
se le asignara, sin alteracién en lo sucesivo, los be-
neficios anuales que por su desempefio debe per-
cibir. ;

4.° Conceder al Consejo de Administraciéon las
facultades que, para casos no previstos, estime
oportuno, y nombrar, cuando lo estime necesario,
una Comisiéon glosadora o inspectora que revise
las operaciones de la Sociedad, a cuyo efecto, y
por el tiempo que determine la Junta, estaran a
disposicion de dicha Comisién todos los libros,
halances y documentos de la Sociedad.

5.° Acordar lo procedente sobre todas aquellas
cuestiones que no se consignan especialmente en
estos Estatutos y no sean de la exclusiva compe-
tencia del Consejo de Administracion.

Art. 36. Corresponde a la Junta general en se-
sion extraordinaria:

1.° La modificacién de los presentes Estatutos.

2.° El aumento o reduccidn del capital social.

2.° La emisién de obligaciones simples o hipo-
tecarias.

4.° La disolucidén anticipada o la prérroga de la
Sociedad.

5.° La fusién de la Compafiia con otra u otras.

6.° La realizacion de aquellos asuntos que, no
siendo de la competencia de la Junta en sesion
ordinaria, le someta el Consejo de Administracion
o accionistas, con arreglo al art. 31 de estos Esta-
tutos.

o

b) Del Consejo de Administracion.

Art. 37. El Consejo de Administracién se com-
pondra de cinco miembros como minimum y veinte
como maximum, elegidos de entre los accionistas
por la Junta general de accionistas.
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Aunque la eleccion de Consejeros corresponde a
la Junta general de accionistas, esto es, sin perjui-
cio de lo prevenido en el art. 41 de estos Estatutos.

Art. 38. Para formar parte del Consejo de Ad-
ministracién es necesario que sus miembros ten-
gan plena capacidad juridica y poseer veinte accio-
nes inscritas a su nombre con tres meses de ante-
lacibn a la fecha en que sean elegidos, las que
depositaran, como garantia de su gestion, en la
Caja social, hasta que sean aprobadas las cuentas

-relativas a las operaciones en que hubiese interve-

nido, acciones que mientras sean Consejeros son
intransferibles.

El Comité iniciador y concesionario, fundador
de esta entidad, a la que aporta la concesion del
Estado para la construccion de la Pista y derechos
de peaje detallado en el art. 2.°, apartado 1.°, de
estos Estatutos, adquiere el derecho de formar
parte del Consejo de Administraciéon desde la cons-
titucion de la Sociedad, por la misma duracién de
los demas Consejeros, y cuyos cargos ratificara la
Junta general.

Para la mayor confianza de los accionistas en la
direccién y administracion de los negocios de la
Sociedad, formaran parte del Consejo de Admi-
nistracién una representacion del Estado, Ayunta-
mientos y Diputaciones de las provincias que cons-
tituyen el recorrido de la Pista, miembros del Con-
sejo de Administracién que no estarin obligados
al cumplimiento de los requisitos exigidos a los
accionistas y Consejeros, y a quienes se les reco-
noceran los mismos derechos que a los demas Con-
sejeros respecto a los beneficios que en su dia fue-
ran acordados por la Junta general ordinaria.

Art. 39. Los accionistas que se hallen en descu-
bierto con la Sociedad por obligaciones vencidas,
no podran ser del Consejo de Administraciéon, como
tampoco simultineamente dos o mas accionistas
colectivos de una misma Sociedad mercantil.

Art. 40. Durante el primer quinquenio forma-
ran el Consejo de Administracién los accionistas
designados al constituir la Sociedad, sometiéndose
a la aprobacién de la Junta general en su primera
reunioén, respetandose lo establecido en derecho por
el parrafo segundo del articulo anterior respecto a
la intervencién de las autoridades.

Art. 41. Si ocurriera alguna vacante de conse-
jero antes de que comience la renovacion del Con-
sejo, ocupara el altimo lugar, completindose el
nimero de éstos con un accionista designado por
el Consejo de Administracion entre los que retinan
las condiciones indicadas en el art. 38.

En igual forma se cubriran las vacantes que hu-
biere después de transcurrido el primer quingue-
nio; pero los nombramientos deberan ser confir-
mados en la sesion mas proxima de la Junta ge-
neral.

Y en igual forma también, el Consejo podra, en
cualquier momento que lo juzgue oportuno, com-
pletarse hasta el ntmero maximo de vocales que
establece el art. 37, si los que lo constituyen no
llegaren a ese numero.

Art. 42. El Consejo, en tanto obre dentro de
los Estatutos y de los acuerdos de la Junta gene-
ral, representa a la Sociedad, y sus acuerdos obli=
gan a los accionistas. ‘
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Art. 43. Los consejeros sélo quedan obligados
al buen desempefio del mandato que reciben, y no
contraen, por lo tanto, ninguna responsabilidad
personal mancomunada ni solidaria por razén de
las operaciones sociales en que intervengan, mien-
tras se ajusten a estos Estatutos, a los acuerdos de
la Junta general y a la legislacién vigente.

Art. 44. El Consejo de Administracién desig-
nara de entre sus miembros un Presidente, un Vice-
presidente, que sustituird a aquél en los casos de
ausencia o enfermedad; a falta de ambos, desem-
penara sus funciones el Vocal a quien corresponda
por orden de niimero, nombrandose también un
Secretario General y un Consejero-Delegado, este
ultimo de entre los Vocales.

Art. 45. El Consejo de Administracion se reno-
vara cada cinco afios, bien en su totalidad o en
parte, pudiendo ser reelegido, como asimismo el
Presidente y el Vicepresidente.

Art. 46. -El Consejo de Administracion se re-
unird en el domicilio social, por convocatoria del
Presidente, por lo menos en la primera decena de
cada mes, y ademis las veces que sean necesarias
para la buena marcha de la Sociedad.

Art. 47. Para que el Consejo quede validamente
constituido es necesario la presencia de la mitad
mas uno de sus miembros, y sus acuerdos se toma-
ran por mayoria de los presentes, decidiendo, en
caso de empate, el voto de la Presidencia.

Nadie podra votar por poder en las reuniones
del Consejo. ,

Las actas de cada Sesion se extenderin en el Li-
bro de Actas correspondiente, autorizadas con la
firma del Presidente y del Secretario General, - -

Los extractos y certificaciones de los acuerdos
del Consejo, expedidos por el Secretario con refe-
rencia al libro de actas donde consten, visados por
el Presidente y sellados con el de la Sociedad, ha-
ran prueba para todos los efectos legales.

Art. 48. El Consejo de Administraciéon no per-
cibira retribucién alguna, por lo menos durante el
tiempo que se invierta en la construccién de la
Pista y ésta se encuentre en disposiciébn de su to-
tal explotacidn en lo referente al derecho de peaje,
retribucion o beneficio que por el concepto de ad-
ministraciéon acordara la Junta general ordinaria
primera que se celebre.

El Consejo estd investido de los mas amplios
poderes para la gestién y administraciébn de los
negocios de la Sociedad; en su consecuencia, le
corresponde:

1.° Formar los reglamentos que fueren necesa-
rios para la ampliacién de estos Estatutos y el ré-
gimen interior de la Sociedad y modificarlos cuan-
do lo juzgue conveniente.

2. Proponer a la Junta general extraordinaria
de accionistas la emisién de obligaciones simples
o hipotecarias, y creadas que sean éstas, acordar
la fecha, cuantia y tipo de la emision.

3. Resolver todo lo referente a las proposicio-
nes que hayan de hacerse para arriendos, compra-
venta de terrenos, propiedades rusticas y urbanas,
ceder derechos de explotacién, concertarlos con

otra entidad o personas, vender, comprar, y, en
" general, de cuanto convenga a los intereses de la
Sociedad.

4.° Acordar el establecimiento de sucursales, al-
macenes, depdsitos de mercancias, estaciones, an-
denes, fabricas y todo cuanto se relacione con Ia
Pista en su general explotaciéon y administracion;
nombrar comisionados, corredores, depositarios y
corresponsales de la Sociedad, tanto en Espafia
como en el extranjero.

5.° Determinar las condiciones generales de las
compras y ventas en sus diferentes aspectos, co-
misiones, fianzas y toda clase de operaciones a que
se dedica y dedicare la Sociedad.

6.° Nombrar y separar al Director-Gerente, se-
falando su sueldo y obvenciones; nombrar y se-
parar a todo el personal técnico, o aumentar éste
si fuere necesario, sefialando su sueldo y obvencio-
nes, como asimismo nombrar y separar a todo el
personal en sus diferentes categorias en construc-
cion de la Pista, personal de entretenimiento y ex-
plotacién de la misma.

7° Previo informe del Director-Gerente, nom-
brar y separar a todos los empleados y subalternos
de la Sociedad de la Seccién administrativa, en-
cargados, jefes y operarios a que dé lugar la ex-
plotacidon en general, sefialando su sueldo, jornales
y gratificaciones.

8.° Convocar a las Juntas generales ordinarias
y extraordinarias.

9. Formar la Memoria que con la cuenta ge-
neral de operaciones se ha de presentar anual-
mente a la Junta general.

10. Fijar provisionalmente los dividendos acti-
vos que hayan de repartirse a los accionistas.

11. Acordar la adquisiciébn o construccion de
los edificios en que haya de establecerse la Socie-
dad, sus almacenes, depositos, estaciones, andenes,
dependencias, instalaciones y cuanto del total reco-
rrido de la Pista dependa, como igualmente la
compra de toda clase de muebles y enseres y cuan-
tos desembolsos sean necesarios para dichos ob-
jetos.

12. Fijar los gastos de administracién y explo-
tacion.

13. Tratar, contratar y resolver cuantas opera-
ciones de créditos y empréstitos se establezcan o
puedan establecerse con el Estado, Diputaciones,
Municipios y Empresas particulares.

14. Disponer, cobrar y pagar de los fondos so-
ciales, llevando la firma para la saca de los Bancos
el Presidente, y en su ausencia, el Consejero-Dele-
gado.

15. Autorizar previamente la comparecencia de
la Sociedad en los Juzgados y Tribunales, ya como
actora, ya como demandada.

Las anteriores facultades no son limitadas, sino
simplemente enunciativas.

El Consejo tendra la plenitud de funciones que
se determinan en el parrafo inicial de este mismo
articulo para el gobierno y administracion de la
Sociedad, salvo en aquello que la ley o los pre-
sentes Estatutos sometan a la competencia de la
Junta general.

Art. 49. El Consejo de Administracién podra
delegar en todo o parte de sus poderes en cual-
quiera de sus miembros, en otro accionista o en
persona ajena a la Sociedad.
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¢) Del Consejero-Delegado.

Art. 50. El Consejero-Delegado no podra ser
otro que un miembro del Consejo de Administra-
cién, cuya misién es la de inspeccionar el desen-
volvimiento ordinario de las operaciones de la So-
ciedad en la Casa central, inspeccionar los traba-
jos de construccién y explotacién, y camplir aque-
llas 6rdenes que el Consejo de Administracion le
transmita, dando cuenta del cumplimiento de su
misién en las reuniones del Consejo, siendo el ob-
jeto de esta intervencion ofrecer la mayor garantia
al Consejo de Administracién y, en general, a los
accionistas; esto aparte de la intervencién con-
cedida y que ejerceran las representaciones del Es-
tado, Diputaciones y Municipios de las provincias
que comprende el recorrido.

En caso de ausencia o enfermedad del Consejero-
Delegado, seri sustituido por otro miembro del
Consejo, previo acuerdo de?éste, teniendo el de-
signado las mismas facultades que el que susti-
tuye interinamente.

d) Del Secretario General.

Art. 51. Son deberes del Secretario General:

1.° Asistir a las Juntas generales de accionistas
y a las reuniones del Consejo de Administracién,
y extender y firmar sus actas, como también ex-
pedir, por orden y con el V.* B.” del Presidente del
Consejo de Administracion, certificacién literal o
relacién del contenido de dichas actas.

2° Trasladar a quien corresponda los acuerdos
de la Junta general y del Consejo de Administra-
cién, como asimismo emitir los informes que recla-
me el Presidente del Consejo de Administracién.

3.° Redactar toda clase de documentos y Me-
morias sobre asuntos de la Sociedad.

4.° Arreglar y custodiar el Archivo, entregando
por inventario y bajo recibo al Director-Gerente
los documentos que le pidiere, formando también
la plantilla del personal de Secretaria y Archivo,
v sometiéndolas a la aprobacién del Consejo.

5.° Llevar el Registro general de las acciones
v autorizar las inscripciones que en él se hagan.

6.° Cumplir las demas obligaciones que le se-
flalen estos Estatutos y las instrucciones que le
comuniquen al Consejo; y

7.°  La enfermedad o ausencia del Secretario Ge-
neral motivara interinamente su sustitucion, acor-
dada por el Consejo, que deberi recaer en un
miembro del mismo.

e) Del Director-Gerente.

Art. 52. El Director-Gerente, que puede ser un
miembro del Consejo, como también persona ajena
a éste, tendrd a su cargo la gestion de todos los
negocios de la Sociedad, siendo el jefe superior de
las oficinas y estando también bajo su direccion
todos los servicios administrativos, con sujecion
al reglamento y a los acuerdos del Consejo.

El Director-Gerente autorizara los contratos que
se celebren a nombre de la Sociedad; llevara toda
la correspondencia oficial; formara todos los in-
gresos; propondra al Consejo de Administracion
todas las medidas que considere oportunas eh in-
terés y beneficio de la Sociedad; informari acerca
de las condiciones de los aspirantes y empleados

de las oficinas, personal en general de construc-
cién y explotacién que los ingenieros o técnicos
propongan a éste, previos informes de los jefes
administrativos e ingenieros, respectivamente, y
tendra aquellas atribuciones que, ademas de las de
su cargo, le sean dadas por el Consejero-Delegado,
acordadas por el Consejo de Administracion.

Art. 53. El Director-Gerente asistira a las re-
uniones del Consejo, en las que tendrd voz con-
sultiva.

Art. 54. Solo en los casos de urgencia tal que
Ias necesidades del servicio en general no den lu-
gar, sin detrimento de los intereses de la Socie-
dad, a esperar la reunién o resoluciones del Con-
sejo, podra el Director-Gerente admitir empleados
para las oficinas y en los departamentos y depen-
dencias de la explotacion, y disponer por si mis-
mo algiin gasto que no esté consignado en el pre-
supuesto o distribucién de fondos, siempre que no
exceda de 2.500 pesetas, dando cuenta de ello al
Consejo en la proxima reunién.

Art. 55. En los casos de ausencia o enferme-
dad sustituird al Director-Gerente, interinamente,
el Consejero o empleado que designe el Consejo
de Administracion.

Art. 56. El Director-Gerente, mientras desempe-
fie el cargo, no estard sujeto a reeleccidn.

En el caso de que por imposibilidad fisica o ne-
gligencia en el desempefio de su cargo estime
conveniente sustituirle el Consejo de Administra-
cién, podré acordar su suspensién provisional, pre-
vio' aviso, en el tltimo caso, con treinta dias de
anticipacién, dando cuenta en su dia a la Junta
general, que resolverid en definitiva, previa forma-
cién de expediente y oido al interesado.

Que en el caso de que el Director-Gerente, re-
nunciara al cargo, deberd avisar al Consejo de
Administracién con treinta dias de anticipacién a
la fecha de su cese, haciéndose responsable solida-
rio de cuantos perjuicios experimenten los intereses
de la Sociedad antes de que el Consejo le expida
un certificado acreditando la escrupulosa entrega
del cargo y cuantos intereses y contabilidad lle-
vaba aparejado su desempefio.

TITULO IV

Afio social, inventario, balance y cuentas.

Art. 57.  El ejercicio principiara el dia 1 de enero
v terminaré el dia 31 de diciembre de cada afio.

Al final de cada semestre se formara la cuenta
de Inventario general, v el Balance se cerrara el
dia tltimo de cada afio y se someterid al examen
de la Junta general de accionistas.

A este Balance acompaiiard el Consejo una Me-
moria referente a las operaciones realizadas y al
estado de la Sociedad.

En 31 de diciembre de cada afio se cerraran las
cuentas del ejercicio econémico finalizado.

Art. 58 El Balance anual, después de aprobado
por la Junta general de accionistas, se publicara
en la “Gaceta de Madrid”, en el “Boletin Oficial”
de la provincia v en la Prensa local diaria; con
respecto a esta altima, si asi lo acordara el Con-
sejo de Administracién.
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TITULO V

Distribucién de utilidades y Fondos de reserva.

Art. 59. Se entenderd por utilidades el producto
liquido que resulte luego de cubiertas todas las
cargas y amortizaciones que afecten al desenvol-
vimiento social y explotacién general, cuyo saldo
son las utilidades repartibles.

Dichas utilidades se repartiran en la siguiente
forma:

1.* Diez por ciento con destino al Fondo de re-
serva, hasta que éste sea igual al veinticinco por
ciento del capital social.

2. Diez por ciento al Fondo de previsién, para
el pago de intereses y amortizaciones de las obli-
gaciones o cédulas hipotecarias que al ponerse en
su dia en circulacién conviniera amortizar en ma-
yor niumero de las convenidas a retirar; y

3.° El ochenta por ciento a los accionistas. De
esta dltima porcién podra deducirse, por acuerdo
del Consejo de Administracién, la cantidad que
éste considere conveniente para formar un fondo
de reserva extraordinario. Dicha resolucién sdlo
podrd adoptarse cuando los beneficios repartibles
entre los accionistas cubran el seis por ciento del
capital desembolsado y del primer Fondo de re-
serva.

También se deducira de este ochenta por ciento
1. parte que de los beneficios sociales sefiale en
cada ejercicio la Junta general de accionistas para
retribucion del Consejo de Administracidn.

Art. 60. El Fondo de reserva extraordinario se
destinara a aumentar el dividendo anual deslos ac-
cionistas cuando las utilidades repartibles: no -al-
cancen al seis por ciento a que se refiere el pa-
rrafo anterior.

Aparte de estas limitaciones, los fondos de re-
serva podran ser empleados por el Consejo en las
mismas operaciones que el capital social.

Art. 61. Una vez amortizados todos los titulos
u obligaciones o cédulas hipotecarias que se crea-
ron para la construccion de la Pista, serian adqui-
ridas por la Sociedad las acciones que constitu-
yeron el capital inicial al fundarse esta Sociedad,
cuyos valores seran adquiridos con los beneficios
sociales, de acuerdo con lo establecido en el ar-
ticulo 166 del Codigo de Comercio.

Art. 62. Una vez amortizados todos los valores
en general que se emitieron por la Sociedad y cu-
biertas todas las atenciones generales de la explo-
tacién, seran propietarios, y se distribuirdn entre si,
hasta la entrega de la Pista al Estado, el capital y
los intereses o beneficios, las Diputaciones y Ayun-
tamientos de las provincias comprendidas en el re-
corrido de la Pista, en cuyo caso estas Corpora-
ciones destinaran el cinco por ciento del capital
percibido y el diez por ciento de los intereses de
aquél a remediar las atenciones de la Beneficencia
provincial y municipal en sus respectivas jurisdic-
ciones.

Art. 63. El! pago de los dividendos activos se
hard semestral o anualmente, segiin acuerde el
Consejo de Administracién.

Art. 64. Se considerari prescrito en favor de la
Sociedad todo dividendo cuyo pago no se reclame
a los cinco afios de ser exigible.

TITULO VI

De la prorroga, disolucién y liquidacién de la So-
ciedad.

Art. 65. En la Junta general ordinaria del afio
ultimo social se acordara si debe prorrogarse o no
la duracidn de la Sociedad, pues esta prorroga sélo
se efectuard para consumir los noventa y nueve
afios de explotacion del derecho de peaje de la
concesion aportada por el Comité iniciador y con-
cesionario, cuya propiedad, y al final de dicho pla-
zo, pasari a ser propiedad del Estado. ’

Art. 66. Si el capital de la Sociedad quedase
reducido a la cuarta parte antes de transcurrir el
término sefialado en el art. 4.°, se convocara a Junta
general de accionistas para que resuelva si la So-
ciedad ha de continuar o cesar en sis operaciones.

Art. 67. Cuando en cualquiera de los dos casos
mencionados en los dos articulos anteriores se
acordara la disolucién de la Sociedad, cesara ésta
en sus operaciones desde la fecha a que al efecto
seflale.

La Junta general, a propuesta del Consejo de
Administracién, fijara las bases de la liquidacién
y designara uno o mas liquidadores, Podran éstos,
previo acuerdo de la Junta general, transferir a
otra Sociedad los derechos y obligaciones de ésta.

La Junta general de accionistas conservarid du-
rante la liquidacién las mismas facultades que le
corresponden conforme a estos Estatutos, exa-
minard y aprobari, en su caso, las cuentas de los
liquidadores.

Desde el momento en que éstos den comienzo a
su gestién cesaran los poderes conferides a los
Consejeros y demés mandatarios de la Sociedad.

Art. 68, Hasta que se hayan terminado todas
las linquidaciones de la Sociedad, no podri hacerse
la distribucién del Haber social sin tener reserva-
da una cantidad igual al importe de las obligacio-
nes pendientes, .

Art. 69. Transcurridos cinco afios desde la fe-
cha de la liquidacién definitiva, se consideraran
caducadas y sin ningln valor las acciones y las
obligaciones emitidas por la Sociedad que no se
hubieren presentado para reclamar el capital, be-
neficios e intereses correspondientes, vy su importe
serd distribuido entre los accionistas que hayan
comparecido.

TITULO VII

Disposiciones generales.

Art. 70. En los casos de pérdidas o extravios
de los titulos provisionales o definitivos de las ac-
ciones u obligaciones, se publicari el hecho en los
periédicos oficiales y en dos de los diarios de ma-
yor circulacidn, por dos veces consecutivas, con
intervalo de diez dias del uno al otro anuncio, y
no presentandose reclamacién antes de transcurri-
dos quince dias, a contar desde la inserciéon del 1l-
timo anuncio o edicto, se expedird un duplicado
del titulo o resguardo extraviado, quedando anu-
lado el primero y exenta la Sociedad de toda res-
ponsabilidad respecto al mismo. También se expe-

126

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Libros, 1927 - Autopista Madrid-Cuenca-Valencia

o

.

S RS

T e



dird un nuevo resguardo o titulo en sustitucion del
que se presente deteriorado, el cual seri recogido
y anulado. ;

Art. 71. Los accionistas, por el.solo hecho de
serlo y en cuanto se refiere en sus relaciones con
la Sociedad, se entenderin expresamente someti-
dos a los Juzgados y Tribunales de esta Corte, con
renuncia de cualesquiera otros fueros que pudie-
ran corresponderles.

Declaracién final.

La Sociedad anénima “Autopista Madrid-Cuen-
ca-Valencia”, que en este acto se constituye, esen-
cialmente espafiola, e inspirada, segiin determinan
sus Estatutos, para realizar una obra, primera en
Espafia y eminentemente nacional, que impulsa y
crea nuevas riquezas, beneficiando de manerra ex-
traordinaria al Erario publico, v que demuestra
quedar desterrada toda idga de lucro ni beneficios,
tanto el Comité iniciador y concesionario, funda-
dor de esta Entidad, como rechazados también por
el Consejo de Administracién todo beneficio que
en el desempefio de sus respectivos cargos habia
de corresponderles por la direccion y administra-
cion de los negocios, y por cuantas circunstancias
se establecen de demostracion patridtica v huma-
nitaria, determinadas en el art. 62 de estos Estatu-
tos, podra solicitar del Estado todos aquellos pri-
vilegios que no sélo se establecen para la protec-
cién de la industria nacional, sino que también to-
das aquellas exceptuaciones de tributos y privile-
gios que, a juicio del Consejo de Administracion,
deban solicitarse del Estado, Diputaciones y Mu-
nicipios, que resten las cargas o gastos, tanto como
para la construccién de la Pista citada, como para
beneficio de los valores puestos en circulacién por
la Entidad en sus diferentes aspectos.

Madrid, 13 de mayo de 1927.—El Presidente del

Consejo, El Marqués de Argelita—E! Secretario
General, Manuel Vizquez Quirés.

* % *

COMENTARIO IMPORTANTE

Es nuestro deber hacer resaltar algunos de los
articulos de los anteriores Estatutos sociales, que
no sé6lo son dignos del mayor elogio para el Co-
mité iniciador y fundador de la Entidad, por su
singular redaccidn, sino porque principalmente de-
muestran el desprecio a toda finalidad de lucro y
beneficios para los que con el mayor entusiasmo
v decisién se sacrificaron y sacrifican en favor de
la obra proyectada y, por consecuencia, en defensa
de los accionistas. Entre otros, son dignos de des-
tacarse los siguientes:

1.° Articulo 8.°, parrafo 2.°, en el que los fun-
dadores de la Entidad “no se reconocen acciones
liberadas” ni ninguna clase de valores a su favor,
siendo los aportadores de la concesiéon del Estado,
como Comité iniciador de la proyectada obra.

2.° Articulo 38, parrafo 3.° La administracién
general de la Entidad estard intervenida, ademas
de por el Consejo de Administracién, por un con-
trol del Estado, Diputaciones y Municipios, nom-
brado por estas Corporaciones de las provincias
de Madrid, Cuenca y Valencia; pues nuestro des.o
es hacer las mayores garantias al capital en el
desenvolvimiento econémico de la Entidad.

3.2 Articulo 59. En la distribucién de los bene-
ficios;anuales queda demostrado que los fundado-
res de la Entidad, o sea el Comité iniciador y con-
cesionario, no percibe en absoluto beneficio alguno
por las utilidades en los ejercicios anuales, muy de
tener en consideracién, porque tampoco disfrutan
de acciones liberadas ni del mus insignificante lu-
cro social.
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