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ORGANISMOS DEL NUEVO ESTADO

JUNTA DE RECONSTRUCCION DE MADRID

Dedicado el presente nimero de RECONSTRUCCION a estudiar diversos temas referentes a la capital
de la Nacién, nos ha parecido conveniente reproducir casi totalmente, como intruduccién del mismo, un
articulo aparecido ya en otro nimero de la Revista, para que pueda servir de recordatorio a nuestros lec-
tores sobre la misién encomendada a la Junta de Reconstrucciéon de Madrid, creada por disposicién de 27

de abril de 1939.

“Las primeras Ordenanzas municipales que tuvo Madrid datan del 1612, habiéndolas mandado pu-
blicar y pregonar el Rey Felipe IV. El Municipio se ha preocupado de hacer cumplir dichas Ordenanzas 1
en el interior de la ciudad, pero no asi en sus arrabales de puertas afuera, motivo por lo cual la Villa se
ha ido expansionando en el desorden méis caprichoso, que alin se deja sentir en nuestros dias.

Carlos III, en la segunda mitad del siglo XVIII, engrandece Madrid con importantes edificios pi-
blicos, transforma el paseo del Prado, abre el de la Florida y se preocupa en resolver lo referente a los
accesos a la capital. En tiempos de Isabel II, el Municipio regulariza el trazado de algunas calles y pla-
zas y abre nuevos paseos, como el de la Castellana, actualmente Avenida del Generalisimo, y el de la
Cuesta de la Vega.

Por Decreto de 8 de abril de 1857 se dispone el plan de ensanche, y pocos afios méas tarde se aprue-
ba el anteproyecto del ingeniero D. Carlos Maria de Castro, que, con ligeras variaciones, es el que se ha
venido siguiendo hasta el momento presente. En 1864 se dictan reglas para edificaciones del interior y
de la zona del ensanche, y es en 1888 cuando se ordena por Real decreto que “el Ayuntamiento estudiara
con toda urgencia el trazado de vias para el extrarradio, asi como sus alineaciones y rasantes, para que,
en armonia con las aprobadas para el ensanche, que le son contiguas, coloque a estos suburbios no sélo
en condiciones de buena e higiénica urbanizacién, sino de que en su dfa puedan ser ampliacién del en-
sanche aprobado”, y que una vez sancionado, “no se permita construccién alguna que no se sujete a las
alineaciones y rasantes generales aprobadas”. jLAstima que tan sabia y previsora disposicién no haya
sido aplicada de la manera continua que su espiritu requeria!

Por Ley de 17 de diciembre de 1896 se ordena que se haga un plan de urbanizacién del término
municipal de Madrid, a base de un circulo cuyo radio no excediera de 8 kilémetros a partir de la Puer-
ta del Sol. En diferentes épocas trata el Ayuntamiento de Madrid de dar cumplimiento a lo legislado, y
por fin, en 1907, crea una seccién en la Direccién de Vias Pablicas con la misién de realizar los estudios
pertinentes, bajo la direccién del también ingeniero D. Pedro Nifiez Granés. Se acuerda el estudio de la
prolongacién de la Castellana; se redactan diferentes proyectos, bajo una ahincada campafia de prensa,
y por iltimo, en 1916, o sea al cabo de diez afios, se encarga al antes dicho ingeniero de hacer el proyec-

to definitivo.
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Durante la época de la Dictadura se constituyé una nutrida Comisién, en la que llevaba la voz de
la técnica urbanistica el arquitecto D. José Lépez Salaverry, autor de los proyectos de ampliacién de la
glorieta de la calle de Carretas, plaza de Santo Domingo, Puerta Cerrada y Gran Via. El1 Ayuntamiento
encomend6 por esa época a una ponencia la fijacién de un plan general de extensién y reforma, con la
visién del conjunto que requeria el aumento de los niicleos del extrarradio y la transformacién de los me-
dios de transporte.

En 1929 se convoca un concurso internacional entre ingenieros y arquitectos para redactar el plan de
reforma interior, urbanizacién y extensién de Madrid, realizando la Oficina técnica municipal una magna
labor en la informacién de este concurso, que es fallado en 1930, con la declaracién de dejarlo desierto
en lo que a adjudicacién de premios se referia, si bien el Jurado propuso la concesién del total de la con-
signacién, en calidad de indemnizacién, a los trabajos que por su estudio habian sido seleccionados,
propuesta que fué aprobada por el Ayuntamiento en enero de 1931.

Posteriormente, el Ayuntamiento prescinde de todos estos trabajos y crea una Oficina Técnica Mu-
nicipal, a la que se le encarga la redaccién del proyecto definitivo de reforma interior y ensanche de
Madrid, proyecto que, una vez redactado, fué expuesto en el Museo Municipal, instalado en el edificio
del antiguo Hospicio de Madrid, y al que se presentaron multitud de reclamaciones, que ni una sola fué
resuelta ni nada se decidié.

En 1933, el Ministerio de Obras Ptblicas, sin contar para nada con el Ayuntamiento de la Villa,
crea la Oficina de Accesos y Extrarradio, al frente de la cual se coloca al arquitecto premiado en pri-
mer lugar en el Concurso internacional antes mencionado. Esta Oficina inicia la prolongacién de la Cas-
tellana, las plazas de los nuevos Ministerios, el ensanche de la Cuesta de las Perdices, el del Puente de
Segovia y el del Puente del Rey, asi como el tiinel a lo largo de la Castellana. Todas estas obras no
respondian en modo alguno a un plan de conjunto preconcebido y estaban en ejecucién el 18 de julio
de 1936.

Del anélisis de todo lo expuesto se desprende el continuo tejer y destejer en este problema, cuya
solucién estriba en ordenar todos los estudios realizados, aprovechar lo que convenga de cada uno y re-
dactar, bajo una sola direccién, un plan definitivo, que sirva para resolver durante un plazo de muchos
afios todo lo que a urbanizacién, ensanche y accesos a la capital de Espafna se refiera. Asi debié enten-
derlo el Ministerio de la Gobernacién al dictar la Orden de 7 de octubre de 1939, en la que se ratifi-
caba la del 27 de abril y se encomendaba a la Junta de Reconstrucciéon de Madrid formular el proyecto
de urbanizacién de la capital y de un extrarradio, cuyos limites estian sefialados en el plano que se
publica.

La Junta de Reconstruccién de Madrid tiene como Presidente nato al Excmo. Sr. Ministro de la Go- -
bernacién, y como Presidente efectivo al Director general de Regiones Devastadas, formando parte de ella
el Director general de Arquitectura, el Director del Instituto de la Vivienda, el Fiscal superior de la mis-
ma, el Gobernador civil, el Presidente de la Diputacién y el Jefe provincial de F. E. T. y de las J. O. N. S.;
el Ayuntamiento estd representado por su Alcalde y por el Presidente de la Comisién de Fomento, y com-
pletan la Junta representantes de los Ministerios del Ejército, Obras Pdblicas, Hacienda, Agricultura e
Industria y Comercio.

La Junta tiene como asesora una Comisién Técnica, que, presidida por el Director general de Ar-
quitectura, estd integrada por técnicos de todos los organismos representados en la misma y de los Mu-
nicipios del extrarradio, y para la redaccién de los oportunos proyectos funciona una Oficina Técnica,
que depende de la Direccion General de Regiones Devastadas, y en la que trabajan técnicos de todas
las especialidades que tienen relacién con el problema.”

De la labor realizada por la Junta y sus organismos auxiliares es prueba bien patente la serie de
trabajos que se publican en el presente niimero y los que en lo sucesivo irdn apareciendo, respondien-
do todos ellos a un plan ya perfectamente perfilado y que dentro de muy breve plazo ha de poder con-
vertirse en realidades que harin que la capital de Espafia adquiera la prestancia y decoro que le co-
rresponde, sin tener nada que envidiar a las capitales de otros paises.

4
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PLAN DE

Uno de los primeros y més importantes proble-
mas que ha tenido que estudiar la Comisién de Re-
construceiéon de Madrid, ha sido el de los accesos
de la Capital, ya que en gran parte dependia de es-
tos su futura ordenacion.

Los actuales accesos, salvo el de la carretera de
La Corufia por la Ciudad Universitaria, son insufi-
cientes, sucios, pobres e indignos de una Capital.
Es preciso que Madrid tenga accesos de Imperio,
amplias arterias que pongan en comunicacién facil
el corazon de Espafia con el resto de la Nacion. Sin
embargo, al proyectar grandes avenidas resultan
presupuestos muy elevados, quizd incompati-
bles con el criterio de economia y restriccion im-
puesto por la guerra. Por esta razén se han proyec-
tado accesos amplios, pero de posible realizacion.

Lo primero de todo ha sido preciso fijar la sec-
ci6n de las vias de acceso en relacién con el trafico
que han de soportar, teniendo en cuenta que los co-
ches deben marchar, segiin el reglamento de la circu-
lacién, a una distancia en metros por lo menos igual
a la velocidad que lleven en kilémetros por hora,
resulta que la capacidad de cada circulacion es ca-
si constante cualquiera que sea la velocidad a que
marchen los coches. Esta capacidad es de unos 900
coches por hora, o sea un coche cada cuatro segun-
dos, independiente de la velocidad de los vehiculos.

El ancho de cada circulacién se fij6 hace bastan-
tes afios en los Congresos de Carreteras en tres me-
tros, ancho que es ya insuficiente para el trafico de
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ACCESOS DE MADRID

los actuales camiones y autobuses por tener estos
cada vez mayores géalibos y circular con mayores ve-
locidades. Sin embargo, como al aumentar el niime-
ro de circulaciones disminuye la probabilidad de que
se crucen simultineamente todos los vehiculos de
mayores dimensiones, hemos adoptado la anchura
fijada en el Congreso, de tres metros para cada cir-
culacion y cuatro circulaciones para cada direccion
de la carretera.

La capacidad méaxima de estos accesos sera pues
de 3.600 coches por hora en cada sentido. Habra,
sin embargo, que prever una circulacion menor pa-
ra caso de averia o estacionamiento de coches y co-
mo, por otra parte, no van a pasar todos con la re-
gularidad supuesta, se puede calcular la capacidad
de la pista en 2.500 coches por hora, suficiente para
Madrid en un plazo de bastantes afios.

Estas anchuras de los accesos (que se han proyec-
tado pensando también en una futura red de auto-
pistas de Espana) se limitardn a unos 12 6 15 kilé-
metros del centro de la poblacion, disminuyendo el
namero de las circulaciones en los puntos méas con-
venientes, hasta llegar a las carreteras actuales.

Ademas de estas cuatro circulaciones en cada di-
reccion, tendran los accesos de Madrid dos pistas
para bicicletas de 1,50 metros de anchura y unos
paseos laterales para peatones, de cinco metros. Por
altimo entre las dos pistas de circulacion habrd un
seto central de 1,50 metros, con plantaciones bajas
que hacen mas agradable la carretera y que ademas
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evitan en gran parte el deslumbramiento producido
por los faros. La seccién normal de la carretera es
la que se indica en el croquis, y esta seccién se ha
adoptado para todos los accesos y vias de circunva-
lacion de Madrid.

Ademas de la anchura indicada, tendran los ac-
cesos a Madrid las siguientes caracteristicas, de
acuerdo con la reciente Instruccién oficial de carrete-
ras: radios minimos de curvas, 500 metros; pen-
diente méaxima, 5 por 100. Con estas caracteristicas
se consigue siempre un trazado agradable y cémo-
do. Todavia hay que agregar el acuerdo de la Co-
mision Técnica de suprimir en los accesos y cintu-
ron de Madrid todos los pasos a nivel.

Vamos a estudiar ahora con detalle la reforma
de cada uno de los accesos actuales.

Carretera de Madrid a Francia por Irin.—Esta
carretera tiene como primer inconveniente en las
proximidades de la capital la travesia del pueblo
de Fuencarral, que es peligrosa, y ya dentro de Ma-
drid es también muy malo el paso por Tetuan de
las Victorias, con todo el mercado callejero, el
tranvia, los carros de la basura, etc., que hacen es-
te acceso antiestético e incémodo en extremo.

En el nuevo acceso proyectado se suprime la
travesia del pueblo de Fuencarral y se enlaza la ac-
tual carretera desde el lugar donde esta situado el
“Hotel del Negro”, que es precisamente donde se
desvia la carretera para entrar en el barrio de Te-
tuan de las Victorias, con el Paseo de la Castellana,
lograndose asi una magnifica entrada a Madrid.

Estas obras de prolongacién del Paseo de la Cas-
tellana, con 100 metros de anchura de explanacion,
las esta realizando ya la Jefatura de Obras Publi-
cas, y pronto estard terminado este acceso.

La actual carretera hasta el “Hotel del Negro”
queda como calle formando parte del Plan de Ur-
banizacion de Madrid.

Carretera de Madrid a Francia por La Junquera.
El actual acceso de esta carretera es uno de los peo-
res de Madrid. Ya la travesia de Canillejas es un
obstaculo serio y un grave peligro para la circula-
cién; mas cerca de Madrid, el paso por las Ventas
es verdaderamente terrible, a causa de los puestos de
mercado, el tranvia que va hasta Canillejas mar-
chando con mano contraria a la de los coches, el pa-
so de los cortejos mortuorios, etc. Hay que recordar
ademas, que este es el Gnico acceso que tiene el
aeropuerto de Barajas, cuyo tréifico es de importan-
cia y ha de serlo mucho més en lo sucesivo.

Para obviar estos inconvenientes, se proyecta la
prolongacién de la calle de Maria de Molina, sal-
vando el barrio de la Prosperidad mediante una
curva suave y graciosa que destaca al mismo tiempo
todas las bellezas del paisaje, hasta empalmar cerca
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de Ciudad Lineal con la prolongacién en recta de
la calle de Alcala a partir de la actual Plaza de To-
ros, via que tendra caracter urbano, y ya juntas es-
tas dos importantes arterias atravesaran la Ciudad
Lineal por un paso inferior que se emplazara en el
final de la calle de José del Hierro. Esta nueva ar-
teria se prolonga, segiin se indica en el croquis,
hasta empalmar con la actual carretera en el km. 9,
pasando el pueblo de Canillejas, con lo cual se su-
prime la travesia de este pueblo.

Ademas de la prolongacién de Maria de Molina
y de Alcala, se proyecta también la prolongacion de
la calle de O’Donnell, cruzando con paso superior,
como las anteriores, la via del Abrofigal, de la que
luego hablaremos, y sube al Norte de la Necrdpolis
hasta empalmar con la actual carretera en el kilo-




metro 10,500, de donde parte precisamente el acce-
so directo al aeropuerto de Barajas.

Con este acceso y los anteriores, la carretera de
Madrid a Francia por la Junquera y el aeropuerto
de Barajas quedan perfectamente servidos.

La actual carretera se utilizard para el trafico lo-
cal de Canillejas y las Ventas.

Carretera de Madrid a Castellén—1.a actual ca-
rretera adolece de inconvenientes muy parecidos a
los de la anterior. Primero la travesia del pueblo de
Vallecas, y mas cerca ya de Madrid, el paso por el
Puente de Vallecas y toda la calle del Pacifico, con
un intenso trafico de barrio, aumentado con el oca-
sionado por el gran niimero de almacenes emplaza-
dos en las proximidades de esta via.
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En el nuevo plan de accesos proyectado se apro-
vecha la Avenida que esté construyendo el Canal de
Isabel II, cuyo primer trozo coincide con el actual
Paseo de Ramén y Cajal. Sigue luego una magnifi-
ca recta hasta el VI depdsito, donde se desvia la ca-
rretera siguiendo un trazado muy suave que se indi-
ca en el croquis, y salvando el pueblo de Vallecas,
empalma con la carretera general en el km. 9.

Los primeros kilémetros de la actual carretera
serviran para el trafico local del pueblo de Vallecas
y el Puente.

Carretera de Madrid a Cddiz.—FEsta carretera,
llamada generalmente de Andalucia, no tiene a su
entrada en Madrid més obstaculos que los pasos a
nivel de Villaverde en los kilémetros 9 y 10 y el de
las lineas de Portugal pasado el kilémetro 5; ya
dentro de Madrid, el trozo que hay que recorrer de
la calle de Antonio Lépez, el paso por el puente de
la Princesa, que recoge el trafico del barrio de Use-
ra y su enlace hasta la plaza de Legazpi, contitu-
yen un alargamiento innecesario de este acceso,
siendo preferible prolongar el Paseo de las Delicias
hasta empalmar con la actual carretera, con lo que
‘¢ logra un trazado perfecto. Es ésta, sin embargo,
una obra muy costosa, porque hay que atravesar el
rio Manzanares y varias vias de ferrocarril por me-
dio de un paso superior. Para dejar perfecto este
acceso habria que realizar, ademas de esta obra, las
de supresién de los pasos a nivel que hemos citado
y del ensanche del Paseo de las Delicias, hasta
100 metros, por ejemplo: lograndose asi con los Pa-
seos de Recoletos, Castellana y prolongacién de és-
ta, una avenida magnifica que atraviesa Madrid de
Norte a Sur.

Como el ensanche del Paseo de las Delicias es
una obra muy costosa, a pesar de estar poco edifica-
do uno de los lados del Paseo, y la pendiente de es-
ta calle es mas fuerte de lo que conviene a un acce-
so importante de Madrid, se est4 estudiando la posi-
bilidad de prolongar la Castellana y Recoletos enla-
zando Atocha con la carretera de Andalucia y el
cinturén de Madrid, segtin la linea de trazos indi-
cada en el plano. Este acceso seria uno de los més
agradables de Madrid y desde luego tiene grandes
posibilidades, pero estd supeditado a otros planes,
especialmente al de ordenacién ferroviaria.

Carretera de Madrid a Toledo.—l.a entrada en
Madrid de esta carretera es también muy mala, por
la serie de casuchas construidas a lo largo de la mis-
ma, hasta el puente de Toledo, y la insuficiencia de
este puente para todo el trafico que se concentra.
Pero aunque se resolviera el paso del Manzanares
por este punto (es uno de los estudios que esta ter-
minando ahora la Oficina Técnica), no quedaria este
acceso en buenas condiciones, ya que para entrar en
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la Capital hay que pasar por el Madrid antiguo o
seguir por las Rondas hasta la Plaza de Atocha.
En el nuevo acceso proyectado se desvia la ca-
rretera de Toledo a partir del kilémetro 4 y llega
al Puente de Praga, donde enlaza con el Paseo de
Santa Maria de la Cabeza, de 30 metros de anchura,
lograndose asi una gran mejoria de este acceso.

Carretera de Madrid a Portugal—1L.a entrada en
Madrid, viniendo por esta carretera, es una de las
més dificiles, a causa del gran desnivel que existe
entre las altimas edificaciones de Madrid y el Man-
zanares. Por otra parte, el paso por el Puente de Se-
govia conduce al Madrid antiguo con toda la encru-
cijada de calles estrechas y tortuosas que hacen
inadmisible la entrada a Madrid por este punto.

En el nuevo acceso se desvia la actual carretera
desde el kilémetro 13, en las inmediaciones del pue-
blo de Alcorcon, y siguiendo aproximadamente el
arroyo de Butarque, enlaza con la carretera de To-
ledo hacia el kilometro 6, uniéndose por consiguien-
te este acceso al que antes hemos detallado.

Ademas de esta solucion se propone, con caricter
secundario, la desviacién por la Casa de Campo de
la actual carretera de Extremadura, para evitar la
travesia del barrio de este nombre, empalmando con
la carretera de Castilla, desde donde se puede entrar
en Madrid por el Puente del Rey y Cuesta de San
Vicente. Esta desviacién, que se ejecutard muy en
breve, tiene también importancia porque sirve para
todo el trafico de Cuatro Vientos, Boadilla del Mon-
te y San Martin de Valdeiglesias.

Carretera de Madrid a la Corufia.—FEsta carrete-
ra es la Ginica que tiene un acceso agradable a Ma-
drid. Desde la Puerta de Hierro, por la magnifica
avenida de la Ciudad Universitaria, por la que se lle-
ga inmediatamente a los bulevares y a la Gran Via,
hoy Avenida de José Antonio, que puede conside-
rarse como centro de Madrid.

Existe ademds un doblado de esta carretera, a
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partir del kilémetro 9, con la carretera llamada de
Castilla, y que constituye también un buen acceso.

No parece necesario modificar esencialmente este
acceso a Madrid: sin embargo, en el Plan de Orde-
nacion General, se prevé un monumento a los Cai-
dos en el Monte de Garabitas, con una gran expla-
nacién para concentraciones y, a su lado, el gran Es-
tadio de Madrid y otros campos de deportes. Por
esto se ha previsto una avenida magnifica, que en-
laza la fachada de Madrid con el Monumento a los
Caidos, en la cual se realizarin los desfiles y ac-
tos conmemorativos de la gran epopeya espafiola.

Ya en el Monte de Garabitas, parece 16gico pro-
longar esta via futura, de cardcter mas bien espiri-
tual y romantico, hasta San Lorenzo de El Escorial.
Pero como todo esto corresponde a planes futuros,
nos limitamos a marcar de trazos la posibilidad de
esta Gltima arteria que constituirfa, por antonoma-
sia, el acceso imperial de la Capital.

Cinturéon de circunvalacién de Madrid.—FEl cin-
turén de circunvalacién tiene por objeto unir los ac-
cesos principales sin necesidad de entrar en la po-
blacién, limitar Madrid y tener una via desde la cual
se destaquen todas las bellezas de la Capital.

El cinturén de Madrid se compone esencialmente
de tres partes: Avenida del Abrofigal, que como
puede verse en el plano, es una via natural de co-
municacién entre Norte v Sur de Madrid, limitan-
do perfectamente la poblacién por este lado, anilo-
gamente a lo que sucede al Oeste con el rio Manza-
nares. Esta arteria tiene gran importancia, ya que ha
de recoger todo el trifico ocasionado por la zona in-
dustrial situada al Sur de Madrid, asi como el de las
estaciones de Fuencarral y Chamartin. Queda asi
enlazado el Sur con el Este y Norte de Madrid.

La segunda parte del cinturén la constituye el en-
lace del final de la Via del Abrofigal desde Cha-
martin con la carretera de La Corufia, en el punto
donde arranca la carretera de Castilla.




e

Esta via pasa sobre el tinel del ferrocarril Ma-
drid-Burgos, situado entre las dos estaciones de Cha-
martin y Fuencarral, cruza hacia el kilometro 8 la
carretera general de Madrid a Iran y pasando cerca
del pueblo de Fuencarral, baja sencillamente por el
arroyo de la Veguilla hasta el Manzanares, donde
empieza otra vez a subir, envolviendo el nuevo Hipé-
dromo, hasta llegar al final de la Cuesta de las Per-
dices. Esta parte del cinturén enlaza las zonas Este,
Norte y Oeste. La tercera y tltima parte del cintu-
rén se puede decir que esta ya construida y basta
mejorarla. Envuelve la Casa de Campo y pasa por
los pueblos de Aravaca, Hamera, Cuatro Vientos y
Carabanchel, desde donde va a empalmar con el
principio de la via del Abronigal.

Falta una via que enlace el Sur y el Oeste de Ma-
drid sin pasar por la poblacién, y por esta razén se
ha proyectado también una arteria importante que

va desde la carretera de Andalucia y constantemen-
te al lado del Manzanares, cruza a nivel el acceso del
Puente de Praga, pasa mas adelante por debajo del
Puente de Toledo y cruzando con un nuevo paso a
nivel el Puente de Segovia, enlaza con la carretera
de Castilla y la de la Corufia. Esta via que no se
considera tan importante como las anteriores, ten-
dra solamente tres circulaciones en cada direccion,
o sea una calzada de 18 metros, con un pequeio seto
central y los paseos de bicicletas y peatones.

Este es, en sintesis, el Plan de Accesos de Madrid,
para cuya confeccién se han tenido en cuenta todos
los estudios anteriores y que creemos responde sin
fantasias y sin lujos a las necesidades de la Capi-
tal, que ha de quedar asi perfectamente servida en
un plazo de muchos afios.

JESUS IRIBAS

Ingeniero.

_Eiblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Reconstruccion. #7, 12/1940.




10

El jardin del Caballo, en el Buen Reliro, aiio de 1778.

ORIENTACIONES DE ARQUITECTURA EN MADRID

Planteamiento del problema del estilo.—No crear
un estilo, sino definirlo, ha sido el propésito; crear-
lo no se puede ni se ha podido nunca y hubiese sido
pretension infantil intentarlo y esfuerzo sin objeto
el que se emplease en tal propésito. Pero siendo
precisa la existencia de una cosa para definirla, ha
sido necesario primero contemplar los edificios exis-
tentes de las varias épocas, hasta la actual, para de-
ducir consecuencias después. Se ha observado que
en Madrid el volumen de lo edificado tltimamente
es mucho mayor del que nos han dejado los tiempos
anteriores, y ante este hecho se impone un método
de estudio que, tomando como base esta edificacion,
remonte el curso de los afnos hasta las fuentes utiles
del estilo.

La arquitectura existente en Madrid —Ahora, en
1940, la arquitectura de los ltimos tiempos de Ma-
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drid nos ofrece un aspecto caético, en que todas las
modas posibles se mezclan como en una nueva To-
rre de Babel de los idiomas arquitecténicos. Se ob-
servan ejemplares de las modas en boga desde fines
del siglo pasado: recién terminados, y hasta en cons-
truccién, hay edificios al modo grandilocuente y tras-
nochado de los croquis de Otto Rieth, otros a la ma-
nera de la escuela vienesa de Otto Wagner, muchos
en el estilo de la Exposicion de Artes Decorativas de
Paris de 1925, bastantes de tipo americano como
un saldo de desechos yanquis, y la altima turbamul-
ta de escorias procedentes del cubismo y racionalis-
mo de Le Corbusier, de la Bauhaus y de todos
los judios del mundo. Al lado de ellos, copias ser-
viles de estilo antiguo, “pastiches™ del renacimien-
to y barroco espanoles, de los Luises franceses y
hasta del Tudor inglés y de las frias y falsas obras

arquitectonicas de los clasicistas yanquis.

T — (R wr ——



No todo es, sin embargo, desastroso, pues ade-
mas existen esfuerzos meritisimos de ilustres arqui-
tectos que en dura lucha con las dificultades del
problema, esfuerzan su obra a seguir la tradicion
y si los resultados, aunque importantes, presentan
defectos, quedan estos compensados por la nobleza
de la intencién y la fecundidad de la obra; en el
estudio de sus virtudes y sus defectos esta el futuro
de una arquitectura tradicional.

La asimilacién de lo ajeno y lo antiguo.—Tan
grande invasién de los estilos lejanos, unos en el
tiempo, otros en el espacio, inclinan a examen y a
comparacién: en otros tiempos, Espafa ha recibido
también estilos ajenos, o se ha vuelto a los propios
de épocas anteriores. Pero una observacion deteni-
da demuestra que Espafia poseia un poder de asi-

milacion —poder de recepcién y elaboracion— en
grado superior unas veces, mediano otras, pero
siempre suficiente para considerar las aportaciones
de lo ajeno y de lo antiguo como alimentos necesa-
rios para la vida del estilo, siempre Gnico en el cau-
ce de una tradicion no interrumpida.

En los Gltimos tiempos no ha sido asi el poder
de asimilacién, y esta falta de capacidad del espi-
ritu espafiol durante los mismos, era signo terrible
y seguro de una decadencia, cortada ahora gloriosa-
mente. El espiritu espanol era impotente ante la inun-
dacion de estilos, y sucumbia debajo de ellos sin po-
der crear el propio; un corte en la invasién, como
ha sido el experimentado en nuestra guerra de libe-
racion, es la anica medida posible en casos como
este, y asi explicaba un americano del Norte como
habia sido necesario cortar la inmigracién en Esta-

La Florida, casa de campo del marqués de Castel-Rodrigo, conocida generalmente por la Montana del Principe Pio,
a fines del siglo XVII. Cuadro existente en Mombello, Ilalia.
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dos Unidos, cuando el pais habia perdido el prodi-
gioso poder de asimilacion que durante el siglo XIX
habia actuado sobre los recién llegados, haciendo
que su segunda generacién fuese completamente
yanqui hasta en lo fisico.

La tradicién arquitecténica en su tltimo momen-
to util.—IL.ibres ahora del peso de la invasion de
modas y siguiendo el ejemplo de los ilustres arqui-
tectos que han hecho tradicién, no “pastiche”, se plan-
tea el problema de fondo de reanudar una tradicion
rota, y aunque duro, es exacto el calificativo de rota,
pues por falta de poder asimilador, por debilidad
espiritual y por falta de raigambre espafiola, por
ligereza y codicia de arquitecto y propietario, du-
rante el siglo XIX la tradicién se pierde rapidamen-
te y todo queda a merced de las modas.

Tradicién es la entrega o transmision de una co-
sa, y ésta solo puede recibirse del Gltimo poseedor,
que en este caso es el grupo de arquitectos de me-
diados del siglo XIX, del que destacan Pascual, Co-
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lomer y Jareno. Es tradicién atil més inmediata de lo
que indican los afios transcurridos, pues casi todos
los problemas modernos fueron ya planteados en
aquel tiempo y atin mucho antes. Se habian produ-
cido desde fines del siglo XVIII nuevas condiciones
sociales, economicas y técnicas. La entrada en esce-
na de la burguesia liberal, precursora de la irrup-
cion de los proletarios, requeria ya una arquitectu-
ra para masas. Los nuevos programas arquitect6-
nicos habian ya llegado a Espafna: Teatros, Acade-
mias, Cementerios, Museos, Bibliotecas, Asambleas,
Bolsas, Mercados, Cérceles y otros. La industria
proporcionaba el hierro como estructura propia pa-
ra los grandes espacios cubiertos que requerian los
nuevos programas, ya que el primer puente de hie-
rro data de 1779 (en Calbrookdale, Inglaterra) y
el primer edificio con estructura metélica en pisos y
cubiertas es la Bolsa de Paris, construida de 1808
a 1827.

Ll estilo de la época es consecuencia de Villa-

nueva. Con elementos procedentes del extranjero,

Jeceton
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pero bien asimilados, y con preocupaciones arqueo-
logicas por el gotico y el mudéjar, también asi-
miladas, se contintia el estilo de Villanueva, magni-
fico en la forma, de perfecto buen gusto aunque de
fondo anarquico e individualista, al modo roman-
tico del momento. No estian exentos de reproches,
pues si fueron los dltimos buenos, con su anarquia,
individualismo y autonomia, prepararon el camino
libre para los mayores excesos que se siguieron en
su siglo y en el actual; ya en continua decadencia
se les siguié en su anarquia y liberalismo, pero no
en su cultura y en su conocimiento del oficio. Reci-
bir de ellos la tradicién y limpiarla de su anacréni-
co romanticismo, es trabajo preliminar de su conti-

nuacion.

La tradicion en el momento actual; las limitacio-

nes actuales v el futuro—Humildes principios ha
de tener un trabajo restaurador de la tradicién en
el aspecto innovador y con timidos ensayos ha de
continuarse aquella, incorporiandola los elementos
procedentes de las nuevas condiciones sociales, eco-
némicas y técnicas, asi como el nuevo sentido de for-
ma nacido con aquellas. Los programas actuales, el
método actual de trabajo y los nuevos materiales y
medios de construccion, influyen bien en el curso
de la tradicion si de un modo paulatino se introdu-
cen en este organismo vivo. Método prudente es el
de analogia con lo hecho a partir de Villanueva en
la primera mitad del siglo XIX, en la cual, con gra-
cia y talento, se asimilaron las nuevas condiciones;
por ejemplo, el hormigén armado puede, para su
empleo actual, ser comparado con el hierro tal como
se empleaba en aquel tiempo, y lo mismo puede de-
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Perspecliva de la nueva parroquia del Barrio de Argiielles.

cirse de los problemas arquitecténicos que plantea
el Nuevo Estado; tan modesta actitud esta justifica-
da por la conviccién de la actual inferioridad, res-
pecto de aquellos maestros, en el sentido estético, en
el conocimiento de la profesion y en la formacion
general; inferioridad claramente apercibida con un
sencillo recorrido por las calles de Madrid. En cam-
bio, convicciones y voluntades mas sanas, y superio-
res en esto a las de los maestros, pueden tratar de
continuar lo que en ellos hay de excelente, mejoran-
do el fondo y el sentido.

En el caso de Espana, justificado estd ademas in-
troducir siempre el método de composicion del Si-
glo de Oro como guia segura, ya que en tal época
se resolvieron en Espafia los problemas mas impor-
tantes, excediendo de la arquitectura corriente para
entrar en la composicién de ciudades, y al menos,
de grandes conjuntos. Incorporada en la corriente
tradicional por Herrera la manera oriental —como
una nueva vida de lo hispano-arabe mas que como
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una importacién—, la italiana del momento més se-
vero, y hasta el modo flamenco en algunos aspectos,
adquiere aquella arquitectura medios riquisimos pa-
ra satisfacer toda clase de programas que pueda re-
querir un gran Imperio, y es una verdadera arqui-
tectura Imperial, como la de Roma antigua.

Los trabajos, hasta ahora en proyecto, de la Junta
de Reconstruccion de Madrid, quieren, en resumen,
continuar la tradicién en un sentido estricto, con la
vista puesta en nuestra arquitectura imperial. La ex-
periencia que se deduzca de los primeros ensayos
que se realicen, indicard lo que ha de hacerse para
la solucién de los problemas antes expuestos, sin
olvidar que no se trata de llegar a soluciones finales,
sino de continuar el curso siempre cambiante de una
tradicion arquitecténica viva, para la que solo la
muerte podria ser un final, como lo fué para la de
los antiguos egipcios.

Luis Moya

Arquitecto,

15
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LA UNIDAD URBANA EN MADRID

La Ciudad, en Espana, es una entidad orginica

con una misién determinada.
Sostenemos esta definicién tedrica y tajante con-
tra todas las variedades que tienden a subordinar
el destino de la Ciudad a un bienestar no menos
teérico de sus habitantes. Las ideas politicas de To-
talidad Nacional, que sabe y siente hacia donde va,
reconquistadas en nuestra Cruzada de los mejores
tiempos de la Historia Patria, nos dan como una
consecuencia facil esa definicion que no dudamos
de calificar ambiciosamente como espaiiola. Nadie
va ahora a dudar que la comodidad y la vida de los
espaifioles es cosa despreciable ante los destinos de
la Patria. Las caracteristicas de la Ciudad espanola
han de ser por tanto estas:

1."  Desempenar una misién, un papel subordi-
nado al destino transcendente que Dios ha senalado
a Espana.

2. Tener un ser de conjunto tGnico, integrador
de la variedad armonica de sus partes; y

3." Constituir un ser vivo, un todo orgénico, con
su espiritu, que llenaran las actividades especiales
que de ellas se desenvuelven, y su cuerpo, parte ma-
terial o arquitectura de la Ciudad.

S6lo con estas ideas puede hacerse luz en te-
mas tan discutidos como el de la direccion técnica
de la Ciudad, paralelamente a su direccion politico-
administrativa. Esa direccién, cuya necesidad es ya
extemporaneo tratar de justificar —hasta los ingle-
ses, con su liberalismo tan profundamente arraiga-
do, la sostienen—, ha de estar perfectamente engra-
nada con la politica directiva de la Nacion que ha
de orientar las misiones de cada pueblo en el Gran
Conjunto Nacional. Por esto las autoridades locales
por si solas no pueden tener capacidad directera
auténoma.

Refiriéndonos al caso particular de Madrid, que
es lo que ahora nos proponemos, interesa mucho
destacar las funciones estatales superiores de las
munici‘pales subordinadas. Serén las primeras las
que corresponden a la primera caracteristica de la
definicion y las segundas las que se refieren a las
otras dos. El Estado sefiala por medio de sus orga-
nismos propios, politicos y técnicos, el programa ge-
neral de sus necesidades en orden al conjunto del
Pais; y el Ayuntamiento resuelve ese programa en
la unidad orgéanica de la Ciudad. El Estado, por su
Junta de Reconstruccién politico-técnica, fija la
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mision de Madrid —Directora y Representativa—
y en consecuencia los planes de comunicaciones ex-
teriores, accesos ferroviarios y de carreteras, orde-
nacion industrial, zonas de Direciéon Nacional o Ca-
pitalidad y, el Ayuntamiento, partiendo de sus da-
tos, y con un sistema igualmente politico-técnico,

A organiza el funcionamiento administrativo y cum-

ple los fines subordinados que se refieren funda-

mentalmente a la vida de los propios ciudadanos. | G A 5
5006000036000

R AT

Tales son: direccion de las actividades locales, ne-
cesidad de vivienda, religion y cultura, abasteci-

Soa N

miento, comercio e industria locales, esparcimiento.

Quedan pues, esquematicamente definidos los dos
grupos de funciones y féacilmente encauzados los

conflictos de competencia.

Creo con lo dicho justificado que el conseguir la

unidad de la Ciudad es tema que cae dentro de la

esfera Municipal y con este matiz me propongo ini-
ciar en este articulo una labor de orientacion divul-

gadora que considero indispensable. Es curioso ob-

Centro Municipal del Distrilo 1
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servar que muchas personas, por impulso nacido en
muchos casos del peso de la formacion liberal de
un siglo, rechazan abiertamente de primera inten-
cién todo precepto que tienda a disminuir su liber-
tad de accion; y al demostrarles que tal precepto tie-
ne un origen razonable y va encaminado a conse-
guir un bien general, a veces referente al propio
interesado, se avienen a su aplicacién.

La gente no esta habituada a considerar como su-
yos los problemas generales de la Ciudad. Acostum-
brada a que en el Ayuntamiento no se haga otra cosa
que baja politica electoral, se ha desentendido de
los problemas de la Ciudad. Ocurre asi que, cuando
cualquier proyecto se expone al piablico, no suelen
acudir a la informacién sino muy contadas perso-
nas, y éstas, siempre o casi siempre, movidas de
un interés puramente personal y material. La Ciu-
dad, como tal, les tiene sin cuidado en cuanto no
afecte aparentemente a su casa o a su bolsillo. Pre-
cisa irles interesando, no tanto desde un punto in-
dividual como desde las corporaciones o entidades
colectivas de que forman parte, a que deben elevar
los conceptos de defensa de intereses, justos y sanos,
que han de completarse con un sentimiento social
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de responsabilidad y servicio que es necesario fo-
mentar.

Pongamos como ejemplo las Camaras de la Pro-
piedad, de Comercio e Industria que tienen, a nues-
tro juicio, en los presentes momentos, una mision
de colaboracion —mno de oposicion— en la gran
tarea de devolver la unidad a Madrid.

La unidad de un conjunto se manifiesta por la re-
lacién, dependencia y armonia entre sus partes.

Las partes de la Ciudad, los médulos urbanos, ya
han sido definidos con precision en las paginas de
esta REVISTA y por eso no nos detenemos a explicar-
los. Son los distritos, los barrios, los nicleos que
representan la tradiccion urbana de los miembros,
los érganos y los tejidos del ser organico. Damos
pues por sentado que tedricamente cada distrito de-
be comprender unos 100.000 habitantes, y agrupar
unos servicios que pudieramos calificar de uso men-
sual; que cada barrio debe contener 20.000 habi-
tantes (duplicables en caso de densidad de pobla-
cién muy elevada, como pasa en Madrid), y agru-
par servicios de uso semanal y que cada nicleo de-
be formarse de 4.000 personas (con andloga ampli-
tud que el barrio y con servicios de uso diario).

Cada uno de estos niicleos o partes de la Ciudad
ha de tener, en si misma, un tipo de unidad bien de-
finida, que serd mas intima, mas homogénea cuanto
més elemental sea para componer, en este ritmo or-
ginico y vertical, la unidad general de la Ciudad.

En Madrid, desde la destruccion de sus tapias,
que sefiala un momento de decadencia urbanistica,
se va dejando poco a poco de reflejar en su plano la
unidad orgénica de su constitucién. Se contrasta so-
bre documentos, tan frios en apariencia, pero tan
expresivos en realidad, como son los planos de po-
blacién, las transformaciones politicas de los pue-
blos. Y, asi, el influjo de las ideas francesas traidas
por los Borbones, con su escuela de culto a la liber-
tad, se refleja en un crecimiento inorgénico horizon-
tal, que conduce, paso a paso, a la actual divisién
administrativa de Madrid. En ellas se observa que,
salvo muy contados distritos —Centro y Hospicio—,
casi todos ellos afectan la forma de una cufa o an-
gulo con el vértice metido en la parte mas céntrica
de Madrid y su abertura ilimitada hacia el exterior,
acusando una hipertrofia patolégica que se agrava-
rd extraordinariamente. La agregacion de las zonas
pobladas, en contacto con el extrarradio, de los tér-
minos municipales limitrofes, es un tipo de creci-
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miento numeral, inorgéanico, contrapuesto al creci-
miento organico que se hace por unidades cerradas,
organizadas; nuevos seres integrados en el conjunto
por un sistema de enlace.

Sentida la necesidad de cambiar este concepto de
la divisién administrativa madrilefia para devolver-
le su unidad orgénica, empefio que persigue el ac-
tual Municipio, hay que comenzar por evitar ese
crecimiento libre y sin control que borra todo limi-
te entre la ciudad y el campo. La primera condi-
cion de unidad exige un continente definido al ex-
terior, porque no se concibe un ser organico sin una
individualidad, y la linea geométrica del término
municipal no cumple de hecho tal funcion limita-
tiva, aparte de que, aunque la cumpliera, hay que
tener en cuenta que su trazado es arbitrario. Esta
es la primera consecuencia del centro de unidad:
reconstrucciéon de una linea limitativa que sea la
membrana exterior o piel urbana.

s curioso observar en los tratadistas ingleses de

urbanismo el concepto claro de diferenciacién de

VSTA DEL CENTRO MVNTCIPAL DE DISTRITO

“La Ciudad y del Campo™ (Véase “City and Coun-
try Planning”, por P. Abercrombie), y sostener, sin
embargo, la transicién insensible entre una y otra,
sin llegar a precisar estos claros conceptos de es-
tructura organica. Sefialan los peligros pero no los
evitan: aferrados a su liberalismo tradicional, no
llegan a pasar el limite del consejo de lo que ellos
mismos llaman la urbanizacién persuasiva, hacien-
do confesiones tan rotundas como que “Londres, a
pesar de los planes de Wren y de los esfuerzos con-
secuentes de los grandes propietarios de la tierra,
cay6 en una informe confusion”™

¢ Cémo debe destacarse dentro del conjunto ciu-
dadano la unidad Distrito? Su funcién como miem-
bro de la Ciudad dara en cada caso su caricter ge-
neral. Su estructura propia serd organizada a base de
un centro de distrito o plaza de concentracion direc-
tiva de los barrios que lo componen, bien enlazada
por un sistema de redes (vias y servicios) por una
parte, a los distritos directivos de la Ciudad: por
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Centro Municipal de Distrito, en la Calle de Palos de Moguer. Plano.

otra, a los demds distritos, y por una tercera, a sus
propios barrios. En esa plaza, presidida por la Te-
nencia de Alcaldia, se desarrollard la concentracion
de los usos propios del distrito, Centros politicos y
sindicales, Casas de Socorro, Juzgados, Comisarias,
Sucursales de Banca y Comunicaciones, Comercio
propio, debiendo igualmente enlazarse con el par-
que o zona de deportes del mismo, y absorviendo,
cuando convenga, el centro de uno de los barrios
con sus edificios mas dignos, como la Parroquia o
algiin monumento destacado.

Con el reajuste de distritos que se persigue en
Madrid se conseguird dar efectividad a una orga-
nizacion administrativa que actualmente pasa com-
pletamente desapercibida para el ciudadano, que se
ve obligado, para cualquier asunto municipal, a acu-
dir a una serie de lugares distantes, sin relacion en-
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tre si, y de emplazamientos, las mas de las veces, ab-

surdos.

En el barrio, la unidad se hace mas definida y
debe reflejarse mas en las calles y fachadas. Es la
unidad més tipica de agrupaciéon de vida urbana,
debiendo organizarse a base de tres nuacleos dife-
renciados. La plaza comercial, el nicleo industrial
y el jardin o plaza de reposo. Cada uno de los cua-
les serd centro secundario de los sistemas genera-
les correspondientes en la Ciudad.

Su unidad debe reflejarse al exterior, procurando
poner de manifiesto y estimular el caricter de cada
nacleo y calle por medio de un control severo de
los usos de la arquitectura privada y de la decora-
cién externa —portadas, anuncios, etc.—, adaptado
en cada caso al propio carécter del barrio. Muy dife-
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rente si se trala, por ejemplo, de un barrio histérico
que de otro de artesania o moderno. Son pues nece-
sarias unas Ordenanzas definidoras y siempre una
autoridad técnica para interpretarlas y aplicarlas,

con vision certera, que exige una extraordinaria fle-

xibilidad de criterio, para no matar con una unifor-

midad mecanica el atractivo extraordinario de la

variedad de barrios y amenidad propia de sus di-
: ferencias de trazado, arquitectura y elementos orna-
mentales, como pavimentos, jardinillos, farolas, mo-
numentos, etc.

Y en esto, contra la libertad individual, hay que

llegar de momento a la imposicién, que muchos con-

sideran exagerada, sobre la iniciativa del particu-

lar, suprimiendo un mirador discordante, un atico

que rompe la unidad de la calle, hasta unas hila-

das de ladrillo que desentonan y que, ordinaria-

mente, por tratarse de cosas discutibles en el terreno
estético, pueden interpretarse como imposiciones

de un gusto mas o menos personal, que rebaja la

personalidad artistica del arquitecto o decorador
particular. Tengo que aprovechar esta ocasién ob-

Plaza de la Prosperidad. Plano y perspecliva.
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jetiva para llamar la atencion de propietarios, ar-
quitectos y decoradores sobre una responsabilidad
que, si bien recae directamente sobre los que tene-
mos funciones técnicas municipales, no es ajena a
los que directamente promueven, proyectan y cons-
truyen la arquitectura y decoracién que, no por ser
privada, deja de ser de la Ciudad. Precisamos de su
comprensién, de su colaboracion y hasta de su opo-

sicién, sin otra condicion que la de asimilarse al
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interés general de la Ciudad. Admitimos esta posi-
bilidad, pues todo desacuerdo en materia tan deli-
cada puede encauzarse debidamente mediante un
recurso técnico, ya que no hemos de olvidar que en
la Espana de Franco tenemos una autoridad maxi-
ma para resolver con total acierto: la Direccion Ge-
neral de Arquitectura.

Gaspar BLEIN.
Arquitecto.
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Reconstruccion del Puente de Segovia y pasarela provisional.

RECONSTRUCCION

Al iranscurrir poco mas de un afo de aciuacion de la
Junia de Reconsiruccién de Madrid, e inteniar hacer el
balance de la labor realizada en la misma, conviene con-
siderar que en toda obra de ccnstruccidon y més aion de
reconstruccién, son necesarias dos elapas: una etapa de
proyecios y una etapa de realidades.

La Oficina Técnica de la Junta de Reconsiruccion de Ma-
drid, en el cho que ha iranscurrido, ha tenido que reali-
zar principalmenie la primera de ellas, luchando, como
siempre, con la falta de informaciéon y de datos para po-
der hacer un estudio detallado de los problemas que se
habian planteado.

No podia, en modo alguno, autorizarse la reconstruc-
cién de aquellas zonas danadas por la guerra, que eran
precisamente las que aprisionaban la capital de Espafa
con un cinturén de miseria y de podredumbre; era nece-
rio, también, prohibir en las mismas la reconstruccién vy,
mientras, iniciar, lo mas rapidamente posible, la labor de
estudio de lo que hubiera de verificarse con cardcter de-
finitivo en las mismas.

De todo lo que ha hecho la Oficina de Proyectos, va
en esie numero solamente una muestra; pero para llegar
a terminar estas ideas que en el presente niomero de la
Revista se expresan, ha sido necesario una labor intensa y
callada, desconocida para los que no estén en los secre-
tos de la técnica urbanistica. Ha habido necesidad de le-
vantar los planos en la mayoria de los sitios: planos de
conjunto y de detalle, barrio por barrio, manzana por man-
zana y casa por casa, estudiando y comprobando hasta
los més minimos detalles. Luego fué necesario el trazado
de las lineas generales de! Proyecto de Ordenacién de
Madrid.

Se estudiaron todos los antecedentes que en materia de
urbanizacién, de reforma interior o de ensanche ha habido
en la capital de Espafa desde los Gltimos noventa anos,
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viendo las diversas ideas y proyecios de nuestros antepa-
sados, que sofaron siempre con un Madrid que respondie-
se a la categoria que le corresponde como capital de la
Nacién, pero cuyos proyectos iban quedando relegados al
olvido, porque a la hora de readlizarlos no existia el es-
piritu firme y decidido para poder llevarlos a la practica.

Pero mientras la Oficina Técnica de la Junta de Recons-
truccién de Madrid realizaba calladamente su labor, tra-
zaba estas lineas generales y planeaba también las futu-
ras edificaciones, habia que resolver otro problema simul-
tdneo: habilitar viviendas para el mayor nimero posible
de vecinos que se pudiese.

Fieles a la consigna de justicia social del Nuevo Estado,
no podia permitirse que se siguiese viviendo en los arra-
bales madrilefios en las condiciones infrahumanas en que se
hacia; y por la Direccion General de Regiones Devastadas
se habilitaron, en este ano, més de 4.000 viviendas, que
dieron alojamiento a un total de 22.000 almas, a las que
pudo librarse de modo provisional de los rigores del in-
vierno.

Los servicios técnicos de Falange iniciaron en la barria-
da de Goya un grupo de viviendas, de cardcter provisio-
nal; viviendas que fueron terminadas por la Direccién de
Regiones Devastadas, y en las que también se han dado
albergue a unas 1.000 personas.

No basta Unicamente el hacer viviendas provisionales,
sino que en aquellos sitios en que los planes de ordena-
cion lo permitian se ha ido a la reconstruccién o construc-
cion de viviendas definitivas. Enire ellas tenemos la ba-
rriada del Carmen, con 114 casas completamente termina-
das, que dan albergue a 800 personas; y se han ido ini-
ciando ya las obras de reconsiruccion de unos bloques de
viviendas en el Paseo de Extremadura, para poder alber-
gar en ellas 2.500 personas mas.

Para completar esta labor de dar albergue material




Reconstruccion de la Iglesia de San Miguel (Puenle de Toledo). Folos comparativas.
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Arriba y abajo: Trabajos de descombro y derribo en la calle de doiia Urraca. Fotos comparativas.
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era necesario también ocuparse de las atenciones espiri-
tuales de aquellos habitantes, y se han reconstruido total-
mente las iglesias de San Miguel y del Carmen, con todas
sus dependencias anejas, trabajandose en estos dias por
ultimar las de la iglesia de Santa Cristina, que quedaréd
inaugurada y abierta al culto antes de fin de mes.

Son tantos los problemas planteados en las barriadas
extremas madrilefias, que para su resolucién ha habido que
fijar un orden de preferencia, segin las necesidades mds
urgentes. Asi, se ha construido ya la pasarela provisional
en sustituciéon del Puente de Segevia, cuyas obras también
van muy adelantadas. Se ha construido el primer tramo
del colector de Carabanchel y se trabaia activamente en
la terminacién del segundo tramo, obras de gran enverga-
dura, que permitirdn el perfecio saneamiento de una de
las barriadas mas pobladas de los alrededores de Madrid.

DESCOMBRO

La estabilizaciéon del frente cerca de dos afios y medio
en las barriadas extremas, convirlié a todas ellas en un
montén informe de escombros y de ruinas. Regiones De-
vastadas emprendié la tarea de descombro, habiéndose
limpiado completamente las calles de toda la barriada de
la carretera de Extremadura y gran parte de las manza-
nas, asi como también parte de la barriada del Puente
de Toledo, continuando las obras con toda intensidad.

OBRAS EN EDIFICIOS OFICIALES

Con arreglo a las vigenies disposiciones, la Direccién
General de Regiones Devastadas puede tener a su cargo
la reconstruccion de edificios oficiales danados por la gue-
rra, que careciesen de la consignaciéon debida para tales
obras en sus presupuestos. Acogiéndose a dicho Decreto,
se han realizado, hasta ahora, las siguientes obras:

DIRECCION GENERAL DE COMUNICACIONES.—Repa-
racién del Palacio de Comunicaciones de Madrid.

EDIFICIOS DE SANIDAD Y BENEFICENCIA.—Escuela de
Enfermeras Sanitarias, Centro de Higiene rural de Valle-
cas, Dispensario Azia, Dispensario Martinez Anido, recons-
trucciéon del Manicomio de Santa Isabel (Leganés), Asilo
de Hombres Incurables, construccién del pabellon de tu-
berculosos en el Hospital Militar de Carabanchel, construc-
cién del pabellén de cutdneos en el Hospital de Caraban-
chel, Hospital de la Princesa, Asilo de Ciegos de Santa
Catalina, Colegio de Huérfanos de la Unidén, Convento de
Hermanitas de la Cruz.

EDIFICIOS DE ENSENANZA.—Escuela gratuita en la ca-
lle de Moreno Nieto, Grupo escolar Luis Moscardd, Grupo
escolar Lope de Vega, Grupo escolar Tomds Breién y Gru-
po escolar Tirso de Molina.

PATRIMONIO NACIONAL. — Reconstruccion del cerra-
miento de la cerca de El Pardo, reconstruccion de las ca-
sas de guarda en el Monte de El Pardo, reconstruccion del
Palacio Nacional de Madrid.

Y en los pueblos a quienes afecta la zona de influencia
de la Junta de Reconstruccion de Madrid, se ha iniciado ya:
e! descombro de Pozuelo de Alarcén, el saneamiento del
Cementerio de Aravaca, reconstrucciéon de dos Grupos es-
colares en Pozuelo, habilitacién urgente de viviendas en
Pozuelo, habilitacién urgente de viviendas en Aravaca y
descombro en el pueblo de Aravaca. De estas obras, hay
muchas que estdn ya completamente terminadas y los edi-
ficios en su normal funcionamiento, siguiendo las otras el
ritmo que permiten las actuales circunstancias.

Esta es la labor preparatoria eiecutada durante el ano
1940. Labor poco brillante, pero completamente necesaria,
y que hard posible la labor efectiva, de Reconstruccién
propiamente dicha, que alcanzaré su normal desarrollo a
lo largo del afio que empieza.

Colonia del Carmen. Habilitacion de 114 viviendas.
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EL “MADRID HISTORICO” DEBE EVOCAR
EL GENIO Y EL PODER DE NUESTRO PUEBLO

La Direccion de Arquitectura del Ayunta-
miento de Madrid, que regenta el Sr. Blein, ha
lanzado la idea de formar el “Madrid Histori-
co”’. Desde luego, el propdsito nos parece ex-
celente y deseamos con fervor que cuaje pron-
to en la realidad; que no sea una de las mu-
chas buenas iniciativas que reposan en el Ar-
chivo de la Villa.

Sin embargo, no participan de este criterio
los que catalogan las instituciones comunales
de cultura, los parques y jardines y las servi-
dumbres estéticas, en el grupo de los servicios
de lujo. Son gentes que estiman paradégico la
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formacion del “Madrid Hist6rico™, en tanto no
se lleven a efecto los arreglos de las zonas pe-
riféricas y de los pueblos de la cintura de la
ciudad y los de reforma interior. No caen en
la cuenta de que para defender el patrimonio
espiritual de Madrid y de Espana, es propicio
todo momento. Si se hubiera defendido ese Te-
soro no registraria tan horrendas e irrepara-
bles pérdidas.

Pero, ademas, esos problemas urbanisticos
se escapan al presente de la érbita municipal
y de las posibilidades del Ayuntamiento. Los
que afectan al aglomerado urbano y a los al-



rededores de Madrid se han confiado a la
Junta de Reconstruccion de Madrid y depen-
den de la Direccion de Regiones Devastadas,
que, con equipos lécnicos competentes y me-
dios econémicos adecuados, los plantean y es-
tan resolviéndolos; los de reforma interior no
pueden abordarse, interin no estén soluciona-
dos los del aglomerado, porque hay que co-
nectarlos con ellos, y exigen leyes que faculten
al Ayuntamiento para aplicar una inteligente
politica territorial que neutralice las insufla-
ciones escandalosas de los precios del suelo en
Madrid. ;Cémo acometer reformas de enver-
gadura, abonando expropiaciones en el inte-
rior a 200 y 300 pesetas, quizd mas, el pie
cuadrado, y en las afueras a cinco, tres y a una
pesetas, tierras de pan llevar, que sus actuales
poseedores compraron a 1.000, 500, 200 pe-
setas la hectdrea, o sea los 41.000 pies!

El problema del “Madrid Histérico” puede
formularse inmediatamente. Hay un extremo
acerca del cual no hay discrepancias: la elee-
cion de sitio. Se coincide en que debe empla-
zarse en el perimetro comprendido entre Puer-
ta Cerrada y la Cuesta de los Cojos —donde
estaba la Puerta de Pozacho—, la calle de
Don Pedro, la antigua Alcantarilla y la calle
Mayor, acera de los impares, del Palacio de
los Consejos a San Miguel, o sea lo que fué
calle de la Almudena y de Platerias; el eje
de la zona, la calle de Segovia. Aunque esta
algo separada, debe comprenderse también la
Plaza Mayor. La calle de Segovia y las adya-
centes se hallan dentro de la segunda muralla
de Magerit, construida por los moros para in-
cluir en el recinto los suburbios del Alcazar:
son terrenos que pertenecen a Magerit —célu-
la del Madrid— gran ciudad, préximo a con-

Plaza Mayor de Madrid. Real Casa de la Panaderia. La empezo Diego Sillero y lerminé las obras, que
se reanudaron en 1606, Géomez de Mora, arquitecto de las olras casas de la Plaza Mayor. En esta Real
Casa de la Panaderia se celebro la bealificacion de San Isidro.
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vertirse en el gran Madrid. Los rapidos desni-
veles de esas calles, tortuosas, laberinticas; las
caprichosas y estudiadas falta de alineaciones
de las fincas que restan de épocas lejanas, re-
velan el origen arabigo de la zona. A ella fue-
ron relegados los musulmanes y los judios,
cuando en el siglo X1, Alfonso VI incorporé a
Castilla nuestra poblacién. Aparte del trazado
de sus vias, revelan su ascendencia los nom-
bres que se conservan de algunas de ellas: Mo-
reria, vieja y nueva; Real de la Moreria; Ala-
millo, de alamin, tribunal arabe, y las tradi-
ciones de algunos de sus sectores, referentes
a incidentes ocurridos en las aljamas y a pug-
nas entre moros y cristianos. El escenario del
“Madrid Histérico” esta bien elegido.

Atin abona mas la preferencia la topogra-
fia de su red viaria: se conserva casi como era
en el siglo onceno. La calle de Segovia y las
contiguas tienen la configuracion de la vagua-
da que recogia las aguas de los arroyos proce-
dentes de las alturas inmediatas —probable-
mente de las lagunas de Lujan, luego plaza del
Arrabal y mas tarde Plaza Mayor— que se
vertian por ese lado al Manzanares. El caserio
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se levanté tomando como guia las rasantes y
alineaciones de los cauces de la vaguada y de
los arroyuelos afluentes. Las casuchas moras y
judias (onapaxccwmn hace siglos, del XII al
XIV: la red viaria se conserva.

La zona a que nos referimos fué la mas
aristocratica de Madrid alla por los tiempos
que se hizo la unidad nacional y comenzé la
Espaiia Imperial. La plaza de la Paja, peque-
fia, costanera e irregular, que hoy nos parece
insignificante, cumplia por entonces las funcio-
nes de centro civico que en la pasada centuria
desempend la Puerta del Sol, y las zonas resi-
denciales aristocréiticas, asignadas ahora a la
Avenida del Generalisimo, el barrio de Argiie-
lles y el de Salamanca. En esa plaza y en las
calles de Don Pedro, Costanilla de San Andrés,
Alamillo, Redondilla, Mancebos, Principe de
Anglona (antes Sin Puertas), Segovia, Rollo,
Conde, Cordén, plaza del Cordén, Letamendi
(antes San Justo y Tentetieso) y Puerta Cerra-
da se alzaban los caserones —palacios de los
Vargas, de los Laso de Castilla (éste ocupa-
ba 60.000 pies), los Lujanes, los Mendoza,
los Bozmediano, los Coello, los Sandoval; la
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lista panordmica, en el siglo XVII, desde el puente de Segovia.

flor de la nobleza de la época. De algunas
de estas familias fueron huéspedes los Reyes
Catélicos, la reina Juana y su esposo el archi-
duque Felipe el Hermoso, Carlos I, el Carde-
nal Cisneros...

Y aunque a partir de Felipe I1I esa zona
perdié la primacia, continud desempenando
papel principal durante los monarcas de la di-
nastia de los Austrias. Ya en ese periodo se
inicié el desplazamiento de la poblacién hacia
otros sectores, en particular hacia el Retiro y
el prado de Leganitos.

En la zona indicada para el “Madrid His-
térico” restan edificios monumentales acreedo-
res a que se les cuide y conserve. La iglesia de
San Andrés en Puerta de Moros, que, desapa-
recidas las de Santa Maria y San Salvador, es
la més antigua de Madrid, y en cuyo cemente-
rio estuvo primeramente el cuerpo de San [si-
dro, que nacié en el siglo X1y pertenecié y fué
feligrés de esa parroquia. Junto a ella se al-
zan las capillas de San Isidro y de San Juan
de Letran o del Obispo que, como la iglesia,
han sido destrozadas por la horda: la iglesia
de San Pedro, tambin de la época medieval,
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cuya torre mudéjar da base a la hipétesis de
que antes fué sinagoga, y que albergd las co-
fradias de los gremios del hierro —espaderos,
latoneros, etc.— en los tiempos que regia esta
forma corporativa en los oficios; el Palacio de
los Consejos: el de la Nunciatura; el Arzobis-
pal; la iglesia de San Justo, relativamente mo-
derna: la Casa de Cisneros; la de la Villa: la
torre de los Lujanes y varios caserones-pala-
cios de los siglos xvi1 y xviir. Estos valores
prestan calor y ambiente al “Madrid Histori-
co” proyectado. Insistimos, sin embargo, en
que el factor mas valioso es el suelo; el traza-
do de sus calles y plazuelas, que en sus lineas
senerales, es el que habia en Magerit y en el
Madrid de los Reyes Catolicos y del Imperio.

Por ello, es muy de agradecer que el inge-
niero director de Vias Pablicas Municipales,
Sr. Sarasola, haya procurado en los arreglos
de las calles madrilefias atenerse a la estética
¢ historia peculiares de los barrios a que per-
tenecen. Las soluciones dadas a las pavimenta-
ciones de los alrededores de la iglesia de San
Pedro y de la plaza de la Cruz Verde, confir-
man nuestras palabras.




Segun el conde de Cedillo, el rey D. Felipe Il salié de Toledo el 19 de mayo de 1561 para trasladarse a
Madrid, que, desde entonces, seria Capilal del Imperio. Dibujo antiguo de su entrada en la Villa y Corle.

Aunque en las disciplinas histéricas y ur-
banisticas no pasamos de modestos aficiona-
dos, nos permitimos opinar que el “Madrid
Historico” no puede ser una obra de recons-
truccién en el sentido de volver a levantar el
misero caserio de las aljamas musulmanas y
judias del siglo XI, ni las “casas a la malicia”
de los Felipes; sabemos que hay expertos que,
obsesos con la arqueologia, piensan de otra
suerte; con este criterio de estricto respeto al
pasado, no sélo habria que restituir la estruc-
tura arquitectural del espacio objeto de la re-
construceion, si no cuanto encaje con el perio-
do que se pretende evocar: es decir, seria me-
nester, en casos como este, suprimir los servi-
cios comunales establecidos —alcantarillas,
alumbrado por gas y electricidad, etc.— por-
que son modernos.

Hay, precisamente en ese sector, una recons-
truccion que puede servir de guia para el
“Madrid Histérico”: la de la Casa de Cisne-
ros, fabricada en el siglo XVI para el sobri-
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no del célebre Cardenal. Tenia una sola fa-
chada, la de la calle del Sacramento, de es-
tilo plateresco; detréas estaba el corral que te-
nia la entrada por la plaza de la Villa, enton-
ces del Salvador: en el plano de Texeira se ve
perfectamente la vulgar tapia que cercaba el
corral. Al confiar al arquitecto municipal se-
fior Bellido la reconstruccién de la finca no se
le ocurri6 —hubiera sido una enormidad—
restablecer el corral y la tapia; levanto el
cuerpo del edificio y la bella fachada que hoy
admiramos. La fachada no existia, pero debié
existir; con ella se contribuye méas a dar plena
conciencia del Madrid Imperial que con la mi-
sera cerca que aparece en el plano de Ambe-
res. E1 Sr. Bellido, con su “falsedad™, ha he-
cho mas por la “verdad histérica™ que si hu-
biera retrotraido aquel paraje al estado en que
se hallaba hace tres siglos.

El “Madrid Histérico” ha de producir la
sensacion de lo que pudo ser, de lo que debi6
ser el Madrid Imperial, la cabecera del Esta-




do, “en cuyos dominios no se ponia el sol”.
Bien que se respeten sus calles zizagueantes y
de rasantes irregulares, porque ese era, ese
tenia que ser, el Madrid que evocamos. kn es-
tas anormalidades, muy propias de los siglos
medios, ha fundamentado Camilo Sitte una
teoria estética, muy bien acogida entre los ur-
banistas alemanes y austriacos. Pero no con-
virtamos las calles en muladares y echemos a
pacer en la via ptiblica a los cerdos y aves de
corral y a los abrios de toda especie; porque
esto “fué” verdad, pero “no debié serlo™.
Pueden realizarse cometidos especiales. Por
ejemplo, en la plaza de la Villa, cabe mejorar
su aspecto histérico derribando la finca name-
ro 1 y sustituyéndola con un edificio a tono
con la Casa de la Villa, la de Cisneros, la to-
rre de los Lujanes y la Hemeroteca, y, reem-
plazando la estatua de don Alvaro de Bazan
con una fuente como la que hubo hasta el si-
glo XIX, cuando tiraron la iglecia del Salva-
dor, la primera sede del Concejo matritense,
que se alzaba en la calle Mayor, esquina a
la de Luzén. Se conservan planos de la fuente.
Claro es que con estas obras la plaza no re-
cobraria las caracteristicas primitivas, ni las
que tenia al autorizar Enrique IV su ensancha-
miento, ni después al construir los soportales.

Arriba: La lorre de los Lujanes, delalles. Abajo: Fuenle y Plaza de la Cebada, hacia 1700.

Fontewne et /;/arr de la Zetnde a Madrid
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Otro cometido podria cumplirse, éste de ti-
po histérico-religioso. La plaza de la Paja y
las calles inmediatas fueron escenario de la vi-
da de San Isidro Labrador. Por alli estaban
la casa de Don Ivan de Vargas, su patrén, y
la finca en que encerraba la yunta de ganado
confiada a su cuidado, y en la que abrié un
pozo y salvé la existencia a un nifo, y en
fin, la tierra que cubrié su cuerpo al morir.
¢Por qué no consagrar un recuerdo perma-
nente al Santo local madrilefio ciento por
ciento?...

Se argiiira que el “Madrid Histérico™ por-
que propugnamos no es completamente fiel a
la Historia. Cierto. Pero, ;sabemos acaso cuél
es la verdad historica? Durante siglos se tuvo
por inconcuso que los nobles de Aragon, al ele-
gir rey, hacian este juramento: “Nos, que cada
uno de nos, valemos tanto como Vos, y que to-

dos juntos valemos mas que Vos, os facemos
rey”’; y que el rey francés Luis XIV habia pro-
clamado su omnipotencia con la frase: “El Es-
tado soy yo”. Y ni el juramento de los aristé-
cratas aragoneses, ni la frase del rey Sol son
exactas. No obstante, reflejan la verdad politi-
ca y social de los tiempos en que se suponen
dichas. La primera encarna la supremacia del
feudalismo sobre los monarcas; la segunda, el
triunfo de la realeza sobre los brazos del Es-
tado.

En el “Madrid Historico”, lo importante es
que se dé una sensacion fuerte, tanjante, del
poder de la Espana Imperial y del genio de la
raza hispana. Y esas impresiones no se obtie-
nen a través de las miseras barriadas moras o
judaicas, ni de las casuchas “a la malicia™.

Mariano Garcia CORTES

La iglesia de San Andrés, de Madrid, en junio de 1936.
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LA ORDENACION
DE LAS ZONAS ADOPTADAS DE MADRID

INTRODUCCION

La labor encomendada a la Junta de Reconstruc-
cion de Madrid puede concretarse en tres puntos
fundamentales: 1.° Prevision de las medidas conve-
nientes para utilizar las destrucciones en las posibles
reformas de mejora urbana. 2. Reconstruccion de
las zonas destruidas por la guerra, y 3.” Redaccion
del anteproyecto general de ordenacién de la Ciu-
dad .

De estos tres puntos, el primero ha sido practi-
cado mediante la promulgacién de unas restriccio-
nes provisionales, que dividiendo la ciudad en zo-
nas, aplican a cada una medidas orientadas a faci-
litar reformas viarias, sanitarias o monumentales,

y mediante el contacto constante con el piblico,
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resuelven, individualmente, multitud de casos par-
ticulares. En un afio de labor se han informado al-
rededor de 3.000 expedientes.

Los puntos segundo y tercero son ambos de gran
urgencia, ya que por un lado el segundo plantea el
agudisimo problema de las familias sin hogar, y el
tercero las trabas que se imponen al desarrollo nor-
mal de la construccion por las restricciones provi-
sionales. Sin embargo, es claro, que es més urgente
el problema de la vivienda por su cardcter prima-
rio, y porque las construcciones de nueva planta es-
tan ya naturalmente restringidas por varias razones,
entre ellas las dificultades circunstanciales de abas-
tecimiento de materiales: el gran nimero de obras en
marcha sin terminar que existian en Madrid, deri-
vadas de la Ley del Paro y el volumen también ele-




vado de destrucciones a reconstruir, como primera
labor. Ademas, en los casos urgentes especiales, es
facil atender excepcionalmente los problemas ina-
plazables.

Con arreglo a este criterio, el primer afio de la
Junta ha sido dedicado a redactar los proyectos de
ordenacién de las zonas destruidas y a preparar la
informacion de la Ciudad necesaria para el ante-
proyecto general. En la actualidad estd terminada
en todo lo esencial la ordenacién de las zonas des-
truidas y el anteproyecto estd en plena elaboracion
para dar cuanto antes por terminada la etapa provi-
sional y dotar a la Ciudad de bases firmes de traza-
do y ordenanzas para su desarrollo.

La ordenacion de las zonas destruidas se ha
orientado en un sentido eficaz, gracias a la adopcién
por el Caudillo de los sectores méas dafados. En la
Zona de Jurisdiccién de la Junta han sido adoptados
los pueblos de Las Rozas, Majadahonda, Boadilla
del Monte, Aravaca, Pozuelo de Alarcon, Caraban-
chel Bajo y Villaverde, y los barrios madrilefios de
la margen derecha del rio Manzanares, Estacién del
Norte y Entrevias. Paulatinamente han sido prepa-
rados por la Oficina Técnica, estudiadas por la Co-
misién Técnica y aprobados por la Junta, y a me-
dida que se verificaba la aprobacién se han infor-
mado los expedientes de reconstrucciéon pendientes
y se ha procedido a preparar los proyectos de eje-
cucién de los sectores considerados como més ur-
gentes.

ORDENACION DE LOS BARRIOS DEL PUENTE
DE TOLEDO

Expuestas en el nimero segundo de la ReEvista
las caracteristicas generales de la ordenacion del Ba-
rrio de la carretera de Extremadura, senalamos a
continuacion el criterio seguido en los Barrios que
se extienden desde el Puente de Toledo hasta Cara-
banchel Bajo a lo largo de la calle del General
Ricardos.

Los problemas planteados en estas zonas pueden
resumirse asi: 1.” Trafico del Puente de Toledo.
Este puente actualmente sirve como acceso desde
Toledo y como servicio de la barriada de Cara-
banchel, de los servicios militares y municipales de
Carabanchel y Leganés y de los Cementerios.

2.° Problema monumental del Puente. El Puen-
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te en si no debe tocarse y en cambio debe limpiarse
de postes. Hay que resolver las plazas de entrada y
salida y los alrededores para dar visualidad a la
obra.

3. Los cementerios de San Isidro, Santa Maria,
San Lorenzo y el Inglés, rodeados hoy de viviendas,
en contra de las disposiciones sanitarias vigentes.

4. La proximidad de la Ermita y la Pradera
de San Isidro, con su valor tradicional, y el recuer-
do de los cuadros de Goya.

5. La anarquia de la edificacion en la calle del
General Ricardos y, todavia mas, en los terrenos pro-
ximos sembrados de casas sin servicios de urbani-
zacién o muy rudimentarios.

6. La concentracion de algunas industrias y al-
macenes en General Ricardos y dos grandes fabri-
cas de ladrillos con enormes desmontes.

7.° La repoblacion forestal en la zona limite de
la comarca de monte bajo y de los llanos del Sur.

En este sector vivian, en 1936, 17.995 habitantes,
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3 1 : 1. Condensacién de niicleos. Se han definido
4 ”» ”» 2 ”» ”» » » ”» 2 v
3 ¢ dos unidades urbanas:

D e Eal ) stk 0 L RS ] a) Barrio de San Miguel, a la salida del Puente
de Toledo.

b) Barrios de las Pavas y el Tercio.

2. Desviacién de trafico. Liberacién del actual
Puente de Toledo de tranvias y trafico pesado, me-
diante un nuevo puente aguas abajo.

3.” Solucién monumental del Puente de Toledo
y sus alrededores mediante una plaza semicircular
de salida y la prolongacién del eje del puente hacia
una entrada del cementerio (futuro parque) de San
Lorenzo. Transformacién de la primera parte de
General Ricardos en calle urbana y proyecto de par-
que romdntico que englobe y rodee a los cemente-
rios y, extendiéndose hasta la ermita de San Isidro,
de lugar a una digna fachada de este sector hacia
el rio.

4."  Creacién de un centro urbano en la calle del
General Ricardos, junto a la parroquia de San Mi-
guel, con edificacién comercial, mercado, edificios
administrativos, sanitarios y espectaculos. Soporta-
les en las nuevas edificaciones de esta primera par-
te de General Ricardos.

5."  Constitucién de un barrio completo engloban-
do las construcciones de General Ricardos, Las Pa-
vas y el Tercio, disponiendo en la parte mas alta y
dominante la plaza con nueva Parroquia, Mercado,
Administracion, Comercio y Sanidad.

6. Aprovechamiento para zonas verdes depor-
tivas de los sectores minados que no admiten nueva
edificacion.

7. Establecimiento de una reducida zona in-
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A la izquierda: El nuevo puente de descongestion del actual de Toledo y la ordenacion arquilectonica de la salida del puenie ¢
pacios verdes en los alrededores del cementerio de Santa M

El Puente de Toledo, que en la ordenacion queda libre de tranvias y circulacion rapida y la edifica
A

38

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Reconstruccion. #7, 12/1940.
-



R ————— e

V4 ("'7 974 J F A7 / :
{i’ a2l /4/./(/(’ él "l ‘,-/(//' z

O R e 2 o o o o ) B
i | ———

e g

semicircular y el eje de acceso al cementerio de San Lorenzo (futuro parque). En el centro: La ordenacion de edificios y es-

erecha: El parque, que alcanza hasta la ermita de San Isidro.

quica y desordenada de la barriada, en una de las zonas de mdés

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Reconstruccion. #7, 12/1940.

posibilidades estélicas de Madrid.
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Plan general de ordenacion de los barrios de la salida del Puente de Toledo, calle del General Ricardos y niicleo
de las Pavas y del Tercio, en término de Carabanchel Bajo.

dustrial entre el barrio anterior y Carabanchel Bajo,
con ordenanza de pequefia industria.

8. Extincion de todas las casuchas mas o me-
nos destruidas que quedan fuera de las areas ex-
puestas.

9. Creacién de zonas de repoblacion forestal
como prolongacion meridional de los montes de El
Pardo y la Casa de Campo, formando parte del cin-
turon verde de Madrid.

La naturaleza y topografia del terreno han man-
dade fundamentalmente en la ordenacion. La zona
estd cruzada por tres arroyos paralelos; los dos pri-
meros, llamados de Cirujeda y de las Pavas, conflu-
yen en General Ricardos y desembocan en el Man-
zanares 200 metros abajo del Puente de Toledo: el
tercero desemboca en el Puente de Praga. El terre-
no es movido junto al Manzanares y mas suave
cuanto mas interno. Las primeras colinas frente al
rio son las ocupadas por los cementerios, y la cons-
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truccién brota desordenadamente lindando con las
tapias y ocupando indistintamente altos y vaguadas.
Por otra parte estas tierras son la avanzada de la
comarca del monte bajo de El Pardo y la Casa de
Campo, sobre los llanos meridionales, pudiendo es-
tablecerse el limite entre ambas comarcas al Sur de
la zona, tal vez en el arroyo de Prado Longo. Para
Madrid es muy interesante devolver el caracter apa-
cible que corresponde a la zona, mediante las opor-
tunas repoblaciones, logicamente distribuidas.

La adaptacion a estas circunstancias naturales se
basa en tres puntos principales:

1.” La desviacion de General Ricardos siguien-
do la vaguada natural y planteando el nuevo puen-
te 200 metros mas abajo del actual.

2. Creando el Parque roméntico de los cemen-
terios, a lo largo de las primeras colinas, frente al
rio, y repoblando las lineas de vaguada.

3. Mediante la disposicién del nacleo mas im-
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Arriba: Puente de Toledo. Dibujo anliguo que destaca la solemnidad y la magnitud del conjunto de la obra. Abajo:
Aspeclo de la ordenacion de la plaza de salida vista desde el Puenle de Toledo.
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portante de vivienda en los altos y ladera meridio-
nal de las colinas, entre los arroyos de Cirujeda y
Pavas.

La desviacion de la calle del General Ricardos
nos permite realzar monumentalmente el Puente de
Toledo, ya que, desprovisto de todo 1o que actual-
mente le estorba y colocado a eje con la Puerta de
Toledo y la nueva entrada al cementerio de San Lo-
renzo, adquiere dos nuevos puntos de vista con jar-
dines apropiados. Esta desviacion nos define clara-
mente el nicleo que llamamos de San Miguel, agru-
pado alrededor de la Parrequia del mismo nombre
y que, por su proximidad a Madrid, serd el de mas
categoria de esta zona, quedando totalmente limita-
do por dicha desviacion, la calle de Antonio Lipez
y la zona de jardin que rodeard el cementerio de
Santa Maria. Se desarrolla a ambos lados de la ca-
lle del General Ricardos cuyo carécter comercial se
acentia con edificaciones de cinco plantas y so-
portales y a uno de cuyos lados se constituye la Pla-
za que agrupara los servicios de mas categoria: Igle-

sia, Centro de F.E.T. y de las J. O. N. S., Servicios
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Municipales y Mercado en su proximidad. Se pro-
pone una ordenacién de fachadas con los soporta-
les, alturas de pisos, huecos, cornisas y cubiertas
del mismo tipo, con lo que, dada la pendiente de la

calle, se consigue una variacién agradable dentro de

la uniformidad.

Estas edificaciones son las que han de marcar la
pauta para todas las demdas de este primer nficleo,
cuya vista desde Madrid vendra realzada por la pla-
za circular de entrada al Puente de Toledo, conti-
nuandose rio arriba por la zona de deportes y jar-
dines roménticos en terrazas, aprovechando los
grandes desniveles existentes y los desmontes de los
tejares. Estos jardines tendran un gran recuerdo Go-
yesco, ya que se hallan en los puntos de vista de los
cuadros de Madrid de Goya y estos mismos lugares
fueron pintados repetidas veces en la cercana finca
de “El Sordo™. Se compondran de jardines bajos en

los primeros términos hasta llegar a bosque en las

zonas mas separadas del rio.

El barrio de las Pavas y el Tercio comprende la

y
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zona entre General Ricardos, arroyo de Cirujeda y
Camino del Rey. El mayor valor de los solares de
General Ricardos nos obliga a un tipo de edifica-
cién alta, andlogo al del niicleo de San Miguel, si-
guiendo la del resto de este barrio de menos altura
y ordenada dentro del mayor aprovechamiento de
lo poco decoroso existente.

Consta este barrio fundamentalmente de una via
de penetracion comercial, la actual calle de Paulino
Aliaga, que lleva a una primera plaza comercial y
por una calle porticada a un lado y abierta a los
campos de deportes al otro, conduce al Centro Civi-
co en el que e encuentran la nueva Iglesia, el Mer-
cado y los Servicios Municipales, en plaza de tipo
abierto y sobre nivel dominante, rodeada de jardin
en su parte baja. Esta plaza servird de enlace del
barrio del Tercio con el nuevo que se proyecta. Los
servicios escolares previstos llenan las necesidades
propias del barrio.

PeEpro Bipacor
Arquitecto.



ASPECTOS INDUSTRIALES DE
LA ORDENACION DE MADRID

Al plantear la ordenacién total de Madrid y de
su alfoz, con el fin de que salga la ciudad de su mu-
tilacién y sacrificio, restaurados sus érganos con
arreglo a la dignidad y jerarquia funcional que a
cada uno corresponde, surge el problema de los es-
tablecimientos industriales que, en desarticulado
crecimiento, se han ido desarrollando al servicio de
la ciudad o como consecuencia de su propia consti-
tucién organica.

En este aspecto, el caso de Madrid presenta cir-
cunstancias excepcionales, ya que inicialmente la
industria se establece como un servicio, como una
funcién auxiliar, que permite el desarrollo normal
de las demas preferentes actividades de la ciudad
en su misién fundamental directora y politica y, por
ello, la caracteristica que quizé define mejor la in-
dustria madrilefia, es su dependencia inmediata del
gran ntcleo consumidor producido por la concen-
tracién urbana, la cual, econémicamente, ejerce so-
bre aquélla una fuerza atractiva que llega a deter-
minar la localizacién de explotaciones de este tipo
dentro del propio casco urbano, venciendo la cares-
tia del suelo y las numerosas dificultades de empla-
zamiento. "

Sin embargo, Madrid, centro geogréfico y el més
importante nudo de comunicaciones de Espafia, uni-
do directamente a los centros de produccién y a los
puntos de importacién de mayor volumen, ha ser-
vido de base —y cada vez con mejores condicio-
nes—, a la creacién de establecimientos industria-
les més independientes, con mercados méas amplios
y extensos, a lo que ha contribuido y contribuye la
abundancia de mano de obra que, aparte de las for-
mas normales con que aparece en toda ciudad, se
presenta aqui como residuo de las demés activida-
des de la poblacién; mano de obra residual, integra-
da en su mayor parte por los hijos de funcionarios
y obreros absorvidos por aquellas actividades.

De esta forma, el pequefio taller o la fabrica mo-
desta, surgidos para llenar los servicios de esta cla-
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se, necesarios en toda aglomeracién urbana, se com-
plican en su organizacién y en su crecimiento, lle-
gando a constituir niicleos de mayor importancia
que, al ganar en independencia econémica, forman
verdaderos focos de actividad productora, mas de-
bilmente unidos a la ciudad, y que, al establecerse
en la periferia en busca de emplazamientos mas am-
plios y baratos, contribuyen a formar o determinan
la creacién de poblados y colonias de existencia in-
timamente ligada a la de aquellas explotaciones in-
dustriales.

Pero estos niicleos no se establecen de manera or-
ganizada, sino aprovechando circunstancias econé-
micas momentaneamente favorables, y se dispersan
sin llegar a constituir unidades urbanas indepen-
dientes, sino zonas suburbanas desatendidas gene-
ralmente. Este crecimiento industrial contribuye,
pues, de una manera directa y quiz preponderante,
al desorden de la ciudad, aumentado todavia al ver-
se absorvidas tales zonas por el crecimiento ripido
y también desordenado de la vivienda, dando lugar
a la caracteristica confusién de usos que puede ob-
servarse en Madrid, con mayor evidencia que en
aquellas otras ciudades en las que, por ser su prin-
cipal funcién la productora, se definen sus érganos
constitutivos con mayor precision.

Como ejemplo de lo que venimos diciendo, pre-
sentamos una zona del ensanche en la que se mues-
tra claramente la forma de crecimiento indicada y
en la que los niicleos industriales establecidos, do-
minantes en un principio, son presionados después
por las viviendas que los rodean y aislan, desbor-
dandolos y originando esa confusién de usos y fun-
ciones, con la secuela natural de tipos de edificacién
totalmente distintos, que no es posible acordar y de-
jan aparecer, entre medianerias de desagradable as-
pecto, el especticulo de sus interiores sucios y des-
organizados.

En ocasiones —y es ejemplo tipico de ellas el
barrio de Argiielles—, la vivienda ha llegado a do-
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minar casi totalmente la urbanizacién, y perduran,
asfixiados entre ella, algunos establecimientos indus-
triales, como una importante fundicién tipogrifica,
quizd la de mayor volumen de Madrid, y una fé-
brica de bebidas, también de magnitud excesiva, que
se desenvuelven dentro de su emplazamiento, en con-
diciones de trabajo cada vez més inadecuadas.
Empujada asi al interior de las manzanas la pe-
quefia industria, convierte los patios, originariamen-
te proyectados para mejorar las condiciones de la
vivienda, en focos de incomodidad siempre y de in-
salubridad las més de las veces, como, entre mu-
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chos, podemos citar un caso en el Paseo de San Vi-
cente, en donde una importante carpinteria y alma-
cén de maderas, habia cubierto con sus naves las lu-
ces de los pisos inferiores.

Sélo se salvan de esta confusién y desorden aque-
llas zonas excepcionalmente definidas desde un prin-
cipio exactamente en su funcién y constitucién. Asi,
el ferrocarril de circunvalacién en su enlace de las
estaciones del paseo Imperial, Pefiuelas, Delicias y
Cerro de la Plata, determina en la actualidad una
zona de cardcter industrial, que contribuye a limi-
tar, de una parte, el escalén de terreno que bordea




la zona por la parte superior y, de otra, el rio, ce-
rrindola por la inferior; volviéndose a iniciar la
confusién hacia Oriente en la glorieta de Santa Ma-
ria de la Cabeza.

En este sentido, la situacién de los poblados li-
mitrofes y suburdios de la Capital es todavia mas
cadtica, pues la pequefia industria, empujada por
la especulacién del suelo, ha crecido en condiciones
de salubridad, higiene y seguridad desastrosas, al
amparo de servicios municipales deficientes y falta
de una reglamentacién de policia industrial, ventu-
rosamente ya puesta en marcha.

Esta confusién y desorden que, como hemos vis-
to, se sefialan con mayor intensidad en la zona de
ensanche, hacen de la ciudad —en muchas de sus
partes—, una habitacién desagradable e incémoda
y disminuyen, como en toda entidad econémica-
mente desorganizada, su rendimiento.

Aun cuando su forma de presentarse sea distin-
ta, el problema no es nuevo y ya en todos los paises
la reglamentacién de los establecimientos industria-
les incémodos, insalubres y peligrosos quiso resol-
verlo, sefialando limitaciones a los talleres y explo-
taciones industriales con arreglo a sus caracterfsti-
cas , de una manera casuistica y un tanto arbitraria.
Ello, si bien evitaba en cierta forma la desorganiza-
cién a que nos referimos, no lo hacfa méas que de
una manera parcial, ya que la industria, cuya fun-
ci6én y servicio son de tanto interés como cualquier
otro dentro de la ciudad, quedaba indefensa ante la
invasién de los edificios de vivienda o servia de obs-
ticulo al crecimiento normal de la zona urbana.

Legislacién caracteristica del periodo liberal en-
focaba el problema y trataba de resolverlo como una
lucha de entidades, cuyas funciones se oponian, dan-
do a todas el mismo valor en cualquier situacién y
emplazamiento y dejando, con absoluta imprevisién,
a circunstancias momentaneas, la decisién de las
cuestiones planteadas que, por este motivo, nunca
alcanzaban definitiva y verdadera solucién.

Cada explotacién industrial, desde el pequefio ta-
ller del modesto artesano hasta la gran Sociedad
con extensas y espléndidas instalaciones, tiene su mi-
sién precisa que cumplir en el conjunto de la ciu-
dad y perfectamente delimitada su 4rea de servicio
¥y, por tanto, sefialadas las caracteristicas de su ade-
cuada ubicacién y las servidumbres a que pueda
obligarles la naturaleza de las zonas vecinas. Apa-
rece asi una natural relacién del emplazamiento
industrial con la zona urbana que sirve y con la ha-
bitacién del elemento productor que en él trabaja,
lizadas orgénicamente con arreglo a su jerarquia,
dentro del orden general de la ciudad.

Claramente se definen en la poblacién tres tipos
de establecimientos industriales de carcteristicas dis-
tintas. El primero esta constuido por aquellos servi-
cios industriales, generalmente desempefiados por
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modestos artesanos con medios mecénicos elementa-
les, cuya necesidad se hace inprescindible en la vi-
da cuotidiana y cuyo campo de actividad se reduce
a un pequefio circulo de vecinos. Los establecimien-
tos de esta indole no presentan, por otra parte, ma-
yor incomodidad, en general, que la que caracteri-
za el trifico urbano y que, como es consiguiente, es
siempre menor que la que proporcionaria su ausen-
cia.

Lo mismo que los servicios de carécter comercial
y de abastecimiento, tienen estos servicios industria-
les su natural emplazamiento dentro de la zona de
residencia, sometidos a limitaciones de densidad
anélogas a aquellos, de acuerdo con los tipos de
edificacién en que se establezcan.

El segundo estd formado por aquellos estableci-
mientos que desenvuelven sus actividades dentro de
la zona urbana en circulos mucho mas amplios y
para los que, por su economia especial, vendria
enormemente gravado el coste del servicio que pres-
tan, a consecuencia de su alejamiento de la ciudad,
bien por las condiciones de la mano de obra que uti-
lizan, la residual a que nos referfamos en un prin-
cipio, bien por los productos fabricados y el merca-
do a que se destinan, o por otras circunstancias. Es-
tas industrias no requieren la dispersién de las del
primer grupo y, por otra parte, suelen reunir condi-
ciones y poseen instalaciones de tal amplitud, que
las hacen inaceptables en edificios o vecindad de
edificios destinados a vivienda. Dentro de la ciudad
necesitan emplazamientos adecuados que respondan
a tales circunstancias.

El dltimo tipo lo constituyen aquellos estableci-
mientos cuyas actividad y género de produccién les
hace méis independientes del nficleo urbano, a los
que han de afiadirse aquellos otros de vecindad in-
compatible por sus condiciones de insalubridad o in-
comodidad, cualquiera que sea su funcién, con la
zona urbana, y para los cuales han de preveerse em-
plazamientos suficientemente aislados de aquélla,
con amplitud y libertad de establecimiento no me-
diatizada por la posible contingencia de una inva-
sién de las zonas residenciales.

A esta clasificacién ha de responder la ordenacién
industrial de nuestra ciudad y la constitucién de
manzanas, nficleos y zonas industriales con empla-
zamiento y dimensiones en consonancia con el tipo
de servicio que las industrias efectfian y la intensi-
dad con que afectan a las condiciones que deben
reunir las zonas limitrofes, es el camino iniciado y
en el que la industria madrilefia, a pesar de las di-
ficultades econdémicas actuales, se va encauzando
con una comprensién y disciplina que es satisfacto-
rio sefialar.

A. MarTiNEZ DE LAMADRID
Ingeniero industrial.
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