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Desde aquella noche de verano,
un asiento trasero 

no te había vuelto a ofrecer
tantas posibilidades.

RENAU
EL PLACE.

DE VIVIRL

Scénic quiere devolverle al asiento trasero su protagonismo perdido. Volver a convertirlo en ese lugar donde todo 

es posible. Que haya sitio para tres, o para dos, o para una mesa, o para una nevera, o para dos perros, o para 

meter todos los trastos. Cualquier cosa que quepa en tu Imaginación. Aunque al buscar la practicldad, debemos 

confesar que algo de romanticismo se ha perdido por el camino. DESDE: 2. 415. OOO PTAS.
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Las novedades del Salón 
Internacional del Automóvil

La Tribuna Domincal ofrece hoy a sus lectores un 
cuadernillo especial en el que se reseñan algunas de 
las últimas novedades del mundo del motor que fueron 
expuestas en el Salón Internacional del Automóvil cele­
brado en Barcelona el pasado mes de mayo. Algunos 
de los modelos ya están en el mercado y otros^ serán 
puestos a la venta próximamente. (PágS. especiales)
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lumario

Antonio Navarro y el 
Museo del siglo XXI
Antonio Navarro, albaceteño, ex-di- 

rector general de Cultura de Castilla-La 
Mancha, es actualmente consejero téc­
nico de un Museo del Prado que se 
prepara para el siglo XXL 2b a 27

La atleta Yolanda Rodríguez intenta 
olvidar su lesión y batir nuevas marcas
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E n la mejor de las malversaciones de la 
“letra con sangre entra”, fórmula consi­
derada hoy como anacrónica y poco reco­
mendable pedagógicamente (¿y que somos 
los conductores, sino niños?), la Dirección 
General de Tráfico prepara un arsenal 
de cabezas cortadas, de ojos vueltos, de 
luces de sirena, de agonía sin cuartel. Un 
Mississippi, pero a lo bestia.

No han aguardado, empero, a la campaña publicitaria 
perfilada por profesionales de la comunicación, que 
dará el pistoletazo de salida a la “operación verano”. 
Los informativos de TVE ya ofrecen, sin el menor 
recato, cualesquiera de las muertes que se graban en 
los largos fines de semana, donde 
muchos españoles perecemos entre 
el amasijo de hierros en el quedan 
convertidos nuestros impecables bóli­
dos de turbo-inyección.

No es suficiente con la fría esta­
dística, ni mucho menos con unas 
manchas de aceite y gasolina, junto 
la cruz roja. Lo que priva ahora es 
la sangre, sangre española.

No hay palabras que justifiquen 
las explicaciones ofrecidas sin el 
menor rubor y ante toda España, del 
jefe de la Dirección General de Trá­
fico que achacó en su momento el 
aumento de la siniestrabilidad a la 
mejora de la economía: los españoles disponen de un 
mayor fondo para emplear en gasolina, se compran 
más coches y hala, como no tienen otra cosa que 
hacer, salen a matarse.

Mientras los estudios económicos más rigurosos 
advierten que el consumo doméstico sigue sin despegar, 
que el bolsillo de la clase media tiene cocodrilos, para 
Tráfico ya hemos dejado atrás el cinturón de Maastricht. 
El bueno de Rodrigo Rato, a su lado, es un pesimista 
recalcitrante y sin perdón divino.

Tampoco los avances tecnológicos que apoyan la 
tarea de prevención de accidentes está logrando resul­
tados tangibles. La información que se ofrece a través 
de Internet, del Teletexto de Televisión Española o 
de los teléfonos de tele-ruta no parecen ser motivo 
suficiente para dejar que los españoles nos muramos 
mejor.

Nuestras carreteras, y más concretamente las de las 
dos Castillas, siguen contemplando el mayor índice de

mortandad de toda Europa. Somos, en fin, un saco 
de pacientes histéricos en manos del doctor Virseda.

Tampoco aportan nada los innegables avances de 
la ingeniería mecánica del automóvil. Los últimos dise­
ños incluyen medidas de protección impensables hace 
apenas diez años, como el ABS, Air-bag o las barras 
de protección lateral.

Y todo este cóctel, que va desde las sucesivas cam­
pañas de mentalización, junto a una mayor fiabilidad 
de las máquinas que ponen en nuestras manos a las 
puertas del Siglo XXI y a la espectacular mejora en 
la red de carreteras, no solucionan la papeleta. ¿Por 
qué? Resulta evidente pensar que el factor humano 
no tiene remedio, es lo único que no mejora. La especie 
degenera.

No me parece, sin embargo, la mejor solución la 
salida a subasta de grabaciones “vídeos de primera”. 
Aunque sólo fuera por respeto a la memoria de las 
miles afectados por los accidentes de carretera, se ten­
dría que tener en consideración la sensibilidad de los 
televidentes, del espectador que puede seleccionar de 
canal, pero no de bombardeo publicitario.

Demos una oportunidad a la infor­
mación, al conocimiento de los ries­
gos que asume quien sobrepasa los 
límites de velocidad, pero sería de 
ilusos pensar que una campaña más 
o menos lacrimógena, por muy 
horrenda que resulte, pueda cambiar 
la inercia de cuantos irresponsables 
se ponen a bordo de un volante.

Pongamos las visceras donde 
corresponde, que es debajo de la piel 
de los vivos y también de los muertos, 
y hagamos del reto de la información 
la bandera de la lucha anti-siniestros.

¿Por qué no,' en vez de sangre, 
nos enseñan a repasar el código de 

circulación que una vez aprendimos para salir del paso? 
¿Por qué no nos refrescan las obligaciones y derechos 
de los conductores, las más elementales normas de 
educación vial? Queridos genios de la DGT, está todo 
inventado. Un medio con vocación de servicio público 
no está para meter terror. Para informar en aras del 
interés general (código, sanciones, áreas de descanso, 
recomendaciones, etc.), quizás, y mucho más reco­
mendable.

0  ¿Por qué no, en 
vez de sangre, nos 
enseñan a repasar 
el código de 
circulación que 
una vez
aprendimos para 
salir del paso?
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Más de seis millones de coches se lanzarán a las carreteras

zona
industrial

Bonete
Almansa

La prudencia es 
para el verano

M ás de seis millones 
de automóviles se 
la n z a rá n  a las 
carreteras españo­
las d u ran te  las 
próximas vacacio­

nes de verano.
A pesar de que 

el 50% de los espa­
ñoles concentra sus 
vacaciones en el 
período estival , en 
los últimos años se 
observa cómo los 
m ensajes de la 
Dirección General 
de Tráfico sobre la 
conveniencia de las 
salidas y entradas a 
las grandes urbes 
de forma escalona­
da van influyendo cada vez más en 
los conductores.

No obstante las vacaciones de vera­
no siguen siendo el período donde 
aumentan las listas negras de acci­
dentes mortales de tráfico y para­
dójicamente no son en los largos via­

jes hasta el lugar de descanso donde 
se produce la mayor siniestralidad 
sino en los trayectos cortos, (más del 
50%) en los que el conductor relaja 
más las medidas de precaución.

El año pasado se 
reg istra ron  sólo 
durante los meses 
de julio y agosto un 
total de 680 acci­
dentes, en los que 
resultaron falleci­
dos 806 personas, 
499 con heridas 
graves y 413 heri­
dos leves.

Este balance fue 
menor que en 1995, 
con 91 víctimas 
m ortales menos, 
aunque en la com­

paración de estadísticas siempre hay 
que ser prudentes y más en éstas 
donde intervienen tanto factores.

Esta misma tendencia de la sinies­
tralidad en accidentes de circulación 
también se registró en las carreterras 
de la región, donde perecieron

0  Las vacaciones 
de verano siguen 
siendo el período 
donde aumentan 
las listas negras 
de accidentes 
mortales de 
tráfico
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durante los primeros ocho meses del 
año un total de 228 personas, de las 
cuales, 31 perdieron la vida en las carre­
teras de la provincia de Albacete.

En lo que va de año, según los datos 
facilitados por el director provincial de 
Tráfico, José Luis Cornejo, ya contamos 
con un balance de 29 víctimas mortales 
en Albacete.

Por otra parte los meses previos al 
verano también registran un repunte 
de ventas de automóviles en los con­
cesionarios y se da una mayor actividad 
en los talleres con revisiones para la 
puesta en marcha de los automóviles, 
que son utilizados por más del 60% 
de los españoles para sus desplazamien­
tos en las vacaciones estivales.

Especiales precauciones

Los expertos en seguridad vial coin­
ciden en distinguir hasta cinco momen­
tos de especial peligro durante las vaca­
ciones: salida, retorno, fines de sema­
nas, desplazamientos nocturnos ocasio­
nales y trayectos cortos.

Por esta razón no se “acelere” con 
discusiones sobre la carga y la hora 
que añadan tensión y nerviosismo a 
la hora de iniciar el viaje ni se preocupe 
antes de tiempo por los problemas que 
le esperan con el regreso al trabajo.

Sea prudente también en los chi- 
ringuitos con los aperitivos y las copas 
de media tarde-noche si luego tiene 
que conducir aunque sea un trayecto 
corto; posponga si tiene oportunidad 
las visitas a sitios turísiticos cuando 
coincida con el fin de semana y no 
olvide que las distracción puede ser 
igual de fatal en un trayecto de 600 
kilómetros que de 300 metros para ir 
a comprar el periódico.

Las distracciones suelen ser la prin­
cipal causa de los accidentes de tráfico 
seguido de la velocidad inadecuada.

Durante el viaje

Especial atención también a la indu­

mentaria para los veraneantes de playa 
con las chanclas que se enganchan con. 
facilidad a los pedales.

Como decía el lema “Lo importante 
es regresar” recordamos aquí las pri- 
cipales precauciones a seguir como 
recordar que las reacciones de los auto­
móviles no son igual cuando van car­
gados; no ingerir comidas pesadas ni 
alcohol durante el viaje y no intentar 
hacer el viaje de un tirón si el trayecto 
supera las tres horas de viaje.

Si le acompañan niños pequeños pro­
cure hacer paradas de forma que pue­
dan descansar y por último guarde 
siempre la distancia de seguridad, rea­
lice los adelantamientos y cambios de 
carril observando la fórmula retrovi- 
sor-intermitente-maniobra y extreme 
las precauciones de velocidad en tra­
vesías, urbanizaciones y carreteras 
locales.

Entre todos los consejos anteriores, 
si hay alguno por el que muestra una 
especial preocupación el director pro­
vincial de Tráfico de Albacete, José 
Luis Cornejo, es sobre la ingesta de 
alcohol.

De esta forma asegura que “el con­
sumo de alcohol se encuentra presente 
entre un 30% y un 50% de los acci­
dentes de carretera” y no hace exten­
sivo este comportamiento de forma 
general a los jóvenes, porque afirma 
que “no sería justo”.

“El 0,8 -dice- es una cantidad que 
se ha fijado porque a partir de ahí 
sabemos que afecta a todas las per­
sonas, pero por debajo de esa cantidad 
también influye en el comportamiento 
de los conductores, por lo que la regla 
a observar es no mezclar el alcohol 
con la conducción”.

Nuevo reglamento de conductores

Para los veraneantes españoles que 
piensen salir la extranjero con su coche 
resulta de especial interés el nuevo 
reglamento de conductores aprobado 
por el consejo de ministros del pasado

0  Sea prudente 
también en los 
chiringuitos con los 
aperitivos y con las 
copas de media 
tarde-noche si luego 
tiene que conducir 
aunque sea un 
trayecto corto

0  El nuevo 
reglamento 
establece un 
permiso de 
conducción de 
ámbito comunitario 
que no precisa ser 
canjeado por el 
nacional
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día 4 de junio.
El director provincial de Tráfico 

de Albacete explica que una de las 
principales novedades es el estable­
cimiento de un permiso de conduc­
ción de ámbito comunitario que no 
precisa ser canjeado por el nacional 
de cada país.

El modelo elegido es muy similar 
al actual, con un color rosa en forma 
de tríptico y de seis páginas en los 
que consta el país que lo ha expedido.

Por otra parte el nuevo reglamento 
también afecta a los conductores de 
motocicletas.

De esta forma -explica José Luis 
Cornejo- el carnet A l que valía ante 
para las motos de hasta 75 c.c., ahora 
se podrá obtener desde los 16 años 
y valdrá para motos hasta con un 
cilindrada de 125 cc.

El A servirá para cualquier tipo 
de motocicletas a partir de 18 años 
de edad y faculta para conducir 
motos de hasta 25 kilovatios de 
potencia, exigiéndosde dos años de 
antigüedad para las de potencia 
superior.

Las pruebas a realizar serán las 
de aptitud psicofísica, teórica común 
y específica y práctica en circuito 
cerrado y de circulación en vías 
abiertas.

La prueba de circulación se rea­
lizará con motocicletas de más de 
200 cc y con un intercomunicador 
eficaz con un vehículo turismo en 
el que viajen el examinador y el pro­
fesor encargado de la formación del 
aspirante.

Otra de las novedades del nuevo 
reglamento se refiere a los plazos 
de revisión de los carnets.

En este sentido se establece que

@ El reglamento 
suprime el límite 
máximo de edad 
para obtener el 
carnet que antes 
estaba fijado en los 
65 años

hasta la edad de 45 años se renovará 
cada 10 años, cada 5 hasta cumplir 
los 70 y cada 2 años a partir de 
esa edad.

También se modifica el plazo para 
renovar los permisos ya caducados.

Así se podrá realizar dentro de 
los cuatro años siguientes a su fecha

de validez, sin tener que realizar un 
nuevo examen.

Además se suprime el límite máxi­
mo de edad para obtener los per­
misos de conducir que antes estaba 
fijado en los 65 años.

Por último el director provincial 
de Tráfico destaca la gestión por par­
te de la DGT de un registro de con­
ductores e infractores, donde entre 
otros datos se recogerá su historial 
que influirá a la hora de aplicar san­
ciones tanto económicas como de 
duración en la posible retirada del 
permiso.

Aumento del lím ite de velocidad

A  pesar de que se está especu­
lando con la posibilidad de ampliar 
el límite máximo de velocidad de 120 
km a 130, debido a las actuales carac­
terísticas de los coches y de la red 
de carreteras, cuya entrada en vigor 
sería a partir del próximo 1 de julio, 
José Luis Cornejo, en el momento 
que se realiza esta entrevista asegura 
que “es un tema que está en estudio 
para que si se decide sea algo sensato 
y razonado”.

En cuanto a las medidas a adoptar 
por la DGT para las operaciones sali­
das y retorno para este verano, Cor­
nejo explica que serán las habituales, 
con la posibilidad en el caso de nues­
tra provincia de habilitar un tercer 
carril reversible el Domingo de 
Resurrección hacia Madrid, con el 
objetivo de establecer una especie 
de cuña en La Roda que permita 
desviar el tráfico bien por la A-31 
o por la 301.

Miguel Angel CATALAN

Puntos negros
Respecto a puntos negros en la red de carreteras de la provincia el 

director provincial de Tráfico explica que están detectados com puntos 
peligrosos la “famosa” curva de La Gineta, sobre la cual afirma que 
se va a modificar el radio de la curva, aunque insiste que este punto 
no representa ningún peligro si se respeta la señalización de límite de 
velocidad.

Otro de los puntos que refiere es el puente de Muñera sobre el río 
Coreóles para el que se prevé una variante y los puntos kilométricos 
585 y 546 de la carretera nacional 430, en el término municipal de 
Almansa, donde se pondrán unos paneles direccionales en el primero 
y otro tipo de firme de mayor adherencia en el segundo.

Para el director provincial de Tráfico de Albacete resulta aterrador 
poder realizar una prospección sobre las víctimas mortales de tráfico 
que tendremos este verano y de hecho ya habla de que en lo que va 
de año ya contabilizamos en nuestra provincia más víctimas mortales 
que el año pasado.

“De todas formas -concluye- en este trabajo hay que creer necesariamente 
en la utopía y pensar que podremos llegar con el esfuerzo de todos 
a una circulación sin víctimas”.
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Reportaje

Por MARIA ANGELES BURGUERA

Vespa, un diseño, un mito

C incuenta años después 
de la salida al mercado 
de la Vespa, este 
pequeño aparato aero­
dinámico sigue conser­
vando los elementos propios de un 

mito.
Actores y cantantes famosos han 

posado o paseado sobre sus dos rue­
das, en un intento de inmortalizar 
la original creación italiana.

Estos meses una exposición iti­
nerante con los carteles más famosos 
recorre las capitales europeas y aca­
ba de pasar por Madrid.

La máquina comercializada por la 
Piaggio se está convirtiendo en un 
símbolo, que permanece vivo en la 
mente de varias generaciones.

Bajo el nombre “Diseñando Ves­
pa”, la muestra recoge carteles rea­
lizados por una quincena de artistas 
de fama internacional y da vida al 
recorrido seguido por la mítica 
motocicleta desde que comenzara a 
fabricarse allá por 1946.

Algunas imágenes, fácilmente 
reconocibles por los más maduros, 
han poblado por años las curvas de 
las carreteras españolas, animando 
a los más audaces a lanzarse al mani­
llar en la búsqueda de la rapidez 
y la agilidad de la innovadora moto 
italiana.

El elefantito de Sandro Scarsi 
-que se hizo famoso en los años 
60- o la Vespa volando hacia el sol, 
del maestro francés Raymond Savig- 
nac, son algunos de los carteles más 
contemplados.

La participación de diseñadores 
de muy variado origen -Francia, 
Australia, Japón, Kenya o Estados 
Unidosda fe del éxito alcanzado por 
la Vespa y de la extensión mundial 
de un producto, que algunos exper­
tos comparan ya a la Coca-Cola, 
los vaqueros o la mítica Marylin 
Monroe.

Piaggio, que acaba de renovar su 
producto, vende con esta exposición 
una sola idea: la Vespa no es una 
moto cualquiera; es “un mito”, “un 
signo de igualdad”.

Un poco de historia

En palabras del diseñador italiano 
Andrea Rauch, estamos frente a un 
original aparato, capaz de “suscitar 
emociones y producir sugestiones,

incluso en diferentes culturas y en 
momentos y épocas diversas y leja­
nas entre sí”.

Pero ¿cuál es la historia de su 
éxito? ¿Quién concibió esta idea 
rompedora?

Cuando la Piaggio fichó al inge­
niero Corradino DÁscanio, experto 
en el diseño de helicópteros, era 
difícil imaginar que en medio siglo

se llegarían a comercializar casi 
quince millones de unidades de su 
invento.

Corría el año 1931 y la empresa, 
que inicialmente nació como serre­
ría, se había acercado ya al sector 
del transporte y se especializaba en 
la construcción en madera del inte­
rior de embarcaciones civiles y de 
coches ferroviarios.
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Con la Primera Guerra Mundial, 
Piaggio comienza a interesarse por el 
sector aeronáutico y éste es el punto 
de contacto con el genial ingeniero.

Los años que DAscanio dedicó a 
la investigación aerodinámica, sin éxito 
aparente, se plasmaron en un nuevo 
medio de transporte ligero, de coste 
reducido y apto para una amplia 
comercialización, que se bautizó con 
el nombre de Vespa, palabra que en 
italiano significa avispa.

En poco tiempo, este aparato fue 
llenando el medio urbano y convir­
tiéndose en el vehículo propio de una 
generación cómoda y desenfadada.

La revolucionaria máquina fue fruto 
de una pretensión inicial del ingeniero: 
ser útil a aquéllos que, como él, nunca 
se habían subido en una moto.

DÁscanio combinó también otras 
demandas, como el acceso fácil, la con­
ducción sencilla y la limpieza; había 
que evitar a toda costa ensuciarse las 
manos o el pantalón, algo habitual has­
ta aquel momento entre los motoci­
clistas, que tenían que defenderse de 
las manchas que generaban motores 
sin protección.

El resultado fue un estructura apa­

rentemente simple -que podría resu­
mirse como la aplicación del motor 
a la bicicleta-, pero que en el fondo 
escondía años de investigación.

Así, la máquina se modeló como 
un solo bloque cambio-motor-rueda, 
con un escudo o defensa delantera, 
que protegía del barro o del polvo.

También se adaptó de la aeronáutica 
el sistema de refrigeración del motor 
y las formas redondeadas, para vencer 
más fácilmente la resistencia del aire 
y alcanzar mayor velocidad.

Cmo todo trabajo bien hecho, aquel 
novedoso diseño de la Vespa ha sufri-

£  Hace cincuenta 
años, cada una de 
las motos vespa 
salía del taller 
después de 90 horas 
de trabajo, 
realizado con mimo 
artesanal

do poco desgaste con el tiempo.

Siglo XXI

Las inevitables actualizaciones 
siguen conservando lo esencial, como 
el acero de su carrocería, que permite 
una flexibilidad que no logran los 
modernos plásticos.

Los nuevos modelos Vespa han 
variado la disposición del propulsor 
y han incorporado motores “limpios”, 
en un afán de reducir las emisiones 
contaminantes.

Pero quizá lo más llamativo del pro­
ceso se centra en la automatización: 
mientras hoy día una Vespa se fabrica 
en tres minutos y medio, hace cin­
cuenta años, cada una de las motos 
salía del taller después de 90 horas 
de trabajo, realizado con mimo arte­
sanal.

La imagen de Vespa también ha 
cambiado a lo largo de este tiempo, 
pero el mundo asociado a este pro­
ducto sigue resultando sumamente 
atractivo para los diseñadores.

En la exposición, organizada por 
Piaggio en la sede madrileña del Isti- 
tuto Europeo di Design, pueden verse
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las aproximaciones a este mito de 
los grandes artistas de la publicidad 
y el diseño.

Carteles evocadores de los años 
60 y la protesta juvenil, imágenes de 
la escuela pop-art, juegos visuales de 
palabra e imagen, y hasta una venus 
de Botticelli, subida de paquete a 
una Vespa, con los cabellos al vien­
to..., una colección que sigue abierta 
y va completándose con una apor­
tación de cada país que la recibe.

El mundo de Cobi

El paso por Madrid ha supuesto 
la incorporación de un nuevo cartel.

Los trazos de Javier Mariscal, 
famosos por el diseño de la mascota 
Cobi para las Olimpiadas de 1992, 
pueden descubrirse esta vez en un 
paisaje costero.

Mientras cae la noche, sobre una 
curva avanzan dos Vespas pilotadas 
por inconfundibles protagonistas.

Mariscal recuerda que la Vespa 
también tiene su hueco en la cultura 
española y que muchos de estos apa­
ratos pueblan las producciones cine­
matográficas de una etapa reciente

y se asocian a la policía urbana o 
a servicios como Correos.

Mientras la exposición sobre la 
Vespa viaja a Bonn y París, sus próxi­
mos destinos, el Istituto Europeo de 
Design se prepara para recibir las

producciones de otras grandes figuras 
del diseño, esta vez automovilístico.

Dibujos, planos y maquetas del 
Alfa Romeo, el Jaguar o el Ferrari 
descubrirán en breve los secretos de 
los prototipos del Grupo Pininfarina.

La Tribuna Dominical

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Tribuna dominical, La. #24, 15/6/1997.



18 os domingos, gl zoo

Por BERNARDO GOIG

Diplodoco Picazo
Después de hacerse todas las vías prehistóricas 
de la época de los Picapiedra, el Diplodoco Picazo 
se escapó del Parque Jurásico de la Manchuela 
y recaló en Albacete dispuesto a seguir con su 
trabajo de ingeniería de caminos. Constante y per­
sistente, emplea su hercúlea fuerza administrativa 
en convencer al Ministerio de Arias Spielberg de 
que envíe los cuartos necesarios para seguir arre­
glando carreteras: si por él fuera, la curva más 
cerrada de la provincia sería la de la natalidad.
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Salud

El mal tiempo aumenta la 
pérdida de reflejos

E l tiempo inestable, con­
jugado con otros fac­
tores meteorológicos, 
favorece un aumento 
del número de acci­
dentes de tráfico debido a la pér­

dida de reflejos, según Javier Man­
tera, del Instituto Nacional de 
Meteorología (INM).

Mantera, jefe del Servicio de 
Meteorología Medioambiental del 
INM, matizó que este hecho no 
se relaciona exclusivamente con el 
clima sino con variables geofísicas 
y con los campos magnéticos terres­
tres, que también inciden en un 
incremento de los casos 
de infartos de corazón.

Actualmente, agregó 
el especialista, que tra­
baja en el área de la 
llamada meteoropato- 
logía desde hace más 
de treinta años, su 
departamento impulsa 
un proyecto con el que 
se pretende prever 
aquellas situaciones 
m eteorológicas que 
pueden ser potencial­
mente peligrosas para 
la salud humana.

Esta iniciativa, que el 
INM realiza en colabo­
ración con la Sociedad 
Española de Cardiolo­
gía, “ya se llevaba a 
cabo en la antigua Alemania orien­
tal”, país en el que los médicos 
tenían disponible este tipo de infor­
mación para alertar a sus pacientes, 
indicó Mantera.

“Por ejemplo, manifestó, a un 
enfermo del corazón se le podría 
avisar que tuviera especial cuidado 
en determinadas fechas y que tuvie­
ra a mano sus pastillas o no hiciera 
viajes” por el riesgo de agravamien­
to de su patología a consecuencia 
de un cambio en las condiciones 
meteorológicas.

Estos servicios de predicción no 
se limitarían a enfermos del corazón 
sino que se podrían a aplicar tam­
bién a personas con dolencias res­
piratorias o artríticas.

Entre los fenómenos asociados a

la meteorología que influyen en el 
organismo humano, Mantera des­
tacó los cambios que se registran 
“en nuestro potencial eléctrico, es 
decir, el hecho de que una persona 
con 150 voltios de repente reciba 
una tormenta que genera un millón 
de voltios y además cambie el signo 
de polaridad en su cuerpo”.

En ese sentido, destacó la gran 
incidencia que tiene sobre el ser 
humano, además de las tormentas 
eléctricas, los frentes fríos, las llu­
vias, los vientos y las manchas sola­
res.

Este último fenómeno, indicó,

siempre “han tenido lugar en coin­
cidencia con las revoluciones o las 
guerras mundiales”.

Una mancha solar, con una dura­
ción que varía entre unos pocos 
días y varios meses, es un área rela­
tivamente oscura sobre la superficie 
del sol, consistente en una sombra 
central oscura rodeada de una 
penumbra.

Por otro lado, resaltó la relación 
entre el advenimiento de un frente 
frío y la aparición de las migrañas, 
fenómeno que también induce a 
algunos médicos a aplazar opera­
ciones quirúrgicas por las deficien­
cias que puede causar en la coa­
gulación de la sangre.

Al respecto, Manuel Armijo, 
miembro honorífico de la Real Aca­

demia de la Medicina, explicó que 
en países como Israel se han hecho 
numerosos estudios que demues­
tran que en determinadas circuns­
tancias (frente frío, tormentas o 
aumento de la presión) “la cica­
trización de la herida es más lenta 
y la evolución del enfermo es menos 
favorable”.

El tiempo y  la salud

El médico agregó que los cam­
bios de tiempo bruscos favorecen 
que los individuos “se vuelvan 
mucho más excitables y acusen un 

malestar general” aun­
que “esto no es axio­
mático porque depende 
mucho de la tolerancia 
de cada persona”.

Asimismo, la experta 
en bioclimatología del 
Instituto Nacional de 
Meteorología, Blanca 
Martínez del Amo, que 
trabaja en el mismo 
d e p a r t a m e n t o  que 
Javier Mantera, enu­
meró algunas de las 
relaciones establecidas 
entre el tiempo atmos­
férico y la salud huma­
na.

Entre éstas destacó 
la influencia de los cie­
los nublados en la apa­

rición de desórdenes psiquiátricos; 
las tormentas y relámpagos en los 
cambios de humor, procesos asmá­
ticos y dolores de cabeza, o el viento 
del suroeste y la lluvia en la dis­
minución de la resistencia a los 
virus.

Según un estudio de Martínez 
del Amo, realizado en Valencia 
sobre una muestra de más de 900 
personas, el número de infartos 
agudos de miocardio desciende sig­
nificativamente cuando la tempera­
tura ambiental se sitúa entre los 
20 y los 26 grados centígrados.

La frecuencia de esta patología 
cardíaca es sin embargo mayor 
cuanto más extremas son las tem­
peraturas, menores de diez grados 
o mayores de 26.
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CRECIENDO CON ALBACETE 
EN LA MEJOR DIRECCIÓN

Una de las
prim eras empresas de 
C A S T IL L A  L A

M IL L O N E S  de consumidores en 
Albacete, Ciudad Real y 

Guadalajara
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N aturaleza

Normativa regional para la 
circulación de todoterrenos

L as marcas automovilísti­
cas están colapsando los 
m e r c a d o s  con  un a  
amplia gama de vehícu­
los especiales para, en 
teoría, vivir la aventura.

Los denominados “todoterrenos” 
están cada día más en boga y han 
terminado por convertirsen en todo 
un símbolo de poder, solvencia eco­
nómica o distinción social para sus 
propietarios.

El alto poder adquisitivo, el gusto 
por marcar diferencias se ve en 
muchos casos reflejado en los coches 
de lujo y últimamente, en prototipos 
de características adaptadas al todo 
terreno, aunque realmente sus due­
ños a veces, no sepan muy bien que 
hacer con estos sofisticados trastos. 
Hasta aquí todo bien.

El problema se plantea cuando se 
hace un mal uso de estos artefactos 
-que cuentan con todo el confort del 
mundo- y el conductor abandona la

vía normal de circulación y se adentra 
en pleno campo con el afán de “con­
quistar” la naturaleza, algo así como 
se ve reflejado en el psicodélico 
anuncio de Camel.

En estos casos el conductor con 
su potente 4x4, no conoce trabas y 
pretende entre otras cosas vadear 
ríos, sortear la vegetación, subir pen­
dientes imposibles...; nada ni nadie 
logra detenerle y parece dotado de 
absolutos poderes para destrozar 
todo a su paso, convirtiéndose en 
una auténtica pesadilla para el medio 
natural y sus huéspedes.

Esta práctica, puesta de moda en 
los últimos tiempos, está desencade­
nado unos importantes riesgos aña­
didos para la conservación de nuestro 
entorno.

Son acciones vandálicas que ponen 
contra las cuerdas a infinidad de valo­
res naturales.

En definitiva son irreparables aten­
tados contra la vida y el medio por­

que a su paso machacan el terreno 
provocando erosión, mutilan plantas 
y ahuyentan animales.

Norma legislativa

Ante esta incesante tropelía, la 
Consejería de Agricultura y Medio 
Ambiente, publicaba a finales del año 
1996, un Decreto para regular la cir­
culación de vehículos a motor, las 
competiciones deportivas, las excur­
siones organizadas y la circulación 
libre de estos vehículos sobre los 
terrenos siguientes: Montes de Uti­
lidad Pública, terrenos de titularidad 
de la comunidad autónoma, montes 
en consorcio, vías pecuarias y áreas 
de conservación del medio natural.

Esta norma legislativa prohíbe, con 
carácter general, acciones como la 
circulación campo a través y la cir­
culación por caminos considerados 
cerrados o de uso restringido al trá­
fico de vehículos a motor.
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También se limita el uso de altavoces 
exteriores y claxon, salvo por razones 
de seguridad vial y el uso de focos 
luminosos diferentes a los exigidos 
por la legislación de tráfico para cada 
tipo de vehículos y que sean sus­
ceptibles de afectar al comportamien­
to de la fauna.

Del mismo modo se prohíbe arro­
jar desde los vehículos o abandonar 
puntas de cigarrillos, desechos o cual­
quier otra sustancia.

Asimismo en las zonas de acceso 
permitido se limita la velocidad a 
20 Km/h.

La Consejería puede establecer 
limitaciones y prohibiciones a la cir­
culación motorizada libre en los 
terrenos enumerados antes; siempre 
y cuando esta circulación resulte 
incompatible con las necesidades de 
protección del enclave.

Competiciones deportivas

En cuanto a competiciones y 
excursiones organizadas en estos mis­
mos terrenos, sólo se podrán realizar 
sobre caminos incluidos en el Catá­
logo de Circuitos que elabore al efec­
to la Consejería de Agricultura y 
Medio Ambiente, a propuesta de las 
Delegaciones Provinciales y oída la 
Federación Deportiva correspondien­
te y los titulares de los predios 
afectados.

Para la confección del Catálogo 
se hará un estudio minucioso sobre 
el impacto que el tráfico de vehículos 
motorizados pueda tener sobre el 
suelo, geomorfología, la flora, la fau­
na o el riesgo de incendios forestales.

La realización de competiciones 
con vehículos a motor precisará auto­
rización expresa de la Consejería de 
Agricultura y Medio Ambiente, sin 
perjuicio de las demás autorizaciones 
que sean competencia de otros orga­
nismos de la administración.

Las solicitudes se presentarán por 
la organización ante la Delegación 
Provincial correspondiente, con una 
antelación mínima de 30 días a la 
fecha de la competición, acompañada 
de la memoria informativa que con­
tenga el plano de detalle de recorri­
do, número de vehículos participan­
tes y de apoyo, las peculiaridades 
de la prueba, itinerario de acceso 
al circuito y lugares de estaciona­
miento de vehículos o acumulación 
de personas.

A la solicitud deberá adjuntarse 
un escrito de conformidad de la 
correspondiente Federación Depor­
tiva de Castilla- la Mancha.

Previo a la resolución, se exigirá 
el depósito de la fianza o aval en

la Tesorería de la Junta de Comu­
nidades de Castilla-La Mancha para 
responder a daños y perjuicios que 
pudieran ocasionarse con esta acti­
vidad al medio natural y bienes o 
derechos de terceros.

El importe será fijado por la Dele­
gación Provincial en función de los 
daños y perjuicios previsibles que se 
pudieran producir, sin que la cuantía 
pueda ser inferior a las 500.000 
pesetas.

También las excursiones organiza­
das de vehículos motorizados que 
transcurran sobre las clases de terre­
nos mencionados al principio, requie­
ren autorización previa de la Con­
sejería de Agricultura y Medio 
Ambiente, y deberán realizarsen 
exclusivamente a través de los cir­
cuitos incluidos en el señalado Catá­
logo de Circuitos.

Pedro GAMO
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oros

El coche, olro "trasto" 
de los toreros

E l coche es en la actua­
lidad uno de los medios 
de locomoción más uti­
lizados y, al tiempo, es 
un artículo de lujo. Para 
los toreros, es el medio más utilizado 

para acudir puntualmente a sus citas 
taurinas, pero también se convierte 
en algunas ocasiones en un “capri­
cho” o “en una casa sobre ruedas”.

Para conocer los gustos automo­
vilísticos y las manías de los toreros 
albaceteños a la hora de viajar se 
ha elegido en este reportaje a tres 
generaciones distintas: un matador 
retirado, Dámaso González; otro que 
es matador en la actualdiad, Manuel 
Caballero; y otro que lo será, Manuel 
Amador.

Pepe González, hermano de 
Dámaso, le ha acompañado en todos 
los viajes desde que el maestro alba- 
ceteño tomase la alternativa en el 
69 y señala que durante toda su 
carrera profesional Dámaso se ha

decantado por una marca concreta 
de coches. “Siempre hemos viajado 
en un Mercedes. Primero fue el 
modelo 250 y después el 300. Siem­
pre ha tenido esta marca de coche. 
Para la cuadrilla también ha tenido 
un coche grande, en este caso un 
Peugeot”.

Más práctico que caprichoso

Sobre el motivo que le llevó a 
confiar en este determinado coche 
explica que “siempre ha sido más 
práctico que caprichoso y lo que bus­
caba era un coche seguro y cómodo”.

A la hora de viajar Pepe González 
señala que “a mi hermano le gustaba 
ponerse en la parte de atrás y se 
ponía a dormir”. También añade que 
no era de los que llegaban con dema­
siado tiempo a los lugares donde 
había que torear. “Siempre ha ido 
con el tiempo justo y apurando hasta 
la última hora. Se iba a la finca y

apuraba al máximo”.
En tantos años de viaje por las 

carreteras españolas Pepe González 
no recuerda ninguna anécdota en 
especial. “La anécdota negativa 
podría ser un accidente y afortuna­
damente no tuvimos ninguno”.

Manuel Caballero utiliza como 
vehículo para sus desplazamientos 
para sus citas taurinas un Mercedes 
300, “pero de los nuevos”, puntualiza 
su chófer, Paco Martínez, quien aña­
de que “para la cuadrilla tiene una 
furgoneta Volskwagen que adquirió 
en su último año de novillero”.

Caballero también es de los que 
aprovechan el viaje para dar una 
cabezadita. “Se sitúa en el asiento 
delantero, lo coloca y se pone a dor­
mir para ir descansado”. En cuanto 
a la forma de hacer los viajes, Paco 
Martínez afirma que “depende de la 
distancia. Si torea en un sitio que 
está a 200 ó 300 kilómetros de Alba­
cete vamos el día de la corrida para
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comer allí y descansar antes 
del festejo; excepto a 
Madrid, que vamos el día 
anterior. Si coincide que 
toreas tres o cuatro días 
seguidos, Manuel tiene la 
costumbre de cenar en el 
lugar del festejo y seguir la 
ruta hacia el nuevo des­
tino”.

El diestro albaceteño 
también tiene un todoterre- 
no (Mitsubishi Montero) 
que emplea para circular 
por el campo y el coche que 
en su día fue su capricho, 
un Wolksvagen escarabajo. 
“Este coche se lo compró 
de novillero y lo restauró 
completamente”.

El particular coche, de 
color amarillo, descubre 
uno de los pensamientos de 
Manuel Caballero, que no 
es supersticioso con los 
colores, teniendo en cuenta 
que en el mundo del espec­
táculo el amarillo es un 
color gafado. “No le tiene 
manía a este color; al con­
trario, el amarillo le gusta 
y dice que le trae suerte”.

Paco Martínez, es el chó­
fer de Manuel Caballero 
desde el 30 de mayo del 
92 y comenta que en todo 
este tiempo “los viajes han 
sido tranquilos y no ha 
pasado nada, gracias a Dios. 
Además de no .tener per­
cances no nos han puesto 
ni una multa”.

Un todoterreno

Manuel Amador tiene un 
Toyota Rav4, que es el que 
utiliza para desplazarse has­
ta los distintos puntos de 
la geografía donde tiene 
que torear. Pero si en los 
dos ejemplos anteriores a 
ambos toreros les gustaba 
dormir durante el viaje, a 
Manuel Amador le gusta 
conducir. “Normalmente no 
conduzco yo, aunque a 
veces me apetece coger el 
coche y conducir porque es 
algo que me gusta y a la 
vez me relaja”.

Pese a que le agrada 
hacer las cosas con tranqui­
lidad reconoce que “en 
muchas ocasiones mis com­
pañeros me regañan por ir 
siempre con el tiempo justo. 
Soy una persona que hace

0  La búsqueda de la comodidad 
ha llevado a algunos toreros a 
pasar del coche al microbus, 
algunos de ellos convertidos en 
‘casas sobre ruedas’

todo con tranquilidad, 
pero a veces me relajo 
demasiado”.

Manuel Amador es 
práctico al señalar que 
debes tener el coche que 
necesitas. “El todoterre­
no que tengo es muy bue­
no porque no es muy 
grande y al igual que me 
sirve para el campo, tam­
bién lo hace en ciudad 
y carretera”. Pero al mis­
mo tiempo afirma que es 
un poco caprichoso “por­
que me gustan mucho los 
coches y reconozco que 
me gustaría tener otro 
coche para un uso más 
particular”.

La evolución y la bús­
queda de la comodidad 
ha llevado a algunos tore­
ros a pasar del coche al 
microbus, algunos de 
ellos convertidos en ‘ca­
sas sobre ruedas’. Uno de 
estos ejemplos lo encon­
tramos en el heterodoxo 
“Jesulín de Ubrique”, 
quien cuenta con uno 
totalmente  equipado. 
Esta moda se debe a que 
es necesario buscar la 
máxima c o m o d id a d ,  
sobre todo en una tem­
porada cuando se supe­
ran las 100 corridas y en 
algunos días se llega a 
tomar parte en dos o tres.

Pedro J. GARCIA
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Consumo

Consejes de la UCE a la 
hora de acudir al taller

Si usted es un conductor 
prudente y va utilizar el 
coche como medio de 
transporte para sus vaca­
ciones, deberá asegurar­

se que su vehículo está en perfectas 
condiciones antes de iniciar el 
ansiado viaje. La incorporación de 
tecnologías más sofisticadas está 
reduciendo a la mínima expresión 
como la comprobación de niveles 
la capacidad del conductor normal 
para realizar la propia revisión de 
su vehículo, por lo que cada vez 
se hace más necesario acudir al 
taller. Si todavía no le ha llegado 
a su vehículo la fecha de revisión 
y piensa hacer muchos kilómetros, 
no está de más pasarse por el taller. 
Ganará en tranquilidad.

En este caso tampoco está de 
más seguir los consejos que la 
Unión de Consumidores periódica­
mente facilita para evitar “sustos” 
y reclamaciones.

Normas generales

Como norma general los talleres 
de reparación deben colocar en un 
lugar visible de la fachada la pla­
ca-distintivo que corresponda, 
según la rama y categoría de los 
mismos.

Asimismo deben tener a dispo­
sición de los clientes, las hojas de 
reclamaciones, sellada por la Dele­
gación Provincial de Industria.

Antes de la reparación

El taller debe presentar un pre­
supuesto previo, salvo que el cliente 
autorice por escrito la reparación. 
Si el cliente no realizase la repa­
ración, el taller le podrá exigir el 
importe de confección del presu­
puesto. En caso contrario será gra­
tuito. En un lugar visible del esta­
blecimiento debe figurar la tarifa 
de precios de la hora de taller. Asi­
mismo dispondrán los talleres de 
catálogos de precios de las piezas 
de repuesto.

Durante la reparación

Si una vez iniciada la reparación

se descubren nuevas averíuas o 
defectos, se presentará presupuesto 
previo, salvo que el cliente autorice 
por escrito la reparación.

Las piezas de recambio serán 
siempre nuevas, salvo que el cliente 
dé la conformidad para la utiliza­
ción de piezas usadas.

Después de ¡a reparación

El taller debe presentar factura 
detallada con las operaciones rea­
lizadas y sus correspondientes pre­
cios y las piezas sustituidas se entre­
garán al cliente. Cualquier repara­
ción queda garantizada por un 
período de tres meses o 2.000 km.

Elementos a revisar
Revisar su automóvil 

antes de iniciar un viaje 
es fundamental para 
garantizar la seguridad 
de sus ocupantes.

He aquí los princi­
pales elemnentos a 
tener en cuenta y las 
posibles consecuencias:

* Revisión de la pre­
sión de los neumáticos 
para evitar la salidad en 
una curva o un reven­
tón de la rueda.

* Amortiguadores, 
evitaremos la pérdida 
de control de vehículo 
y obtendremos un acor­
tamiento de la frenada.

* Frenos. Riesgo de 
aumentar la distancia 
de frenada y avería en 
el disco o tambor de frenos.

* Revisión de la dirección para lograr un correcto control del vehículo.
* Carburador o bomba de inyección. Evitaremos un mayor consumo 

y el menor rendimiento del motor.
* Del mismo modo hay que revisar las luces, la batería y las bujías 

para no tener problemas de arranque, comprobar el nivel del líquido 
refrigerante y las correas del alterandor, distribución y ventilador.

* También es conveniente comprobar la eficiencia del parabrisas, 
tener limpios los filtros del aire y del aceite y comprobar que los 
manguitos no están agrietados ni picados, ya que lo contrario se sobre­
calentará el motor.

* Por último compruebe el cableado y fusibles para evitar posibles 
problemas de arranque, encendido, ventilador, aire acondicionado, etc.
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El automóvil: 
una mirada 
retrospectiva

L a industria del automó­
vil ha adquirido una 
dimensión gigantesca, 
convirtiéndose en ele­
mento clave de nuevas 
formas del siglo XX.

Hace menos de un siglo surgió 
el Oldsmobile, primer vehículo 
fabricado en serie, preludio de la 
revolución que Henry Ford 
(1863-1947) provocaría en 1908 en 
la industria norteamericana al 
adoptar el sistema de fabricación 
en serie para producir su famoso 
modelo “T”, reproducido en un 
sello de Hungría emitido en 1975.

Los Servicios de Correos de 
muchos países han reflejado en sus 
emisiones esta industria.

Automóviles antiguos

El año 1977, coincidiendo con 
el Salón Internacional del Automó­
vil celebrado en Barcelona, se emi­
ten cuatro sellos, en huecograbado 
y 7 millones de ejemplares, repro­
duciendo los tres primeros que 
reproducen los siguientes prototi­
pos españoles, (Edifil 2409-2412): 

-La Cuadra (1900), modelo Cen­
tauro, de dos cilindros, con valor 
fácil de 2 pesetas.

-Hispano-Suiza, de 1916, carro- 
zado estilo “torpedo”, con capota 
plegable y fácil de 4 pesetas.

-Elizalde (1915), con el pescante 
a la intemperie, y efecto de 5 
pesetas.

El Principado de MONACO, es

conocido por su casino de Mon- 
tecarlo abierto en 1958 e igualmen­
te por el trazado del circuito de 
Mónaco-capital, de 3130 m. de lon­
gitud en el que se corre la última 
fase del “rallye” de Montecarlo. 
Este pequeño país ha emitido 
numerosas series dedicadas al auto­
móvil. De una de ellas, que consta 
de 14 efectos, puesta en circulación 
el año 1961, los primeros tres sellos, 
de 1,2,3, céntimos de franco, nos 
presentan reproducciones de mar­

cas automovilísticas muy represen­
tativas: Chevrolet, en modelo de 
1912; Peugeot, de 1899 y Fiat, de 
1901. de 1901. (Catálogo IVERT 
ET TELLIER, números 557-560) 

Termino ilustrando con un sello 
de una larga serie emitida en 1977 
en la República Africana de Togo. 
El sello está dedicado al I Cen­
tenario del Nacimiento de Louis 
Renault con su modelo de 1908.

Angei-Carmelo R. DE LAMA
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A rle

La evolución del aulomóvil
en la pintura

U n amplio panorama 
del arte de todos los 
tiempos no puede 
omitir una referencia 
a ese sector creativo 
que hoy se define con el nombre 

de automóvil, ya que de otro modo 
resultaría incompleto y deficitario, 
sobre todo por lo que respecta a 
su relación con la pintura en los últi­
mos 100 años.

Por otra parte, las relaciones entre 
diseño moderno basado en nuevos 
materiales y objetos producidos por 
la evolución artística plástica (pin­
tura) deja demasiado alejado este 
tema o corriente de los más tradi­
cionales o utilizados.

Deseando de todos modos, poner 
desde ahora en claro que desde fina­
les del siglo XIX con los primeros 
automóviles primitivos con caldera 
construidos con réplica o copia de 
los carruajes de caballos, impide 
aportar algún elemento de diseño 
capaz de expresar la nueva movilidad 
autónoma durante algunos años.

Una de las dataciones pictóricas 
que encontramos es una obra pic­
tórica de José Navarro Llorens (Va­
lencia 1867/1923) titulada “Coche de 
Caballos y niño en la playa” óleo 
sobre lienzo de 29x 35 cm y cla­
sificado dentro de la tendencia de 
Renovación Modernista.

En los últimos cincuenta años el 
automóvil dentro del mundo de la 
pintura ha ido adquiriendo un papel 
cada vez más relevante, tanto si se 
le considera como sector autónomo, 
como si se le considera un sector 
capaz de influir y determinar la modi­
ficación y la evolución de las otras 
formas artísticas.

Esta analogía se vio sensibilizada 
con las finalidades del Pop Art que 
parecía consistir en describir todo lo 
que hasta entonces había sido con­
siderado indigno de atención, y toda­
vía menos, propio del arte: la publi­
cidad, las ilustraciones de las revistas, 
los muebles de serie, los automóviles, 
los vestidos, las latas de conservas, 
los “hot dogs”, los cómics y las 
“pin-up”.

Se habían roto todos los tabús. 
Para el Pop parecían mejores las

cosas cuanto más vulgares y baratas 
fuesen.

Tanto Lichenstein y Warhol se 
inventaban imágenes donde los 
coches o partes de ellos eran los pro­
tagonistas, con frecuencia lo único 
que hacían era tomarlas de la 
realidad.

Warhol, al principio, pintaba a 
mano sus cuadros; luego empezó a 
utilizar la serigrafía comercial que 
permitía confiar a otros la ejecución 
de sus propias obras.

Wesselmann utilizaba un carpin­
tero para lograr un acabado indus­

trial perfecto en sus construcciones. 
Rosenquist empleaba las técnicas de 
la pintura industrial y pronto empezó 
a ser llamado “pintor de carteles” 
por los críticos indignados.

Pero el hecho es que el nuevo 
movimiento artístico empezó muy 
pronto a ejercer una enorme fasci­
nación sobre todos los norteame­
ricanos.

Esta atracción sólo puede expli­
carse por el hecho de que en Estados 
Unidos todo el mundo ha vivido en 
las últimas décadas con uno o varios 
automóviles.
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Así pues, Robert Rauschenberg, Jas­
pers Johns, Claes Oldenburg, George 
segal, Jun Dine, Roy Lichtenstein, 
Wesselmann, Jammes Rosenquist y 
Andy Varhol.

Trabajan sobre el automóvil o ele­
mentos tomados de él empeñados en 
utilizar este tema .dentro de las culturas 
de masas, modificando los hábitos 
visuales contemporáneos, y que la 
divulgación y abundancia de las repro- 
duciones artísticas, habían convertido 
lo que hasta entonces eran obras maes­
tras, en unos lugares comunes repe­
tidos.

Una voluntad similar es la realizada 
por César Baldacciní con sus auto­
móviles comprimidos, obras que 
comenzó este escultor interesándose 
por los ensamblajes a base de maqui­
naria fuera de uso y chatarra, en los 
que buscó generalmente una clara alu­
sión figurativa.

Pero en 1960 presentó sus carro­
cerías de automóviles comprimidos en 
forma de bloques de variado color, 
que llamaron poderosamente la aten­
ción de la crítica internacional y de 
las cuales después se hacían microe- 
diciones de oro.

Más recientemente se han puesto 
a trabajar también, a partir de la foto­
grafía, una serie de pintores que mar­
can el decidido retroceso a la pintura 
de caballete y que dicen “autentificar” 
la experiencia.

Muchos de estas 
lineas artísticas, 
como los materiales 
para la realización 
de los automóviles 
son copiados de la 
Escuela de Diseño 
de Ulm

Conocidos por Hiperrealistas o rea­
listas radicales, no buscan a diferencia 
de Bacon, una visión retorcida y apa­
sionada de la reañdad, sino que se 
proponen descifrarla en frío, con ese 
“cool art” que responde tan perfec­
tamente, a la nueva mentalidad huma­
na.

Las primeras manifestaciones fue 
quizás la muestra “la imagen fotográ­
fica”, que tuvo lugar en el Guggenheim 
Museum en 1966 y fue reafirmada 
años después por “Realismo now” de 
la Vassar College Art Galery neo­
yorquina.

En Europa sólo adquirió carta de 
ciudadanía en la Bienal de París de 
1972.

Posteriormente y casi hasta nuestros 
días tenemos un gran número de auto­
móviles como tema central o dentro 
de un paisaje urbano.

Destacar de estas últimas obras las 
de D. Richard. Este que detalla desde 
rótulos de neón y fachadas de res­
taurantes, tiendas, almacenes o cines 
como fondo, introduce así mismo 
medios de transportes, como esos 
autobuses que se conjugan en las expo­
siciones colectivas con las flamantes 
motos de Thomas Blackwell de las que 
muestra aspectos o elementos como 
faros o el motor llenando la tela 
inmensa, o con los coches de Don 
Eddy, tomados también fragmentaria 
pero gigantescamente.
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A remolque del hiperrealismo, 
recién llegado de USA, han levan­
tado cabeza una serie de artistas 
que copiando la realidad se unen 
al carro de esta inesperada van­
guardia que les ha llovido no desde 
los limbos del arte, sino más bien 
desde los mercados compradores.

Muchos de estas lineas artísticas, 
como los materiales utilizados para 
la realización de estos automóviles 
o sus principales diseños son copia­
dos o reproducidos de la Escuela 
de Diseño de Ulm, sucesora de la 
Bauhaus.

La vuelta a la materia, el rechazo 
brutal del ilusionismo formal, ha 
sido sin duda, una de las moti­
vaciones que ha iniciado el proceso 
de ampliación de la estructura artís­
tica. Y antes de que se propusiera 
como material del arte el concepto 
hubo que expe rimentar las  y 
ampliarlas.

Así como los poetas visuales des­
pojan el idioma de toda carga cul­
tural para rescatar la palabra sola, 
la letra, creando a partir de ella 
un arte nuevo; se introducen nue­
vos materiales como en el caso del 
artista Chisto, el cual con trapos 
o sábanas nos empapelara, ayudán­

dose de cuerdas, tanto una carroza 
antigua como un automóvil de últi­
ma generación.

El arte conceptual a pesar de 
su difusión a escala mundial, no 
pretende ser un nuevo estilo his­
tórico ni un nuevo movimiento o 
tendencia, sino que arranca de una 
visión del mundo y por tanto del 
arte, que tiende a materializar una 
serie de pensamiento o conceptos 
distintos a los anteriores.

De esta forma si en épocas ante­
riores el automóvil se veía como 
algo bonito, reluciente y símbolo 
de nuevas culturas, ahora se suelen 
representar apilados unos automó­
viles sobre otros en los desguaces 
o alusiones referentes a accidentes 
de circulación con un carácter 
mucho más trágico y sobrecogedor 
para el observador. Se ha perdido 
ese destello vistoso.

Sintetizar las múltiples experien­
cias del arte entorno al automóvil 
es tarea harto difícil, no sólo por 
su variedad o por las distintas inten­
ciones de los autores, sino además 
por una de las condiciones inhe­
rentes al tema como es el análisis 
del arte desde el arte.

Asimismo encontramos muestras

en países hispanoamericanos de 
grandes murales, donde la apertura 
a las corrientes contemporáneas es 
un hecho muy reciente.

La rigidez de los principios de 
la “escuela” mantuvo aislados a los 
jóvenes artistas, a quienes llegaban 
escasos ecos de lo que sucedía en 
el ambiente artístico internacional.

Al igual en las últimas corrientes 
americanas del Norte o Europeas 
con el Neo-figurativismo, Neo-hi- 
perrealismo o Neo-geométricos 
considerados como la segunda 
generación de los precursores del 
geométrismo, donde dos artistas 
son sin lugar a dudas los máximos 
exponentes, Josefina Robirosa y D. 
Kemble, en el que estamos inmer­
sos estos días notablemente.

Dentro de este recorrido por las 
creaciones de distintas épocas de 
la historia del arte plástico rela­
cionado con el mundo del auto­
móvil, con un amplio abanico de 
autores y . obras dedicadas a este 
tema, no nos resta más que añadir 
que seguro no quedará ahí sino 
que seguirá con nuevas personas, 
nuevos conceptos y nuevas obras.

Femando PICORNELL
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Personal

Germán Avila Henarejos
Germán Avila Henarejos, nacido en Albacete hace 

42 años y ocupa en la actualidad la siempre complicada 
concejalía de Tráfico y Seguridad del Ayuntamiento 
de Albacete. Está casado y es funcionario de la Segu­
ridad Social con destino en la Intervención Provincial 
del Insalud.

<t ¿ ¿ A S  cS  £ £ /? /?  ¿  S
Mi principal debilidad. Mi afición secreta.
S o ’ y  M t v y  ¿ i r á c T / t / á ¿ A  To70<&0(FT/A. /VO  £ S  S á c r ^ X F T A
Perdono facilmente. Número de amigos.

s  J ¿ .¿ /V t/i'T O S  * ( J S  A/<£J¿>AP
Me seduce de una mujer. Número de enemigos.

S ¿ / SA* T ¿ ¿  /< $ ¿ y ¿ c ¿ S A / V T 0 S  a / £ ' a V £>S
Me ha asustado siempre. Estoy leyendo.

Z 0  J>£S<z o a J o l  /¿> ¿7 £¿ /?£%  ¿ J . L . y? /*  L¿oaJ<sjí )
La traición más grande. En casa, perro o gato.

L A  A  éT P t/? A ? Ü
Me inspira compasión. Para comer, agua o vino.

¿*S £T£<zTO S LA <5C/é¡e¿>Á /./.1S  s J o S  < L O S ¿ S
Un final feliz. Para leer, prosa o verso.

Pecaría de gula comiendo. Una novela.
/¡¿& Q  COA/ / V ¿  7~A 
La locura que nunca haré. Un cuadro.

V O T A / ?  À L .  P S o £ ¿ ¿ S  z x i a / ^ s -
Me perdería en. Un árbol.

yo ai//£Mo pe/zdi/e# £ £ L  o z y / o ’P o

Procuro estar lejos de. Una canción.
L O S  0 O / ? a>í/ P  T O S S c /S  7 >//? cpS  SsP A Á rA

Tendría una aventura con. Jg Un héroe.

/ /O ¿ o /V  7 * £ ¿ A y o
Me reencarnaría en. Un instrumento musical.

A i /  AL /S 'A 4tí> £ L P V xM /¿?

Envidio de los hombres. El principal avance científico.
A/ú s o y  £ -y /y y ¿ /‘¿>so

Envidio de las mujeres. Un personaje histórico.

A /o  s o  V  l-a J va  4 /¿ ’S o J>Oz V  T3£  O- ¿  / o

Sorprendo a la gente por. Un niño es.
T>/Q l < S U A / T 4 S £  L O  A  LA] StL A J T l 6///A P£ASoa/A O í/ S aao t / S a j s  /K A L /c  VA

He tropezado dos veces en la misma piedra con. Elegiría como modo de morir.
L O S  £ / A L/<& £>& M 0 á L £ & ' / ? / A .  £ L  Q l / £  ¿ > /0 S  ¿PC//SAPA

Haría una ley para. Un deseo.
’ £ /? & /U ) /< cA jQ ¿ A  V / 0 L £ A f L / ¿ ¿ y  P A l-i A ¿ /a/S > /¿ L
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Tribuna policial

Autoinmóviles

Samuel decidió adquirir un 
turismo para llegar a 
tiempo en todas aquellas 
ocasiones que eran  
importantes. La elección 
suponía un esfuerzo al que se veía 

sometido por su nula preparación 
previa en el mundo del motor.

No se preocupó de conocer mar­
cas o modelos, ni en contemplar 
los mensajes de tantas pausas publi­
citarias. Alguna que otra vez pres­
taba atención a brillantes escenas 
cortas con piernas largas, en donde 
aparecía algún coche como excusa.

Ahora, más que nunca, debía 
pedir ayuda a los amigos, forofos 
de la velocidad 
ilegal, enamora­
dos de la inyec­
ción de gasolina, 
seguidores del 
cuatro por cua­
tro de no se qué 
fuerza motriz y 
d i s p u e s t o s  a 
cenar en Alican­
te tras la sobre­
mesa en Albace­
te.

En cada concesionario escuchaba 
explicaciones técnicas que le tra­
ducía su amigo Enrique, encargado 
de llevar el peso de las negocia­
ciones mecánicas. Cuando hablaban 
de porciones mensuales, entradas 
y millones, Samuel, asumía el con­
trol de la conversación para calcular 
y regatear con la mente puesta en 
el porcentaje que debía distraer de 
su congelado salario pendiente del 
euro.

Todos eran buenos, bonitos y 
caros. Quizás no tan caros, sino cos­
tosos para sus limitadas posibilida­
des. No había sido capaz de ahorrar 
porque siempre tuvo el envite de 
su casa que, en vez de un hogar, 
parecía un agujero negro.

Tanta mecánica para el movi­
miento o confort y nadie le daba 
explicaciones sobre el aspecto que 
consideraba esencial: Un objeto tan 
valioso debía disponer de medidas 
de protección y seguridad eficaces 
para evitar la sustracción.

Ya no jera tan importante el 
radio-cassettq que debían regalarle, 
sino que el coche, cuando él lo 
decidiera, fuera un autoinmóvil.

Sus requerimientos surgían tras 
las primeras andanadas del prose- 
litismo comercial. Los vendedores 
ofertaban modelos con sofisticados 
sistema de seguridad, discretos, visi­
bles o acústicos. Se montaban de 
serie, opcionales, valiosos; pero, en 
definitiva, eficaces.

Al rosario de letras con que esta­
ba amenazado sumó una muy bien 
negociada entrada. Pero no podía 
soportar una póliza de seguros que 
lo defendiera de todo y de todos. 
Era un punto flaco que debía cubrir 
con medidas de seguridad instala­
das en su automóvil.

Muchos gastos que unir a la alga­
rabía con la que 
debía celebrar un 
a lb o r o q u e  de 
r ig o r .  C o s t ó  
mucho tiempo el 
decidirse y Enri­
que exigió una 
c o m p e n s a c ió n  
c o le c t iv a .  La 
madrugada del 
sábado ofrecía 
los encantos de 
un verano man- 

chego. El solar de la esquina resultó 
el lugar más adecuado porque no 
había otro. El reventón de gentes 
y alegría irritaba existencias ajenas 
empeñadas en dormir. Qué osadía. 
¿Dormir un sábado por la noche? 
La copa larga al salir de la segunda 
estación debió bloquear una mente 
que olvidó poner el cepo en el 
volante, la alarma y el desconec­
tador.

Su automóvil era el paradigma 
de la seguridad sobre ruedas en 
todos los aspectos. Si todo estaba 
en orden, su coche era un autoin­
móvil; como le gustaba presumir. 
De pronto se acordó. Enrique le 
impidió salir. Bueno estaba, como 
para estar obsesionado la primera 
noche. Debía relajarse tratando de 
divertirse olvidando los plazos y lo 
que iba a decir su mujer, que no 
sabía nada. Lo recuperó en un des­
guace de Alicante. Tres chicos sin 
combinación decidieron viajar al 
cálido sol mediterráneo. Por un des­
piste, su coche, no estuvo preparado 
para un ataque a traición.

José Feo. ROLDAN

0  Si todo estaba en 
orden, su coche 
era un
autoinmóvil; como 
le gustaba 
presumir

¿Cómo
prevenimos?

Ia.- Cuando pensamos en la com­
pra de un coche, algunos, jamás nos 
entretenemos en cotejar medidas de 
seguridad contra los robos.

2° - La empresas van adaptándose 
a los tiempos, para lo que instalan 
de serie, diversos elementos discre­
tos, visibles, disuasorios o inmovi 
lizadores para nuestros coches.

3° - Las alarmas son eficaces. Sin 
embargo no podrán impedir las 
manipulaciones en las puertas o cris­
tales; con los daños que eso puede 
suponer. Pero avisan de que algo 
no va bien.

4e.- Los cepos y demás objetos 
de bloqueo de volantes tienen la 
gran ventaja de mostrarse como lo 
que son. El ladrón puede pasar de 
largo buscando otro coche menos 
reforzado.

5S.- Los desconectadores o inmo- 
vilizadores son sistemas muy discre­
tos y silenciosos. Nadie reparará en 
el robo porque no piden auxilio; 
tampoco se manifiestan a la vista 
del ladrón, pero consiguen algo muy 
importante: los hace inmóviles.

6S.- Las cerraduras de seguridad 
o dispositivos que impidan el acceso 
o puesta en marcha del vehículo, 
son cortapisas para evitar los robos.

7S.- Una combinación adecuada 
de varias medidas darán la respuesta 
a una actividad delictiva que causa 
muchos daños y molestias a tantos 
propietarios.

8Q.- Pero, además de las medidas 
de protección física no hay que olvi­
dar otros detalles que reducen el 
riesgo de sustracción como son: 
aparcarlos en lugares iluminados y 
con tránsito de personas, delante de 
puertas o escaparates de estableci­
mientos públicos o garajes vigilados.

9S.- Cuando observe a una per­
sona rondar entre coches, no dude 
en dar aviso al 091.

10e.- Si encuentra un vehículo 
aparcado en una calle y tiene dudas 
sobre su procedencia, aspecto, no 
conoce al propietario o lleva varios 
días en el mismo lugar, avise al 091. 
El dueño le estará muy agradecido, 
aunque no lo conozca.
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alón del Automóvil

Barcelona albergó la 29 edición 
del Salón del Automóvil. La 
Ciudad Condal sirvió de marco 
para ofrecer el mayor 
escaparate de la industria 
automovilística mundial en 
nuestro país. Mas de 200 
empresas de 23 países se dieron 
cita en la capital catalana para 
ofrecer sus novedades. LA 
TRIBUNA estuvo presente con 
el fin de poder ofrecer a sus 
lectores las más importantes 
novedades. Dos marcas Seat y  
Renault presentaron dós 
modelos a nivel mundialpero 
fueron los asiáticos: coreanos y  
japoneneses son los que mayor 
número de versiones nuevas y  
reestilings presentaron a la 
prensa especializada

(Los textos de este cuadernillo 
han sido elaborados por Juan 
Carrizo y  Cristóbal Guzmán)

Barcelona,
17 - 25 de Mayo 
de 1997 #

Fira de Barcelona

IB lM A li  tvsj

N um erosas versiones nuevas y  reestilin gs se presen taron  en B arcelona

Grandes novedades en el 
mercado automovilístico
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H 1, además de Coupé con motor 1.6 
de la gama del Accent.

Y siguiendo con el lejano Oriente, 
la firma japonesa Honda además de 
toda la gama, destacó en especial por 
el Civic 5 puertas y los impresionantes 
NSX y CRV.

Regresando a Europa y por riguroso 
orden llegamos a Lancia, con los nue­
vos Kappa coupé y el pequeño Y.

Mercedes Benz ofreció la nueva 
gama C, y sobretodo el esperado nuevo 
de la clase A, así como el nuevo 
E300TD con un motor sobrealimentado 
que da más de 177 CV, convirtiéndose 
en el motor más potente de los diesel 
en el mercado actual. Muchas eran las 
novedades de la firma de la estrella 
alemana.

Otro japonés, en este caso Nissan 
ofreciendo toda su gama, destacando 
los Almera 4p así como el Primera 
GT. También Nissan tuvo un pista de 
pruebas para los todoterrenos.

Las novedades en algunos casos fue­
ron amplias. Eso ocurría con otro japo­
nés, Mitsubishi, con el Carisma 1.6 de 
cuatro puertas y el Galant, además de 
un revolucinario motor GDI de inyec­
ción directa.

Opel fué una de las marcas que 
menos novedades ofreció si hacemos 
la salveadad de considerar una muestra 
del Corsa totalmente renovado, con una 
motorización totalmente nueva de 3 
cilindros que intentará conseguir un 
importante ahorro en combustible.

Peugeot exhibió las ultimas versiones 
del 306 con un nuevo diseño delantero 
además del Coupé y el Break del 406, 
que de esta manera completaban la 
gama de la firma del león.

Y siguiendo con marcas europeas, 
Renault presentó en un amplísimo y 
espectacular stand, toda su gama. Des­
tacaron las novedades del Megane Sce- 
nic, así como sus hermanos el Cabriolet 
y el Spider.

También hizo Reanult la presenta­
ción mundial del Kangoo, un modelo 
que nos recuerda al popular 4L.

Alfa Romeo presentó en el Salón la 
nueva gama de motorizaciones de los 
modelos 146 y 145, además del pro­
totipo denominado “Nuvola”, un bipla­
za con motor V6 turbo y una línea 
retro que lo convertía en la joya del 
stand.

Una de las estrellas del Salón la pre­
sentó la firma alemana Audi, con el 
nuevo y bien concebido A6, en varias 
motorizaciones tanto diesel cómo gaso­
lina, de entre los que hay que destacar 
las de 2.4 y 2.8 litros, ambas con 30 
válvulas. Acompañaron al flamante A6 
el resto de la gama de la firma de 
los aros.

BMW por su parte mostró el Z-3 
con un motor de 321 CV, procedente 
del M3, junto con el resto de los mode­
los de las series 3,5,7 y 8.

Citroën presentó en su stand una 
nueva motorización del Xantia. Se trata 
de un motor de 3000 c.c. equipado 
con un motor en V6 que le confiere 
una potencia de 194 CV. Además pudi­
mos comprobar el Berlingo Multispace.

La firma americana Chrysler aportó 
este año el impresionante Viper GTS 
Coupé de 400 CV de potencia, además 
del nuevo Jeep Cheroke un todo terre­
no que es casi una leyenda en los de 
su clase.

La firma coreana Daewoo, fue la que 
más nuevos modelos presentó, concre­
tamente tres y cada uno de ellos con 
sus distintas motorizaciones, con espe­
cial atención el modelo Lanos, que sus­
tituye al actual Nexia.

Fiat presentó en el Salón de Bar­
celona, una pequeño motor de 1.2 
litros, 16 válvulas de 87 CV similar 
al Lancia Y, pero en este caso para 
equipar el Punto.

Ford aprovechó la 29 edición del 
Salón de Barcelona para presentar el 
Puma, un nuevo modelo del que Ford 
espera que sea su nuevo caballo de 
batalla para este año.

Otra marca coreana, en este caso 
el líder del país asiático, Hyundai, dió 
a conocer su nuevo monovolumen el

£  Las novedades 
fueron amplias, 
como en Mitsubishi, 
con el Carisma 1.6 
de cuatro puertas y 
el Galant, además 
de un revolucinario 
motor GDI de 
inyección directa

^  Daewoo fue la casa 
que más nuevos 
modelos presentó, 
concretamente tres 
y cada uno de ellos 
con sus distintas 
motorizaciones, con 
especial atención el 
modelo Lanos
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Rover, además de toda su gama, 
aportó como novedad más impor­
tante en el Salón el prototipo de 
lo que pretende ser el nuevo Mini.

Seat, que expuso toda su gama 
en un stand independiente y de gran­
des dimensiones, presentó también 
a nivel mundial el Córdoba Vario, 
un nuevo Break.

Volkswagen, además de todas sus 
versiones, mostró la nueva gama del 
Passat Variant así como el Sharan 
TDI de 110 CV y que pronto estará 
a la venta.

De nuevo vuelvió al Salón de Bar­
celona Volvo y en este caso no sólo 
con toda la gama sino que además 
presentó el espectacular C70 coupé 
como gran novedad y gran estrella 
de la marca.

Muchas más marcas estuvieron 
presentes en Barcelona

Otras marcas que siempre están 
en la mente de los aficionados al 
automovilismo tales como Ferrari, 
Porche, Rolls Royce, Jaguar y Mase- 
ratti, hicieron las delicias de los más 
de 800.000 visitantes a esta 29 edi­
ción del Salón Internacional de 
Automóvil de Barcelona, pero qui­

siéramos destacar especialmente un 
nuevo Suzuki, el Wagón R y el Seven 
Caterham, un deportivo equipado 
con motores Rover y que pretenden 
rememorar los gloriosos Lotus 
Seven.

Una de las novedades que más 
nos llamó la atención fué el London 
Taxi un coche al más puro estilo 
inglés equipado con motor Nissan 
de 2664 cc. y del que ya hay alguna 
unidad en servicio, concretamente en 
Valencia. El importador tiene la 
seguridad que en las más importan­
tes ciudades de nuestro país pronto 
podremos disfrutar de la ventajas de 
viajar en un taxi inglés, aunque eso 
sí, con motor japonés.

También las motocicletas estuvie­
ron presentes en esta edición del 
Salón de Barcelona presentando 
novedades del cada vez más difícil 
sector: la moto.

Honda por su parte presentó la 
VT750 C2 (Choper Americana), 
Yamaha, Vespa, Güera y Aprilia
ofrecieron las últimas versiones de 
carretera, ciudad y también las “mo­
tos de competición” en las versiones 
F l, Superbikes y todoterreno.

José A. GARCÍA GONZÁLEZ

Superación
El Salón Internacional del 

Automóvil de Barcelona, en 
su 29 edición, superó las ante­
riores muestras, manteniendo 
esta línea de ofrecer impor­
tantes novedades a nivel mun­
dial.

No olvidemos que la pri­
mera edición de este Salón 
del Automóvil data de 1919 
y que además es reconocido 
por la Organización Interna­
cional de Constructores de 
Automóviles, OICA, como 
uno de los mas importantes, 
ya que Barcelona es conside­
rada una ciudad con un peso 
específico muy importante en 
la industria del automóvil.

En sus más de 77.000 
metros cuadrados pudimos 
conocer las novedades, no 
sólo en el apartado de turis­
mos y motocicletas sino tam­
bién en vehículos industriales, 
neumticos y todo tipo de 
accesorios.

--■■tatooi Br\A r ■ _
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Se presentó en el Salón del Automóvil con una atractiva gama de turismos

Volkswagen 
amplía su oferta

Volkswagen se presentó 
en el Salón del Auto­
móvil de Barcelona 
con una gama atractiva 
y racional de turismos. 

Dentro del seg­
m e n t o  de los  
pequeños compac­
tos, la gama Polo 
constituye un des­
tacado éxito desde 
el mismo momento 
de su lanzamiento.
Este logro se apoya 
en  un d i s e ñ o  
m o d e r n o ,  un 
excepcional confort 
en su clase, un alto 
nivel de seguridad 
y en una conduc­
ción claramente 
dinámica con cualquiera de las mecá­
nicas que equipan al modelo.

Como novedad en Barcelona se 
presentó en nuevo Polo Klima, que 
equipo el dinámico motor de cuatro 
cilindros en línea, 999 cc y 50 CV 
de potencia. La principal caracterís­

tica de la nueva versión es su nivel 
de equipamiento, que incluye equipo 
de aire acondicionado, dirección asis­
tida, tercera luz de freno, regulación 
de la altura de los faros y un nove­

doso cuadro de ins­
trumentos.

La gama Golf 
estuvo presente con 
el nuevo Golf GTI 
16 válvulas de 150 
CV. Esta versión 
incorpora un com­
pleto equipamiento 
de serie, con asien- 
to s  d e l a n t e r o s  
deportivos Recaro, 
doble airbag, llan­
tas de aleación BBS 
de 7J x 16, faros 
antiniebla y tercera

luz de freno.
La personalización interior se com­

plementa con el pomo de la palanca 
de cambios en aluminio y cuero.

Los otros dos modelos expuestos 
de esta gama son el Golf Match con 
motor de gasolina de 1.6 ligros y

•  El Golf GTI 16 
válvulas de 150 
CV presentado 
en Barcelona 
incorpora una 
completo 
equipamiento de 
serie
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100 CV, y con motor turbodiesel de 
inyección directa de 90 CV. El aca­
bado Match, que se incorpora como 
novedad a la gama Variant, muestra 
un neto tinte deportivo, con llantas 
de aleación Orlando de siete radios 
de 6J x 14 y neumáticos de 185/60 
R14, parachoques con faldón incor­
porado y espejos laterales en el color 
de la carrocería. En el interior resal­
tan el volante deportivo de cuatro 
radios y la palanca de cambios forra­
da en cuero. Las esferas de la ins­
trumentación tienen fondo color pla­
ta y agujas en rojo.

Passat

El nuevo Volkswagen Passat, que 
se presentó en el mercado a prin­
cipios de este año, muestra a través 
de sus líneas compactas y sus des­
tacadas características técnicas que 
es mucho más que un simple cambio 
de modelo. En calidad, confort, segu­
ridad y diseño, el nuevo Passat marca 
importantes referencias en su seg­
mento de mercado.

La nueva gama estuvo represen­
tada en Barcelona por el Passat 
Syncro de 193 CV, novedad para el 
mercado español, ya que la tracción 
integral permanente de Volkswagen 
con diferencial central Torsen 
comenzará a comercializarse en el 
mercado español a partir del próximo 
verano.

La nueva berlina de Volkswagen, 
con un atractivo que se sustenta en 
conceptos tales como calidad y auten­
ticidad, incorporó como opcional a 
partir del otoño la caja de cambios 
automática de cinco velocidades con 
programa dinámico de cambios DPS

\

@ El nuevo Passat 
incorpora dentro 
de su completo 
sistema de 
protección para los 
pasajeros airbags 
laterales de serie

y función Tiptronic, sistema con el 
que se consigue la maxima efecti­
vidad a través de una combinación 
única de control automático y elec­
trónico, que permite seleccionar las 
marchas de forma manual.

La solidez y dinamismo del nuevo 
Passat se ven resaltados mediante la

utilización de un bastidor 10% más 
rígido que su predecesor. El sistema 
de protección contra la corrosión, 
que incluye un galvanizado completo, 
garantiza el nuevo Passat una larga 
vida.

Con el fin de garantizar la máxima 
seguridad de sus ocupantes, el nuevo 
Passat incorpora dentro de su com­
pleto sistema de protección para los 
pasajeros airbags laterales de serie. 
Los airbags se encuentran integrados 
dentro del respaldo de los asientos 
delanteros.

La protección se completa con 
barras laterales en las cuatro puertas 
y con rellenos de espuma absorbente 
de impactos situados bajo los paneles 
de las puertas. En conjunto con los 
airbags frontales de conductor y pasa­
jero, el Passat ofrece el máximo nivel 
de seguridad pasiva ante un eventual 
choque frontal o lateral.

El nuevo Passat equipo frenos de 
disco en las cuatro ruedas, los delan­
teros autoventilados. El sistema anti­
bloqueo ABS es de última genera­
ción. El volante de dirección, con 
una sección de deformación progra­
mada, es regulable en altura y 
profundidad.

El nuevo Passat Variant, que fue 
presentado con carácter mundial en 
el pasado Salón Internacional de 
Ginebra, constituyó una de las más 
importantes novedades de Volkswa­
gen en el Salón de Barcelona.

Heredero de las elegantes y com­
pactas líneas de la berlina, el nuevo 
Variant ofrece un alto grado de fun­
cionalidad y versatilidad de utiliza­
ción debido a su excelente habita­
bilidad y confort interior, así como 
a la amplia capacidad para equipaje.

Nuevo Sharcm T D I 110 CV
El lanzamiento del Shara marcó la entrada de Volkswagen en el sector 

de los monovolumen. El Sharan equipa motores de 115 y 174 CV de 
gasolina y el turbodiesel de inyección directa de 110 CV (reemplaza 
al 90 CV), de inminente lanzamiento, que representó la máxima novedad 
de esta gana en el Salón de Barcelona.

El nuevo Sharan TDI 110 CV se lanza al mercado con el único nivel 
de acabado, que incorpora un completo listado de equipamiento: airbag 
para conductor y acompañante, aire acondicionado, volante regulable en 
altura y profundidad, dirección asistida, cierre centralizado, inmovilizador 
electrónico, asiento del conductor regulable en altura, elevalunas eléctricos 
delanteros, seis asientos individuales, espejos retrovisores eléctricos y tér­
micos, cristales antitérmicos tintados y tercera luz de freno, entre otros 
elementos destinados al confort y a la seguridad.

El Sharan “Kid” fue otro de los grandes atractivos de Volkswagen 
en Barcelona. Diseñado para proporcionar un entorno agradable a los 
más pequeños en los viajes, equipo el motor 1.9 TDI de 110 CV, con 
detalles de confort interior como climatizador, cristales antitérmicos en 
la zona trasera y un ”Kid-box”, que sirve para guardar los más diversos 
objetos, con una mesilla extraíble e incluso enchufes para los Walkman.

Lí) Tribuna Dominical VII

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Tribuna dominical, La. #24, 15/6/1997.



A u d i -4

El nuevo A6, que rompe con las ideas tradicionales de un 
automóvil de prestigio> se presentó en el Salón de Barcelona

La gama Audi alcanza un 
espectacular desarrollo

1 gran desarrollo de la 
gama Audi durante el 
último año se completó 
con la presentación en 
el Salón de Barcelona 

de la nueva gama A6 e importantes 
novedades en el equipamiento de 
todos los modelos.

Entre las novedades de la gama 
destaca la introducción del nuevo sis­
tema de navegación de Audi que 
combina una base de datos digita­
lizada en CD con el apoyo vía saté­
lite, proporcionando al 
conductor la información 
necesaria para elegir el 
trayecto más adecuado 
en cada situación.

Su presentación en 
Barcelona supuso una 
primicia en España. Con 
los nuevos modelos A6 
Audi introduce un nuevo 
concepto que rompe con 
las ideas tradicionales 
sobre un automóvil de 
prestigio. Audacia en el 
diseño, estilo personali­
zado, sofisticación teco- 
nológica y los máximos 
niveles de comodidad y 
seguridad.

Entre su innovador equipamiento 
se incluye el sistema de navegación 
de Audi y la disponibilidad, dentro 
de 1997, del programa electrónico 
de estabilidad ESP en los modelos 
V6 2.8 con cambio tiptronic y trac­
ción quattro.

A la espera de las versiones TDI, 
el Audi A6 está disponible inicial­
mente con tres motorizaciones de 
gasolina que incorporan la avanzada 
tecnología de cinco válvulas por cilin­
dro propia de Audi.

El motor 1.8 Turbo de 150 CV 
se incorpora como novedad a la gama 
A6, aportando un alto rendimiento. 
También dispone del nuevo motor 
V6 de 2,4 litros y 165 CV que posee 
la tecnología más avanzada en moto­
res de seis cilindros. La gama de 
propulsores se completa con el reco­

nocido motor V6 2.8 de 193 CV.
El diseño del interior también rom­

pe con las ideas tradicionales. Todas 
las versiones comparten las mismas 
exigentes características en seguridad 
y confort. Partiendo de un completo 
equipamiento básico común a todos 
los modelos, el A6 ofrece al usuario 
la posibilidad de optar entre tres ten­
dencias estilísticas distintas, denomi­
nadas Advance (estilo natural, armo­
nizando técnica y naturaleza), Ambi- 
tion (materiales vistosos y colores

sobrios) y Ambiente (opción elegante 
por excelencia basada en colores 
mediterráneos con materiales dis­
tinguidos).

Modelo A3

Tras la excelente acogida del A3, 
Audi apuesta por este innovador 
modelo que se ha convertido en un 
punto de referencia en el segmento 
superior de los compactos.

El lanzamiento de dos nuevas 
motorizaciones -1.8 Turbo de 150 CV 
y 1.9 TDI de 110 CV- se acompaña 
ahora de la disponibilidad en todos 
los modelos del cambio automático 
de cuatro velocidades.

La gama de tres motorizaciones, 
de tres líneas estilísticas (la juvenil 
Attraction, la dinámica Ambition y

la noble Ambiente), la elección entre 
dos tipos de cambio y la gran dis­
ponibilidad de opciones que se 
suman al completo equipamiento se 
serie, confirman al A3 como un 
modelo de gran atractivo.

Con el A3, Audi ha logrado crear 
un vehículo con una longitud de 4.125 
mm. que presenta rasgos inconfun­
dibles. Su carrocería presenta una 
imagen de gran elegancia, solidez y 
dinamismo, consiguiendo al mismo 
tiempo las máximas posibilidades 

para contener un espacio 
interior amplio y realmente 
confortable.

Audi A4

Con un diseño sugestivo y 
tecnología de vanguardia, .el 
Audi A4 se ha situado como 
el modelo de referencia entre 
los automóviles medios de 
alto nivel logrando un autén­
tico éxito en el mercado.

La disponibilidad de seis 
mecánicas distintas -dos 
motores de gasolina de cua­
tro cilindros y 20 válvulas, dos 
motores V6 y dos motores 
TDI-, la posibilidad de elegir 

entre la tracción delantera o la trac­
ción quattro y la reciente introduc­
ción del nuevo cambio automático 
con sistema tiptronic en todas las 
versiones, convierten la gama A4 en 
una de las más completas y exigentes 
que se pueden encontrar en su 
categoría.

Este modelo se encuentra, además, 
en constante desarrollo. A la reciente 
incorporación del motor V6 2.8 de 
193 CV y la presentación d elos nue­
vos modelos equipados con el sistema 
tiptronic, seguirán, dentro de este 
año, la disponibilidad en todas las 
versiones del sistema de navegación 
de Audi y del sistema de aparca­
miento acústico.

Antes de final de año, la firma 
Audi lanzará también al mercado los 
nuevos modelos deportivos S4.

SBBHHffiraHi
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El Audi A8 es otro modelo que marca 
pautas en el desarrollo del automóvil 
dentro del segmento de las berlinas 
de lujo.

El A8 es el primer automóvil que 
combina un sofisticado sistema de 
control de la estabilidad con una trac­
ción integral permanente, lo que evi­
ta una pérdida de control del vehí­
culo en situaciones límite.

Está disponible en una gama de 
motores de elevada potencia y refi­
namiento tecnológico: el V6 de 2.8 
y 193 CV, el V8 de 3.7 litros y 230 
CV y el magnífico V8 4.2 de 300 
CV. La gama se ampliará próxima­
mente con la aparición del motor

TDI de 150 CV.
Por último, el deportivo Audi S8 

ofrece las ventajas de la carrocería 
de aluminio ASF, la tracción integral 
quattro y los sofisticados sistemas de 
seguridad activa. Con un tren de 
rodaje de alta estabilidad, un motor 
de 4,2 litros y 340 CV y una ace­
leración de 0 a 100 km/h que se 
lleva a cabo en tan sólo 5,5 segundos, 
muestra su carácter deportivo, a la 
vez que expresa su imagen exterior 
más realzada.

El equipamiento de seguridad acti­
va incluye ABS, regulación electró­
nica de la frenada EBV y el bloqueo 
del diferencial EDS.

El Audi al 
aire libre

La gama Audi se com­
p leta  con el m odelo 
Cabrio, un descapotable de 
diseño elegante y dinámico 
que permite disfrutar del 
contacto con la naturaleza 
sin renunciar al confort y 
a la seguridad de un turis­
mo de alto nivel.

La línea exterior es 
atractiva, realzada por las 
llantas de aleación de diez 
radios, y el interior goza 
de un excelente acabado 
con volante y palanca de 
cambios de cuero, asientos 
deportivos con distintas 
opciones de tapicería e 
incrustaciones de madera.

Disfrutar del aire libre 
se consigue gracias al 
accionamiento electro-hi­
dráulico de la capota, 
incluido el equipamiento 
estándar que prmite cubrir 
o descubrir el coche en un 
tiempo inferior a 30 segun­
dos.

Opcionalmente, el equi­
pamiento puede ampliarse 
con asientos de regulación 
eléctrica calefactables, 
asientos Recaro, computa­
dora de abordo, alarma 
antirrobo, inmovilizador, 
etc.

A pesar de no disponer 
de un techo duro fijo, Audi 
ha asegurado la solidez de 
la carrocería mediante 
montantes que se ven 
reforzados en los marcos 
de las puertas y con ancla­
jes en la propia carrocería 
consiguiendo una rigidez 
estructural comparable a la 
de cualquier berlina.

El equipam iento de 
serie incluye ABS y airbag 
para el conductor y acom­
pañante. También puede 
instalarse como opción el 
bloqueo electrónico del 
diferencial EDS.

El Cabrio está dispnible 
con dos motorizaciones de 
seis cilindros, el V6 2.6 y 
el V6 2.8, en ambos casos 
con tracción delantera.
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Audi
D e s c u b ra  el A udi A 6

en  su c o n c e s io n a rio  Audi

Wagen Motors, S.A.
Polígono Industria l C am po llano
Zona de transportes
02006 A lbace te  - Tel. 967-21 66 67

N u e v o  A udi A 6 .
A lg o  se  m u e v e  m á s  ráp id o  q u e  el m u n d o .
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Nissan o la fiabilidad 
de vehículos inmejorables

E l despliegue de Nissan 
en el Salón Internacio­
nal del Automóvil de 
Barcelona le hizo supe­
rar su presencia en edi­
ciones anteriores, incluyendo un 

espacio para disfrutar plenamente de 
sus todo-terreno.

Dentro de su .organización euro­
pea, España tiene un papel prota­
gonista en esta firma. En nuestro país 
están instalados los centros de pro­
ducción para toda Europa de los 4x4, 
turismos monovolumen y vehículos 
comerciales e industriales, así como 
los centros de distribución de vehí­
culos y recambios para el sur de 
Europa, todo ello estructurado en 
torno a seis compañías.

En cuanto a las 
novedades de Nissan, 
destacan algunos vehí­
culos por el fuerte 
impacto que han cau­
sado en el mercado.

Con el reciente lan­
zamiento de sus versio­
nes de cuatro puertas, 
la gama Almera se con­
vierte en una de las 
más amplias y atracti­
vas del segmento de los 
automóviles compac­
tos. El lanzamiento del 
nuevo Almera de cua­
tro puertas viene a 
sumarse al de los

modelos diesel de tres puertas y 2.0 
GTI, para completar una gama que 
totaliza nueve versiones en las que 
se combinan carrocerías de 3, 4 y 
5 puertas, cuatro motorizaciones y 
cinco grados de acabado.

El armónico diseño de la carrocería 
del nuevo Almera le diferencia de 
otros modelos de cuatro puertas. 
Gracias al acierto de ese diseño, la 
creación de un amplio tercer volumen 
para el maletero ha sido posible sin 
sacrificar ni la estética ni la aero­
dinámica, combinando la elegancia 
clásica de un sedán con el estilo más 
deportivo de esta gama.

En cuanto a su habitabilidad, las 
amplias plazas traseras están conce­

bidas para que tres personas adultas 
viajen con comodidad. Los asientos 
delanteros incorporan un respaldo 
ergonómico de doble sujección que 
mejora la posición de la espalda y 
reduce la fatiga.

El nuevo Almera de cuatro puertas 
está disponible con dos motorizacio­
nes, 1.6 gasolina y 2.0 diesel, el pri­
mero con 16 válvulas y 100 CV, con 
un sofisticado sistema de inyección 
electrónica; el segundo es ligero, 
compacto y silencioso, con 75 CV 
y un innovador sistema electrónico 
de gestión del motor.

Nuevos modelos Primera

Los recientes lanzamien­
tos del Primera GT y del 
Primera Si vienen a com­
pletar la ya amplia gama de 
modelos que Nissan presen­
tó el pasado otoño.

El nuevo Primera 2.0 GT 
alcanza los 218 km/h y una 
aceleración de 0 a 100 km/h 
en 8,8 segundos. Sus exce­
lentes prestaciones van 
acom pañadas de otras 
características interesantes 
como su gran comporta­
miento dinámico, su eleva­
do confort de marcha sobre 
cualquier firme y un óptimo 
nivel de equipamiento pro­
pio de una berlina de lujo.
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Su motor dispone de ele­
vadas prestaciones de 1.988 
ce., con 4 cilindros, 16 vál­
vulas, doble árbol de levas 
en cabeza, bloque de alea­
ción de aluminio, etc., lo 
que le convierte en com­
pacto y ligero.

El habitáculo también 
ofrece espacio y confort, 
con un maletero de 505 
litros situado entre los de 
mayor volumen y utilización 
más eficaz en su categoría.

Por su parte, el nuevo 
Primera Si, con motor 1.6 
de gasolina, ofrece un 
modelo de estilo deportivo 
dirigido a un hueco de mer­
cado con poca competencia.

Su motor de cuatro cilin­
dros, 16 válvulas e inyección 
electrónica multipunto por- 
porciona una potencia 
máxima de 100 CV, desta­
cando por su suavidad, bajo 
nivel sonoro y consumo 
reducido. Su estilo exterior 
e interior le distingue de sus 
hermanos de gama, con una 
carrocería de 5 puertas que 
incorpora, entre otros ele­
mentos, llantas de aleación,

I faros antiniebla en el para­
choques, etc.

Por último, el nuevo Pri- 
i mera 2.0 SE automático

( incorpora un cambio de 
cuatro velocidades equipa­
do con un control electró­
nico que mejora las pres­
taciones y consumo, entre 
otras ventajas.

Otras novedades

Otra de las novedades 
presentadas por Nissan es 
el nuevo Máxima QX SS, 
lanzado al mercado durante 
el pasado mes de mayo.

El QX SS es la versión 
más alta de la gama de Nis­
san en el segmento de lujo, 
y se caracteriza por una 
imagen aún más distinguida 
marcada por un carácter 
deportivo. Equipa el poten­
te motor V6 3.0 de 24 vál­
vulas, y su equipamiento es 
completísimo.

El nuevo Invitation es 
otro de los nuevos produc­
tos de Nissan. Con este 
muevo modelo de la gama 
Serena, se perfecciona el 
monovolumen de ocho pla­
zas con un estilo atractivo

XII

| |  Los nuevos Almera 4 puertas, 
Primera, Máxima QX SS, 
Serena Invitation y Terrano II 
Icelander completan sus 
respectivas gamas

y con un mayor nivel de 
equipamiento. Su nove­
dad más atractiva es la 
carrocería bicolor.

Por último, la presen­
tación mundial en Barce­
lona de la espectacular 
versión Terrano II Big 
Foot Icelander pone de 
relieve las más amplias 
posibilidades de utiliza­
ción del vehículo todo 
terreno más vendido en 
España. Ahora presenta 
su cara más agresiva con 
sus enormes ruedas, ale- 
tines laterales y pasos de 
rueda más voluminosos.

Otros vehículos

Además de sus nove­
dades, otros vehículos de 
Nissan siguen mantenién­
dose en los primeros 
lugares de aceptación por 
sus elevados niveles de 
calidad.

Es el caso, por ejem­
plo, del Miera, con una 
avanzada mecánica y gran 
calidad de materiales que 
sitúan a esta gama como 
obligado punto de refe­
rencia en el segmento de 
coches pequeños.

El 200 SX, Terrano II, 
Vanette Cargo, gama 
T ra d e  y C a m io n e s  
ECO-T completan este 
excepcional panorama de 
la marca.
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Nuevo Nissan Primera 
La máquina perfecta.
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Lanos, Nubira y  Leganza, 
novedades de Daewoo

E n el recientemente cele­
brado Salón Internacio­
nal del Automóvil de 
B arcelona, Daewoo 
Motor Iberia presentó 

los nuevos modelos que la compañía 
va a introducir en el mercado espa­
ñol: el Lanos, el Nubira y el Leganza.

Con una elegante imagen, dina­
mismo y completo equipamiento de 
seguridad y confort, el Lanos es un 
compacto disponible con carrocerías 
de 3, 4 y 5 puertas y dos económicos 
motores, uno de 1.5 litros de 86 CV 
y un potente 1.6 que genera 106 CV.

Diseñado junto a Italdesign, el 
Daewoo Lanos equipa los últimos 
avances en aerodinámica, unos faros 
delanteros de carácter deportivo y 
una calandra que resalta su frontal 
simbolizando el logotipo de la marca.

El Lanos es el primer modelo de 
la nueva generación de automóviles 
Daewoo y responde a los intereses 
actuales gracias a su tamaño com­

pacto y a su atención por la segu­
ridad, economía y comportamiento 
medioambiental. Presenta tres carro­
cerías diferentes con unas más que 
interesantes prestaciones.

El diseño del interior muestra el 
mismo interés por los detalles que 
en el exterior del vehículo. El habi­
táculo es amplio y luminoso, definido 
de acuerdo a los criterios ergonó- 
micos más avanzados. Las plazas 
delanteras con cómodas y espaciosas, 
con unas plazas traseras muy gene­
rosas por lo que se refiere a las cotas 
de altura y espacio libre.

Nubira

En enero, Daewoo comenzó la 
producción de su nuevo sedán Nubira 
en sus nuevas instalaciones de alta 
tecnología de Kunsan, estando pre­
vistas las ventas en el mercado euro­
peo a mediados de este año.

El Nubira se ha desarrollado con

unas características de calidad y segu­
ridad de primera categoría. Se dife­
rencia de otros vehículos del seg­
mento medio por su línea elegante, 
el placer en la conducción y la como­
didad. El Nubira tiene la imagen 
aerodinámica habitual en los Dae­
woo, con líneas efectistas, suaves aris­
tas, parrilla registrada, trasera ele­
vada, faros esbeltos y luces traseras 
diferenciadoras que tienen forma de 
L.

El Nubira ha soportado unas prue­
bas de conducción durante un perio­
do de 20 meses en 16 lugares dis­
tintos de 12 países. Está disponible 
con dos modelos de 4 y 5 puertas, 
con motores con doble árbol de levas 
en cabeza de 1.600 cc. y 2.000 cc., 
que generan 106 y 134 caballos, 
respectivamente.

A mediados del presente año se 
lanzará la versátil variante Station 
Wagón.
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El Leganza, que comenzó a comer­
cializarse en el mercado coreano el 
pasado mes de marzo, es el tercero 
de los nuevos coches de Daewoo que 
completa su gama y cuyo lanzamiento 
a nivel internacional está previsto 
para mediados de año.

El Leganza tiene una imagen aero­
dinámica inconfundiblemente suave 
al ser poseedor de unas elegantes 
líneas estéticas. Al igual que en el 
Lanos y el Nubira, Daewoo utilizó 
el sistema de ingeniería simultánea 
y la colaboración con otras empresas.

La comercialización del Leganza 
es con un motor D-TEC de 2.000 
ce. con doble árbol en cabeza. Este 
nuevo propulsor se caracteriza por 
unos nuevos colectores de admisión 
y escape, así como por su nuevo sis­
tema de gestión del motor.

El Leganza ha sido probado en 
diversos países para garantizar el 
nivel máximo de prestaciones bajo 
cualquier condición. El vehículo se 
fabrica en la planta de Pupyong, con 
una capacidad productiva anual de 
200.000 unidades, pudiéndose adqui­
rir en ocho colores diferentes.

La carrocería ha recibido mejoras 
en su resistencia, y dispone de frenos 
de disco ventilados y ABS electró­

nico, opcional o de serie.
El vehículo tiene un excelente 

comportamiento en climas extremos, 
y dispone de caja de cambios auto­

mática y un nuevo sistema de sus­
pensión con portarruedas reforzado 
y dos vías de dispersión de impactos 
en la carrocería.

Daewoo ha creado el nuevo Lanos Aire Acondicionad o con Filtro Antipolen,
para que tú le des la vida. C o n  
equipamiento fuera de lo común: Doble 
Airbag, D irección  Asistida, Volante 
Regulable en Altura, Retrovisor Eléctrico, 
Elevalunas Eléctricos, Cierre Centralizado, 
Inmovilizador Antirrobo, Sistema de Audio,

L lan ta s de Aleación, Techo Solar  
Eléctrico...(equipamiento según versiones).
Un nuevo soplo de vida llega al mundo 
del motor. Es el nuevo Daewoo Lanos.

Infórm ese 900 303 900.
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onda

Mediante su nueva gama de vehículos, Honda se propone crear 
una imagen de marca más fuerte y  defínida

El 1.8 VTI VTEC corona la 
nueva gama Civic 5 puertas

M ediante su nueva 
gama de vehículos 
destinados al mer­
cad o  e u ro p e o , 
Honda se propone 
crear una imagen de 

marca más fuerte y defi­
nida. En razón de su his­
toria relativamente corta 
en España, la marca 
Honda no es muy cono­
cida. Por eso, con su 
nueva imagen corporati­
va, Honda pretende pro­
porcionar un rostro dis­
tinto y global a todos sus 
modelos, y hacerse así 
con un sólido espacio en 
el mercado europeo. La 
gama Civic 5 puertas 
será la primera en llevar 
el nuevo distintivo fron­
tal.

Un estilo más dinámi­
co, un interior atractivo, 
una versión muy depor­
tiva de 169 CV en lo 
más alto de la gama, así 
como un par y una 
potencia mejorados para 
el motor 1.5 VTEC-2 de 
mínimo consumo son 
algunos de los ragos más 
destacables del nuevo 
Honda Civic 5 puertas.

Con un so b erb io  
m otor de 1.8 litros 
VTEC de 169 CV con 
doble árbol de levas en 
cabeza (DOHC), el nue­
vo 1.8 VTI VTEC coro­
na la gama. Tanto por 
su aspecto deportivo 
como por su comporta­
miento en carretera, el
1.8 VTI VTEC es un coche más 
deportivo que el antiguo 1.6i SR.

El propulsor atmosférico ofrece 
un rendimiento excepcional que 
pone de manifiesto la calidad de 
los motores Honda. Este motor 
VTEC extrae su potencia máxima 
hasta 7.600 rpm y su par con gran

facilidad, lo que permite al Civic
1.8 VTI alcanzar una velocidad pun­
ta de 223 km/h y una aceleración 
de 0 a 100 km/h en 8,3 segundos.

No sólo ha mejorado sus pres­

taciones, sino también sus cualidades 
dinámicas: un diferencial autoblo- 
queante, una mejor suspensión, una 
mayor rigidez de torsión y flexión, 
así como una dirección más precisa 
garantizan al Civic 5 puertas 1.8 VTI 
una respuesta acorde con la potecia 
de su motor.

Honda comercializa también un 
2 litros turbodiesel con inyección 
directa. Este vehículo, con un par 
máximo de 170 Nm a 2.500 rpm, 
permite una conducción ágil, man­

teniendo el consumo en uno 
de los niveles más bajos, ya 
que sólo necesita 3.9 litros 
para recorrer 100 kilómetros 
a una velocidad constante de 
90 km/h.

Prelude, un elegante coupé 
gran turismo

El nuevo Honda Prelude 
se caracteriza por su estilo 
elegante y dinámico, su 
habilidad muy superior a la 
media, conducción agrada­
ble y su alto nivel de segu­
ridad, así como por la ausen­
cia total de ruidos y vibra­
ciones.

Destaca por su equipa­
miento de serie muy com­
pleto, que incluye desde 
ABS hasta el aire acondi­
cionado. Asimismo, Honda 
ofrece una nueva caja de 
cambios automática con 
palanca deportiva secuen- 
cial, para el 2.2 VTI VTEC, 
que viene equipado de serie 
incluso con dirección asis­
tida a las cuatro ruedas 
(4WS).

Su habitabilidad ha mejo­
rado notablemente respecto 
al modelo anterior, en par­
ticular en la parte trasera. 
Ello permite definir al Pre­
lude como un coupé de cua­
tro plazas completas. Los 
pasajeros del asiento de 

atrás disfrutan de una mayor dis­
tancia hasta el techo y de mucho 
más especio para las rodillas y las 
piernas. En lo que a la longitud se 
refiere, la batalla se ha alargado 35 
mm. Al mismo tiempo, ofrece un 
volumen muy superior, en especial 
para el conductor y el acompañante.
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El maletero del Prelude tiene una 
capacidad de 284 litros, es decir, 25 
litros más que el modelo anterior. 
Su diseño más recortado y su puerta 
más larga y más ancha facilitan la 
carga de objetos.

Pensando en el nuevo Prelude, 
Honda ha seguido trabajando y ha 
perfeccionado los motores de cuatro 
cilindros con que también iba equi­
pado el modelo anterior, presentán­
dose en el Salón de Barcelona el 
2.2 VTEC con una potencia de 185 
CV y un par máximo de 206 Nm 
a 5.300 rpm. El bloque motor 2.2i 
VTEC es el paradigma de la tec­
nología más innovadora en cuanto 
a materiales y construcción. Este con­
junto cilindro/carter-motor ha sido 
construido en fundición de aluminio 
reforzado con fibra de vidrio y des­
taca por su diseño compacto, además 
de por una producción más econó­
mica. No obstante, lo más destacable 
en cuanto a fabricación es que el 
bloque motor, corto y rígido, permite 
ahorrar hasta 5 kg y reduce tanto 
los ruidos como las vibraciones.

En el cuatro cilindros VTEC del 
Prelude, Honda utiliza también la 
tecnología de ejes de pistón flotantes, 
apl icada por primera vez en el motor 
de seis cilindros del modelo actual 
del Legend. Este elemento de avan­
zara tecnología impide que se pro­
duzca más juego entre el pistón y 
la cabeza de la biela cuando el motor 
se calienta, y reduce el nivel sonoro.

Suspensión

El comportamiento dinámico del 
coupé se beneficia directamente de 
la suspensión independiente con

9  Honda llevó al 
Salón de Barcelona 
sus nuevos Civic, 
con más potencia, 
y Prelude, con un 
alto nivel de 
seguridad

dobles triángulos superpuestos. Este 
tipo de suspensión confiere a los 
modelos actuales de Honda una gran 
seguridad activa, junto con un ele­
vado nivel de comodidad. En el Pre­
lude, la suspensión se ha mejorado 
en numerosos aspectos: la rigidez de 
la carrocería, cuya flexión y torsión

se han incrementado en un 55% y 
un 24% respectivamente, permite 
una dirección mucho más precisa; se 
ha aumentado el tamaño de los 
paliers de los triángulos superiores 
y el diámetro de la barra estabili- 
zadora trasera se ha ensanchado 24 
mm. Con este equipamiento, el Pre­
lude 2.2 VTI puede sacar el máximo 
partido de las ventajas que le con­
fieren sus llantas de serie de 16 pul­
gadas y sus neumáticos de perfil bajo 
de 205/50, que a su vez mejoran la 
comodidad sonora y dinámica.

Por último, la dirección sobre las 
cuatro ruedas se ha mejorado en casi 
todos los aspectos. Sigue funcionando 
según el principio de giro en antifase 
a poca velocidad y de giro en fase 
a velocidades superiores. Pero los 
sensores, la caja de la dirección tra­
sera y el control electrónico del sis­
tema se han mejorado.

Honda Logistics Center Spain
El nuevo Honda Logistics Center Spain que ha sido abierto en Barcelona 

es una instalación dedicada al almacenaje y distribución de recambios. 
Su principal finalidad es la de suministrar a lso concesionarios Honda 
en toda España con la mayor brevedad los recambios solicitados.

Los Centros Logísticos de Honda almacenan y distribuyen los recambios 
y accesorios, mientras las compañías comerciales se encargan de su venta 
y promoción. A través de las compañías comerciales, los concesionarios 
de Honda efectúan sus pedidos, y el sistema se encarga de ordenar el 
suministro directo desde el Centro Logístico más cercano. Es un proceso 
totalmente automatizado en el que independientemente de las naciona­
lidades, todos utilizan el mismo lenguaje.

El Centro Logístico de Barcelona utiliza los mismos sistemas y los 
mismos estándares de calidad que el Centro Principal de Bélgica y los 
otros Honda Logistics Centers de Alemania, el Reino Unido e Italia.

Este nuevo Centro en Barcelona se inscribe también en el “programa 
verde” y en el “programa de reciclaje”. En el interior del Centro se 
ha instalado un jardín y en el exterior un entorno verde que incluye 
palmeras de gran altura. Por otro lado los métodos de producción utilizados 
por Honda procuran utilizar y reutilizar siempre todos los recursos.
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Los vehículos del Grupo 
Rover crecen en estilo, 

comodidad y  equipamiento
^  1 Grupo Rover estuvo 

j  presente en Barcelona 
^  con una representación 

. de todas sus gamas, tan- 
to en turismos como 

todo-terrenos, deportivos y sus pro­
totipos Spiritual y Spiritual Too.

Rover ha presentado un nuevo y 
revolucionario concepto de Mini, el 
Spiritual, que supone una aproxima­
ción a los desafíos medioambientales 
y sociales del futuro próximo. Se trata 
de un completo coche familiar con 
cuatro asientos que solamente mide 
3,1 metros.

El diseño digue los mismos pro­
cesos de hace 40 años, cuando se 
empezó a concebir el Mini. El Spi­
ritual está propulsado por un motor 
horizontal de tres cilindros montado 
detrás de los asientos traseros y 
conectado a las ruedas traseras. Es 
un estudio de ingeniería que tiene 
en cuenta las posibilidades de un con­
junto compacto pero que puede 
admitir a cuatro adultos con comi- 
didad y cumplir todas las demandas 
venideras sobre seguridad y emi­
siones.

El Spiritual Too prolonga ese mis­
mo diseño compacto a un coche más 
grande de cinco puertas, con espacio 
interior de coche ejecutivo pero den­
tro de las dimensiones extriores de 
un “Super-Mini” de hoy.

El usuario pide la comodidad de 
un coche grande incluso en vehículos 
pequeños. El Spiritual aporta pre­
cisamente las cualidades dinámicas 
y de comodidad que no se ven com­
prometidas siquiera con sus 3,1 
metros de longitud. La suspensión 
Hydragas garantiza que el coche es 
seguro y divertido de conducir.

El Spiritual ha sido diseñado pen­
sando en el estilo y el conjunto del 
vehículo, pretendiendo mostrar qué 
se puede conseguir con una dispo­
sición de elementos innovadora.

El Spiritual es un coche de tres 
puertas con el mismo tamaño del 
Mini actual. Se trata de un coche 
alto en el que los pasajeros están

sentados por encima del nivel de un 
coche convencional, pero con comi- 
didad y una excepcional visibilidad. 
El Spiritual es una apuesta por un 
vehículo familiar en un mundo cam­
biante, más parecido al concepto ori­
ginal del Mini, aunque no se ha que­
rido buscar que sea el nuevo Mini.

El Rover 600

Entre los vehículos que se expu­
sieron en el Salón de Barcelona des­
taca lo último del Rover 600, que 
aporta más estilo y confort.

Alcanzada durante el mes de abril 
la cifra de 200.000 unidades fabri­
cadas, las ventas del Rover 600 
siguen aumentando, a lo que con­
tribuirá en la nueva temporada el 
refuerzo que suponen las mejoras de 
estilo y equipamiento.

Entre las revisiones del equipa­
miento existente anteriormente, hay 
que mencionar la reducción de la 
altura, mejoras en la suspensión y

cambios en los neumáticos. La reduc­
ción de 10 mm. de la altura del vehí­
culo redunda en una mejoría del 
comportamiento y de la postura del 
conductor.

En el exterior, la presencia de la 
pintura es aún mayor, extendiéndose 
a las puertas, espejos retrovisores y 
tiradores. También hay disponibles 
dos nuevos colores, concretamente el 
Charleston Green metalizado y Kin- 
versand pearlescente, que incremen­
tan la ya existente gama de la serie 
600.

Los Rover 620 Si y 620 Sdi equipan 
desde ahora llantas de aleación de 
siete aspas.

En cuanto a seguridad, se incor­
poran como elementos de serie para 
toda la gama el airbag para el con­
ductor, tercera luz de freno en la 
parte alta de la luneta trasera y cin­
turón de seguridad diagonal en el 
asiento central trasero. El ABS tam­
bién es de serie en todos los Rover 
600, esceptuando el Rover 618 i.
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El Rover Coupé W C , por su parte, 
está dirigido al público que prefiere 
una conducción deportiva, rápida y 
ágil, y para ello incorpora el motor
1.8 VVC de la Serie K de Rover, 
que ya monta la versión más potente 
del deportivo biplaza MG F y el 
Rover 200 vi.

El Rover Coupé W C  ofrece un 
estilo distintivo y unas excelentes 
prestaciones. El sistema de control 
de la válvula variable da al motor 
una gran vitalidad. Sus 145 CV a 
6.750 rpm y su par máximo de 174 
Nm permiten alcanzar una veloci­
dad máxima de 210 km/h, mientras 
que el tiempo que tarda en acelerar 
de 0 a 100 km/h es de tan sólo 
8,4 segundos.

Este modelo también incorpora 
las medidas más novedosas en segu­
ridad activa y pasiva para los pasa­
jeros, y también antirrobo para el 
propio vehículo. Como elementos 
activos está el airbag de serie para 
el conductor y el pasajero, que se 
activa por medio de sensores que 
detectan cualquier impacto frontal 
severo, inflándose en cuestión de 
milisegundos. La acción de los air- 
bags complementa la protección de 
los cinturones de seguridad provis­
tos de pretensores que aprietan el 
cinturón para reducir el movimiento 
hacia delante. Además, son de altu­
ra ajustable para asegurar ese 
correcto ajuste.

En su protección antirrobo, posee 
un sistema de alarma doble, peri­
mètrico y volumétrico. Detecta cual­
quier intento de forzar las puertas, 
el capó o el maletero a la vez que 
se activa por cualquier cambio que 
tenga lugar en el movimiento del 
aire dentro del vehículo como, por 
ejemplo, cuando se rompe una ven­
tanilla. Además, el motor queda 
inmovilizado automáticamente cada 
vez que el conductor sale del coche 
aunque olvida activar la alarma. 
Para activarlo de nuevo, basta con 
usar el mando a distancia, que fun­
ciona por radio frecuencia.

Las distintivas características exte­
riores del Rover Coupé W C  
refuerzan su carácter deportivo. Las 
exclusivas llantas de aleación depor­
tiva de cinco radios han sido espe­
cialmente desarrolladas para este 
Rover de altas prestaciones. Un 
spoiler en el color de la carrocería 
montado en el maletero contribuye 
a la eficiencia aerodinámica del 
vehículo.

Los faros antiniebla delanteros se 
integran en el spoiler delantero para 
proporcionar visibilidad adicional en 
condiciones climatológicas adversas.

Rover en Barcelona
Los modelos que se pudieron contemplar en el stand de Rover tel 

Salón Internacional de Barcelona fueron éstos:
-Mini Cooper, Spiritual y Spiritual Too.
-Rover 216 Si.
-Rover 200 Vi.
-Rover 420 SDi 5p y Rover 420 Si 4p.
-Rover Coupé W C .
-Rover 620 Si y Rover 620 SDi.
-Rover 825 Si Lux y Rover 825 Si Coupé Lux.
-MG F W C .
-Defender 90.
-Discovery TDi 3 y 5 p.
-Range Rover 2.5 DT y Range Rover 2.5 DSE.
-Range Rover 4.6 HSE.
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Rover Serie 200: Versiones 3 y 5 puertas, motores turbodiesel de 86 C V  y gasolina desde 
75 a 145 Cv, airbag del conductor, refuerzos laterales en puertas, alarma antirrobo perimètrica, 
inserciones de madera, parrilla, cromada.

Concesionario oficial: ALBACETE. PARRES GISBERT, S.A. Diego de Alarcón, 4 
Tel: 22 34 08.

TOMA
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Series especiales "Luxury" 
y  "Fun Cruiser" en Toyota

Fundada en 1937, Toyota 
Motor Corporation es 
uno de los grandes pila­
res de la industria auto­
movilística en Japón. En 

la actualidad, cuenta con trece fac­
torías en Japón, a las que se unen 
un número similar de instalaciones 
dedicadas a Investigación y Desarro­
llo, almacenaje y transporte marí­
timo.

Desde el inicio de la década de 
los sesenta, Toyota comenzó a exten­
der sus actividades de construcción 
y ensamblaje de vehículos por todo 
el mundo. En estos momentos, Toyo­
ta está presente en 23 países con 
31 plantas de fabricación. Sin contar 
a las compañías afiliadas, Toyota 
emplea directamente a más de 
100.000 personas en todo el mundo. 
En la actualidad, Toyota fabrica en 
tomo a los cinco millones de vehí­
culos anualmente.

La llegada de Toyota a España 
se produjo en 1984. En un principio, 
el objetivo era la implantación en 
la zona de Levante para dar servicio 
a los automovilistas extranjeros pro­
pietarios de un Toyota que venían 
a España a pasar sus vacaciones. En 
diciembre de 1992 se funda Toyota 
España S.L., participada por Toyota 
Motor Corporation. La red de con­
cesionarios ha crecido hasta llegar 
a los 70 existentes en la actualidad, 
repartidos por todo el territorio 
nacional.

Este año, Toyota ha remotado su 
participación en el Salón del Auto­
móvil de Barcelona por la puerta 
grande. Además de ofrecer a todos 
los visitantes una pista de pruebas 
off-road donde conocer dinámica­
mente los 4x4 de la marca, Toyota 
expuso dentro del pabellón 9 su gama 
actual al completo, tanto en vehículos 
de turismo, como de todo terreno. 
Como primicia exclusiva del Salón 
se presentaron las series especiales 
“Luxury” y “Fun Cruiser”, creadas 
con motivo del 60 aniversario de la 
marca.

Estas series especiales presentadas 
en Barcelona incorporan el siguiente 
equipamiento adicional:

-  Carina E Luxury: Llantas de 
aleación, insercciones en madera,

£  Como primicia se 
presentaron las 
series “Luxury” y 
“Fun Cruiser” para 
el Carina E, Paseo, 
Célica y RAV4

0  Tras el éxito 
alcanzado con el 
Carina E, Toyota 
acaba de lanzar al 
mercado su 
segunda generación

radio cassette+compact disc de 10 ¡ 
CD con mando en el volante, rejilla 
cromada y espoiler trasero.

-  Paseo Luxury: Llantas de alea­
ción, insercciones en madera, radio 
cassette-l-compact disc de 6 CD.

-  Célica Luxury: Llantas de alea­
ción, radio cassete+compact disc de 
6 CD.

Los RAV4 de serie especial se 
denominan Fun Cruiser e incoipo- 
ran:

-  RAV4 3 puertas Fun Cruiser. 
Llantas de aleación, aletines, para­
golpes y moduras laterales en color 
plata, defensa central, insercciones en 
madera, radio cassette-l-compact disc 
de 6 CD.

-  RAV4 5 puertas Fun Cruiser
Llantas de aleación, aletines, defensa 
cenntral, insercciones en madera, 
radio cassette-l-compact disc de 6 
CD.

En el caso de los Paseo y Carina 
E Luxury, el equipamiento adicional 
no conlleva sobreprecio. Se se desea, 
todos los modelos pueden incorporar 
adicionalmente (con cargo) la opción 
de tapicería de cuero.

Finalmente, en el stand Toyota se 
presentaron dos equipos de compe­
tición: un monoplaza de la Fórmula 
Indy y un Land Cruiser réplica del 
Dakar-Dakar; además de un com­
pleto modelo de chasis móvil donde 
apreciar el sistema de tracción del 
Land Cruiser.

Toyota Carina E

Tras el gran éxito alcanzado con 
el Carina E, Toyota acaba de lanzar 
al mercado la segunda generación de 
este vehículo, el primero de la marca 
fabricado en Europa.

El nuevo Toyota Carina E pre­
senta una larga serie de mejoras, 
entre las que destacan una mayor 
estabilidad, manejabilidad y confort, 
así como una renovada estética, la 
más elevada calidad de fabricación 
y una excelente relación calidad/pre- 
cios. En este conjunto de innova­
ciones técnicas, destaca la incorpo­
ración de un nuevo motor turbo die­
sel, de 2.0 litros.

El nuevo Carina E esta disponible 
en tres tipos de carrocería diferentes:
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berlina, 5 puertas y station wagón.
También son tres la motorizacio­

nes disponibles: el 1.6 litros de gaso­
lina rinde una potencia de 78 kw 
(106,08 CV) a 6.000 rpm y un par 
máximo de 136 Nm (13,87 mkg) a 
4.800 rpm. La versión 2.0 litros de 
gasolina ha sido revisada, ofreciendo 
ahora una mejor respuesta a bajo 
régimen. Su potencia máxima se sitúa 
ahora en 93 kw (126,48 CV) a 5.600 
rpm y ofrece un par máximo de 178 
Nm (18,16 mkg). La gran novedad 
es el motor de 2.0 litros turbo diesel, 
que reemplaza a la versión de 2.0 
litros atmosférica existente hasta la 
fecha. Este nuevo motor ofrece una 
potencia máxima de 61 kw (82,96 
CV) a 4.000 rpm y un par máximo 
de 174 Nm (17,75 mkg) a 2.000 rpm.

Especial mención merecen las nue­
vas medidas de seguridad incorpo­
radas al nuevo Carina E. Ahora, se 
ofrece de serie con doble airbag, cin­
turones con pretensores, tercera luz 
de freno elevada y, opcionalmente, 
se puede disponer también del sis­
tema antibloqueo de frenos, ABS. El 
sistema autoblocaje de los cinturones 
de tres puntos traseros garantiza una 
firme sujeción de los niños en caso

de situaciones de emergencia. Al mis­
mo tiempo, se han incorporado 
refuerzos en la estructura del chasis 
para aumentar la protección de los 
pasajeros, tanto en caso de impacto 
frontal como lateral.

También se ha conseguido obtener 
una mejor estabilidad y manejabili­

dad, mediante algunos cambios efec­
tuados en la dirección y las suspen­
siones. En el eje delantero, el ángulo 
de la dirección se ha aumentado, en 
tanto que se ha modificado la geo­
metría de la suspensión trasera, con 
el fin de ofrecer una mejor estabi­
lidad en recta y curva rápida.

Hay un aspecto en el que Célica 
está por debajo

de otras marcas: el precio

GARANTIA

Motorizaciones: Gasolina 16 v 1.8, 2.0y  basta 
175 CV.
* Versión 1.8. Precio venta recomendado en Península y  Baleares. 
Incluye Iva, Imp. de Matriculación, Transporte, Matriculación, 
Placas y  Gestoría. No incluye Imp. Municipal de Matriculación.

ASISTENCIA

C A M P A Ñ A  CELICA LU X URY
Id e n tificac ió n  exclusiva +  llan tas  d e  a le a c ió n  +  ra d io  cassette  
c o m p a c t disc 6  C D Hasta el 30 de Junio.

Automóviles Albacete, S.L.
Avda. Cronista Mateos y Sotos, 14. 

Teléfono: 21 83 81 - Fax: 24 23 00 Albacete
La Tribuna Dominical
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Su momento más importante, la llegada del Accent en 1994

Hyundai España, seis años 
de éxito permanente

Fundada en 1967, Hyundai 
Motor Company se ha 

convertido en la empresa 
automovilística más 

importante de Corea y  una 
de las más poderosas del 

mundo. Aunque en principio 
su actividad se centró en el 

ensamblaje de vehículos 
fabricados en otros países, el 
objetivo cambió pronto para 

centrarse en construir sus 
propios automóviles a partir 

de 1974. La década de los 
ochenta supuso el despegue 

defínitivo de la fírma 
coreana en el mercado 

internacional.

su presentación en 
1974 como el primer 
vehículo diseñado por 
Hyundai, el Pony se 
situó como líder de ven­

tas en Canadá diez años después, 
lo que propició que se siguieran lan­
zando modelos que acabaron por 
consolidar a la marca como el Stelar 
y el Grandeur.

La llegada del Sonata marcó un 
momento decisivo para la compañía. 
Nacido en 1988, obtuvo un rotundo 
éxito de ventas con un proceso de 
diseño y desarrollo que permitió a 
Hyundai acumular la tecnología 
necesaria para proseguir con la crea­
ción de nuevos modelos con los que 
completar su gama.

De este manera apareció el Lantra 
dos años después, una berlina de 
menores dimensiones que el Sonata 
encargada de competir dentro del 
duro y selectivo segmento medio del 
mercado. La gama se completó en 
1991 con la llegada del S-Coupé, un 
vehículo de marcado talante depor­
tivo dirigido a los más jóvenes.

El lanzamiento del Accent en 1994 
supuso el primer vehículo de Hyun­
dai con un motor de fabricación pro­
pia, con propulsores de tres válvulas

por cilindro enteramente diseñados 
por la marca alcanzando un nivel 
de ventas superior al millón de uni­
dades, situándose enre los quince pri­
meros fabricantes del mundo.

En 1995 apareció la segunda gene­
ración del Lantra, con una novedad 
importante en carrocerías: la llegada 
del Station Wagón, equipado con 
motores de producción propia.

En el Salón de Ginebra se dio 
a conocer el nuevo Hyundai Coupé, 
un atractivo deportivo equipado con 
un nuevo motor de 2.0 litros y 138 
CV de potencia.

En la actualidad, la fábrica de 
Ulsan cuenta con una capacidad de 
producción de 1.330.000 vehículos al 
año, habiendo iniciado su actividad 
dos nuevas factorías: las de Chonju 
y Asan, con una capacidad de pro­
ducción de 100.000 y 300.000 vehí­
culos, respectivamente. También 
cuenta con plantas de ensamblaje en 
12 países.

Hyundai en España

La llegada de Hyundai a España 
se produjo a finales de 1991 de la 
mano de una empresa española: 
Hyundai España Distribución Auto­

móviles, S.A.
Tras un proceso de selección se 

iniciaron las actividades en marzo de 
1992, con catorce concesionarios ofi­
ciales repartidos por la Península y 
Baleares, comercializando en princi­
pio tres modelos: Lantra, S-Coupé 
y Sonata, a los que se uniría en octu­
bre el Pony. El primer año se cerró 
con unas ventas de 1.772 coches, y 
en diciembre los concesionarios 
habían ascendido a 39.

En 1993 se presentó una nueva 
versión del Sonata y el Hyundai 
S-Coupé recibió cambios estéticos.
En 1994 se presentó el Accent, pri- I 
mer vehículo íntegramente diseñado . 
y construido por Hyundai. Las ventas 1 
ascendieron a 7.255 vehículos y la 
red comercial llegó a los 72 con­
cesionarios.

En 1995 se presentaron los nuevos 
Lantra con dos nuevas versiones, ven­
diéndose más de 9.000 unidades.

El pasado año se lanzaron al mer­
cado el Lantra Station Wagón, el 
Accent GT, el Sonata’97, el Hyundai 
H-100 y el Coupé.

Hyundai España ha ampliado su 
red de concesionarios hasta los 87 
existentes en la actualidad, con más 
de 100 puntos de asistencia.
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El Accent es un coche 
moderno y  de reducidas 

dimensiones pero que 
dispone de un gran espacio 

interior. Ofrece una 
excelente relación 

calidad/precio, un bajo 
coste de mantenimiento y  
un reducido consumo. El 

Accent monta un nuevo 
motor de diseño y  

producción propios, de 
inyección electrónica y  en 

versiones de 1.3 y  1.5 litros, 
con carrocerías de tres y  

cinco puertas.

Lanzado al mercado el 
pasado año, el Hyundai 

Coupé es el líder de ventas 
dentro de su segmento. Su 

atractivo diseño, 
comportamiento, 

comodidad y  completo 
equipamiento son las 

razones de su éxito. En 
España se ofrece con dos 

motorizaciones distintas de 
1.6 y  2.0 litros. La 

seguridad es uno de sus 
puntos fuertes, con un 

sinfín de detalles para la 
integridad de los ocupantes.

El Lantra es un vehículo de 
diseño vanguardista que se 

ha enfrentado a los más 
rigurosos controles de 

calidad. Presenta un 
aspecto moderno con líneas 

suaves y  redondeadas, con 
excelentes prestaciones y  un 

menor consumo. Sus 
motores son los de la 

segunda generación de 
Hyundai, de 1.6 y  2.0 litros, 

con tecnología de última 
hora. El doble airbag es 

uno de sus muchos 
elementos de seguridad.
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EL AIRE
NO TIENE

HYUNDAI TE REGALA 
EL AIRE ACONDICIONAD! 

HASTA FIN DE JULIO.*

Una  gran marca no hace  d e sc u e n t o s ,  hace  

regalos .  Por e so  ahora ,  y has ta  el 31 de 

jul io,  los modelos Hyundai  inc luyen además  

d e s u c o m p 1 e t o e q u i p a m i e n t o ,  a i r e  

acond ic ionado  gratis .  Para que este  verano  

el calor te deje tan f re sco .

Teléfono de Atención al Cliente: 902 246 902.

O ferta  aplicable a los modelos A ccent ,  Lantra  y Lan tr a  S ta tion Wagón.
En el modelo Sona ta : cl imatizador o aire acondicionado gratis según disponibilidad y vers iones.

_______

H Y U n D R I
Conduce una gran marca.

CONCESIONARIO OFICIAL: AUTOMAEN. Ctra. Madrid, 8. 02006 ALBACETE Tel.: 52 34 17
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N issho Motor España, se 
fundó en febrero de 
1994 y está participa­
da por el grupo japo­
nés Nissho Iwai Cor­

poration. Este holding, es la undé­
cima empresa del mundo por volu­
men de negocio, cuya facturación 
anual es de 97.886.000 millones de 
dólares, y opera en 70 países, prác­
ticamente en todo el mundo.

En España, Nissho Iwai Iberia tie­
ne dos oficinas en Madrid y Bar­
celona, destacando, entre otros 
negocios en nuestro país, su par­
ticipación como segundo accionista 
de Acerinox, con el 10% del capital. 
De ahora en adelante desarrollará 
nuevos negocios de importación en 
el sector del automóvil para lo cual 
ha creado Nissho Motor España 
S.A..

La filial española concentra todos 
sus esfuerzos en la presentación, 
promoción y comercialización de los 
vehículos de la marca Tata, el mayor 
grupo industrial de la India.

Los principales modelos de Tata 
que se comercializan en España son 
el Telcosport y el Telcoline.

Nissho Motor 
España concentra 
sus esfuerzos en la 
presentación, 
promoción y 
comercialización 
de los vehículos de 
la marca Tata

El Tata Telcosport 
es el modelo 
básico de la marca 
en España, con 
una línea atractiva 
y robusta, y con un 
equipamiento muy 
completo

El Tata Telcosport es el modelo 
básico de la marca en España, con 
una línea atractiva y robusta, y con 
gran capacidad de transporte de per­
sonas, equipaje material de ocio, 
etc., siendo capaz de superar el peor 
terreno fácilmente gracias a su sus­
pensión y a su altura al suelo.

Su equipamiento es completo: 
aire acondicionado, elevalunas eléc­
trico, cierre centralizado, dirección 
asistida, asientos delanteros abati­
óles y desplazables, asiento trasero 
plegable y volante regulable en 
altura.

El Telcosport tiene tres años de 
garantía de piezas y mano de obra, 
según manual, y tres años de garan­
tía de asistencia técnica en carretera 
durante las 24 horas.

La gama Telcosport se ve ahora 
completada con el Gran Telcosport 
TDI, con la misma línea y capacidad 
pero con mejores acabados y sobre 
todo con mayor potencia y presta­
ciones así como confort de marcha.

Al igual que el Telcosport 2.0 Die­
sel tiene tres años de garantía de 
piezas y mano de obra según manual 
y de asistencia técnica en carretera 
durante las 24 horas.
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La gama Tata Telco se ve com­
pletada por el modelo Telcoline, un 
“pick-up” de líneas muy agradables, 
que responde a las necesidades de 
transporte de objetos y materiales 
especialmente pesados o volimino- 
sos.

La plataforma trasera en chapa 
de acero, tiene apertura mediante 
una puerta abatible mediante sistema 
de compás, y admite una carga útil 
de hasta una tonelada.

El motor del Telcoline es el mismo 
2 litros diesel que equipa el Tel- 
cosport, robusto, económico y dura­
dero. Desarrolla 68 CV Din, lo que 
junto a la caja de cinco velocidades 
le permite una conducción relajada 
y económica.

Suspensión

La suspensión delantera de este 
modelo es independiente de dobles 
brazos superpuestos y muelles heli­
coidales, siendo la trasera de eje rígi­
do y ballestas.

El Telcoline tiene dos años de 
garantía de piezas y mano de obra, 
y dos años de asistencia técnica en 
carretera durante las 24 horas.

El equipamiento de serie del Tel­

coline lleva, entre otras cosas, direc­
ción asistida y volante regulable en 
altura.

El motor que acompaña de los 
Telcosport y Telcoline es un Tata 
483 DL 44, diesel de inyección indi­
recta refrigerada por agua, con 4 
cilindros en línea telescópicos, una 
cilindrada de 1.948 c.c. y 68 CV de 
potencia.

^  El Tata Telcoline 
responde a las 
necesidades de 
transporte de 
objetos y materiales 
especialmente 
pesados o 
voluminosos

Telcoline doble 
cabina TDI-4x2

Tata cuenta tambié, en la 
gama Telcoline, con el 
TDI-4x2, una versión que 
ofrece novedades importantes 
respecto al modelo Telcoline 
de cabina simple.

La primera característica es 
la de mayor potencia al incor­
porarle el motor 2.0 Turbo 
Intercooler que lleva el Gran 
Telcosport TDI. La segunda 
y tan importante como la 
anterior, es la mayor capa­
cidad de su caja, al haber 
aumentado su distancia entre 
ejes y su longitud total, con 
lo cual está versión es ideal 
para el transporte de mercan­
cías voluminosas.

Y, finalmente, como carac­
terística fundamental, la posi­
bilidad de transportar a cinco 
personas cómodamente en su 
doble cabina.
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XAxmINDOALBA, S.L.
Ctra. de Madrid, nQ 8. Tef: 52 33 85 

A LB A C E TE ■ S
ó 100.000 Km.

(condiciones de libro mantenimiento)

TATA APLASTA SUS PRECIOS

AHORA

1.995720
IVA y transporte incluidos.

Financiación especial Nissho Credit
(Banco Fimestic, S.A.)

Pías.

MOTOR DIESEL 2.0
E Q U I P A M I E N T O  D E  S E R I E :
• Aire Acondicionado.
• Dirección Asistida.
• Cierre Centralizado.
• Elevalunas Eléctrico.
• Volante Regulable en Altura.
• Luneta Térmica Trasera.
• Cristales Tintados.
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O p e l

Es el primer automóvil de un fabricante europeo que incorpora 
un motor de alta tecnología con tres cilindros y  cuatro válvulas

La nueva generación del
Corsa, "estrella"

La nueva generación del 
Corsa fue la estrella de 
Opel en el Salón Inter- 

r nacional del Automóvil 
de Barcelona celebrado 

recientemente.
El Corsa incorpora muchas mejo­

ras en el chasis y un nuevo estilo, 
siendo el primer automóvil de un 
fabricante europeo que incorpora un 
motor de alta tecnología de tres cilin­
dros y cuatro válvulas. Este motor, 
denominado ECOTEC Compact, es 
un miembro más de la 
generación de motores 
Opel ECOTEC, en el 
que destacan sus cuatro 
válvulas por cilindro.

Esta motorización ya 
ha demostrado su gran 
eficiencia y fiabilidad 
durante los exhaustivos 
tests desarrollados en el 
MAXX, el concepto de 
Opel de futuro coche 
urbano.

Además de su diseño, 
al éxito del Corsa (el año 
pasado se vendieron
900.000 unidades en 
todo el mundo) también 
han contribuido sus 
amplias medidas de seguridad como 
los dobles airbags de gran tamaño, 
los tensores de seguridad delanteros, 
las dobles barras de protección late­
ral y el ajuste en altura de los cin­
turones, que se ampliarán en este 
nuevo Corsa con mayor protección 
al desplazamiento de objetos trans­
portados en el maletero.

Junto al éxito del Corsa, el Tigra 
ha conseguido más de 20 premios 
internacionales de diseño. Con su 
impactante diseño, el Tigra sigue la 
forma de los coupés de Opel. A pesar 
de sus compactas dimensiones, el 
Tigra ofrece más de 425 litros de 
capacidad en el maletero, y dispone 
de dos potentes motores. El de 1.4 
litros 16V (90 CV) y otro más poten­
te de 1.6 litros (106 CV). Los dos 
pertenecen a la generación de moto­

res Opel ECOTEC, caracterizados 
por su bajo consumo y reducidas 
emisiones.

Otra novedad importante de Opel 
radice en el Astra Merit 1.7 TDS, 
que goza de un completo equipa­
miento que incluye dirección asistida, 
airbag de gran tamaño para el con­
ductor, inmovilizador electrónico y 
radio cassette estéreo con cuatro 
motores. Todo ello, unido al potente 
y económico motor de 82 CV, hace 
que este nuevo modelo tenga un gran

atractivo y un precio competitivo en 
versiones de cuatro o cinco puertas 
y Caravan.

La nueva gama Merit incluye la 
nueva unidad de 1.6 litros, SOHC, 
e inyección monopunto, que rinde 
75 CV y consigue unas cifras de con­
sumo particularmente bajas.

El Opel Vectra, número uno de 
ventas en España y Europa, ha sido 
en su segunda generación el coche 
del segmento medio preferido por 
los compradores.

El nuevo modelo presenta un 
aspecto inconfundible. Sus carroce­
rías de cuatro o cinco puertas y la 
diversidad de motores ECOTEC de 
gasolina con potencias de entre 100 
y 170 CV y consumos ajustados, así 
como una versión turbodiesel de 82 
CV y un completo equipamiento de

de Opel
serie, hacen que el Vectra se adapte 
a las necesidades de la mayoría de 
los usuarios.

Con el Calibra, Opel ofrece un 
coupé con un diseño elegante y aero­
dinámico. Su moderno aspecto des­
taca por su bella y armoniosa estética, 
a la vez que presenta una alta poten­
cia, moderado consumo y elevadas 
medidas de seguridad.

El Calibra está disponible con dos 
motores ECOTEC con potencias 
entre 136 CV del modelo de 2.0 litros 

y los 170 CV de la unidad 
V6 de 2.5 litros.

Con su bajo frontal, sus 
grupos ópticos distintivos, un 
perfil maracdo por un para­
brisas muy inclinado y unas 
suaves curvas envolventes, la 
estética del Calibra continúa 
siendo ejemplo de diseño.

Por lo que respecta a la 
gama Omega, el modelo Dia­
mond ha venido a sustituir 
al GL, sumando a su ya com­
pleta dotación de serie los 
faros antiniebla delanteros, 
un volante de piel y un radio- 
cassette estéreo de mayores 
prestaciones.

Esta nueva variante está 
disponible como sedán con el motor
2.0 litros 16V que rinde a 136 CV, 
y como sedán y Caravan con el tur­
bodiesel de 2.5 litros y 130 CV. Tam­
bién el modelo CD amplía ahora su 
equipamiento con una nueva consola 
central acabada en madera y un cli­
matizador electrónico que proporcio­
na el máximo confort independien­
temente de la temperatura exterior 
al vehículo.

La suspensión autoestabilizadora 
ha sido perfeccionada adoptando una 
suspensión trasera multibrazo que 
garantiza elevados niveles de segu 
ridad en cualquier situación. La. 
dirección asistida permite mantener 
un buen control del automóvil en 
la carretera. Los frenos, con un ser- 
vofreno en tándem, pueden aplicarse 
de una manera sencilla y precisa.

XXX La Tribuna Dominical

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Tribuna dominical, La. #24, 15/6/1997.



En el capítulo de monovolúmenes, 
el Sintra mejora, entre otras virtudes, 
el espacio interior sin incrementar 
las medidas externas, y su compor­
tamiento en la conducción es similar 
al de un turismo. Tiene dobles puer­
tas deslizantes con capacidad de 
asientos para ocho personas.

El Frontera, uno de los vehículos 
recreacionales más populares de 
Europa, se presenta ahora con mejo­
ras significativas, con una versión 
TDS con motor turbodiesel de 2.5 
litros que equipa inmovilizador elec­
trónico.

La nueva transmisión electrónica 
(cambio sobre la marcha) y un diseño

interior más ergonómico y atractivo 
son los cambios más importantes en 
el Monterey, buque-insignia de la 
gama de vehículos recreacionales de 
Opel que ha conseguido grandes pro­
gresiones sobre todo en el confort.

El vehículo comercial ligero Com­
bo ofrece niveles de seguridad y con­
fort de un turismo, haciéndole ser 
ideal tanto para la familia como para 
los negocios. Esta gama se amplía 
con la nueva versión GLS, con un 
mayor equipamiento estándar.

Por último, el Corsa Van es un 
vehículo ideal para profesionales que 
dispone de una potente y económica 
motorización diesel de 1.7 litros.

Servicio
posventa
El servicio posventa de 

los fabircantes de automó­
viles es un valor añadido 
al producto.

Opel potencia sus con­
cesionarios y talleres de 
servicio autorizados bus­
cando la atención a los 
usuarios de sus productos 
y a los que intentan cono­
cerlos. En la actualidad 
existen 194 concesionarios 
oficiales y 398 talleres de 
servicio autorizados repar­
tidos por todo el territorio 
español.

Opel ofrece a sus clien­
tes las siguientes garantías 
para sus vehículos nuevos:

-Gama Opel: 12 meses 
de garantía sin limitación 
de kilometraje, 6 años con­
tra la perforación de la 
carrocería por corrosión y 
3 años de garantía para la 
batería.

-Extensiones de garan­
tía: Asistencia Integral 2 
Más, contratación en el 
momento de la compra o 
durante los once primeros 
meses de vigencia de la 
garantía normal. Abarca 
dos años a partir de la 
expiración de éste o cuan­
do se hayan recorrido
100.000 kilómetros.

-Servicio de Atención al 
Cliente: Asesoramiento 
desde cualquier consulta 
previa a la venta, durante 
la misma o en la posventa. 
Este servicio está situado 
en las oficinas de Opel 
España en Madrid (Cas­
tellana, 91).

-Servicio Opel Assistan- 
ce: Disponible las 24 horas 
del día llamando al telé­
fono gratuito 900-142142. 
Durante el periodo de 
garantía, el cleinte encon­
trará en toda Europa ser­
vicios como ayuda en 
carretera, remolque, alqui­
ler de un coche, etc.

-Otro servicios: Master- 
fit (servicio relámpago de 
Opel) y OK “Ocasiones de 
Calidad”.
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Este libro es un estudio que no se adscribe estrictamente a problemas 
técnicos de agricultura. El autor realiza un estudio amplio del poblamiento 
del territorio, de las estructuras agrarias, de la cultura campesina y, en 
definitiva, de la formación de la personalidad inconfundible del paisaje y del

Campo y Sociedad 
en la Mancha Oriental

Daniel Sánchez Ortega
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Renault presenta el 
Kangoo, novedad mundial

U n año más, Reanult 
presentó en el Salón 
de Barcelona las últi­
mas novedades de su 
completa gama de 
vehículos, en la que queda patente 

la ambición creativa de la marca que 
le ha llevado a desarrollar vehículos 
y conceptos pioneros en el mundo 
del automóvil. Tal es el caso de vehí­
culos como los Espace, Twingo, 
Mégane, Scénic o Spider, modelos 
con los que Renault demuestra su 
voluntad de innovar.

Renault presentó en esta edición 
del Salón del Automóvil el Kangoo 
como primicia mundial. Este nuevo 
modelo de “vehículos para vivir” se 
impregna en el espíritu 
del “4L”, adaptado a 
las nuevas exigencias 
de la clientela. Volumi­
noso, funcional, econó­
mico y anticonformista, 
el Kangoo ofrece una 
habitabilidad excepcio­
nal en un volumen 
reducido. Su puerta 
lateral deslizante faci­
lita el acceso a las pla­
zas traseras. Con una 
motorización en tres 
escalones, está dotado 
-al igual que el resto 
de la gama Renault- 
con una amplia lista de 
elementos de seguri­

La Tribuna Dominical

dad, el Kangoo se comercializará a 
finales de este año.

Funcional, práctico y económico, 
tres adjetivos que resumen lo que 
fue el Renault 4L, vehículo del cual 
se fabricaron más de 8 millones de 
unidades a lo largo de su producción 
que abarca desde 1961 a 1992. Este 
espíritu es el que ha guiado la cocep- 
ción del Kangoo, el nuevo Renault 
que vio la luz por vez primera en 
el Salón de Barcelona.

El Kango destaca por su funcio­
nalidad. Los diseñadores han opti­
mizado el volumen interior reducien­
do las dimensiones exteriores. Sus 
proporciones (4 metros de largo, 1,66 
metros de ancho y 1,82 metros de

alto) difieren notablemente de las 
proporciones habituales del resto de 
los vehículos de su segmento. Su dise­
ño se inspira en la filosofía del Twin­
go en cuanto a que destila un estilo 
alegre tanto en el exterior como en 
el tratamiento interior de colores y 
materiales.

Su longitud limitada a 4 metros 
y su pequeño diámetro e giro (menos 
de 11 metros) permiten a este vehí­
culo desenvolverse en la ciudad con 
gran agilidad. La distancia al suelo 
(15 cm.) facilita la conducción por 
caminos rurales. Su reducido voladizo 
delantero contribuye a la habitabi­
lidad interior.

Con un diseño exterior compacto, 
el Kangoo es a su vez espa­
cioso y acogedor para los 
cinco pasajeros. La puerta 
lateral deslizante, facilita el 
acceso a las plazas traseras. 
La posición de conducción 
ligeramente sobreelevada, 
asociada a un amplio para­
brisas permite una visión 
panorámica de la carretera 
y de su entorno. Cuenta con 
dos grandes retrovisores 
exteriores que son los 
encargados de eliminar al 
máximo los ángulos muer­
tos.

Fácil de utilizar, el Kan­
goo es también fácil de lim­
piar. Las alfombras, en

XXXIII

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Tribuna dominical, La. #24, 15/6/1997.



poliuretano resistente a las agresio­
nes cotidianas, se limpian con una 
simple esponja. Lo mismo ocurre con 
el tablero de bordo y los paneles 
de las puertas.

El maletero del Kangoo es, con 
650 cm3 de capacidad, el más amplio 
de la gama Renault y gracias a la 
banqueta trasera plegable y desmon­
table en caso de necesidad, su volu­
men puede alcanzar los 2.600 dm3, 
que es prácticamente el volumen 
máximo que ofrece el Renault Espa- 
ce.

Como elementos de seguridad, el 
Kangoo dispone, en cuanto a segu­
ridad activa, de suspensión delantera 
de tipo Me Pherson, tren delantero 
de cuatro barras que genera micro- 
giros en caso de esfuerzos, frenos 
de discos ventilados delanteros y 
ABS. En lo que respecta a la segu­
ridad pasiva, este modelo cuenta con: 
estructura reforzada, cinturones tra­
seros con tres puntos de fijación, 
reposacabezas traseros, cinturones 
delanteros con reglaje en altura, pre­
tensores pirotécnicos y sistema SSP 
en las plazas delanteras para dismi­
nuir el riesgo de lesión, doble airbag 
y corte de alimentación por captador 
de inercia en caso de accidente.

El Kangoo dispone de tres moto­
rizaciones. En gasolina, el nuevo 
motor D7F 1.2L 60 CV ligero y eco­
nómico, así como el E7J de 1.4L 
y 75 CV. En ciclo Diesel equipo el 
F8Q 1.9L con dos niveles de potencia 
(55 y 65 CV) y una nueva culata 
con inyectores verticales que permite 
un menor consumo y un mayor nivel 
de protección medio ambiental.

Prototipo VERT

Dejando a un lado el Kangoo, las 
constantes investigaciones en el cam­
po de la reducción de emisiones con­
taminantes ha llevado a Renault a 
construir un prototipo VERT (Ve­
hículo Eléctrico Rutero a Turbina) 
cuya base cinemática se exhibe. Con 
un funcionamiento híbrido, la turbina 
genera la corriente necesaria para 
animar los motores eléctricos que 
accionan a los Espace VERT como 
aplicación que junto a los Next, 
Hymne y Pangea, completan el marco 
de investigación en este campo y que 
prefigura el campo de investigación 
para un futuro no muy lejano.

Además sus características posibi­
litan no tener que utilizar una caja 
de cambios y autorizan por este moti­
vo una transmisión continua que es 
uno de los argumentos para encon­
trar un excelente agrado de fun­
cionamiento.

Nuevo Renault Espace
La gama monovolumen tiene un lugar preferente en el stand Renault, 

no en vano, Renault ha sido pionero en el lanzamiento de este concepto 
primero con el Renault Espace, después con el Twingo, y por último, 
con el Mégane Scénic, último monovolumen incorporado a la gama Renaul 
y único de su categoría.

El nuevo Espace ocupó también un lugar privilegiado en el stand Renault 
Este vehículo provocó, con su aparición en el año 1984, una pequeña 
revolución cultural en el mundo del automóvil. El nuevo Espace es, una 
vez más, figura de referencia para el resto de los monovolúmenes.

En el plano técnico, la principal innovación es la posición del motor. 
Este, no se dispone de forma longitudinal, como en el pasado, sino trans­
versal, como en el Safrane y Laguna. Este cambio ofrece una doble ventaja: 
por un lado se gana en espacio y por otra parte, permite optimizar la 
utilización de componentes técnicos, principalmente motores y cajas de 
velocidades, que se incorporan en otros modelos. Esto permite abaratar 
de forma importante los costes de producción.

El nuevo Renault Espace dispondrá de tres motorizaciones, dos de gasolina 
(cuatro cilindros y V6) y un turo Diesel. En general, la nueva generación 
del Renault Espace consume entre 0,5 y 1,0 litros menos que las versiones 
precedentes ofreciendo a su vez, prestaciones superiores.

En cuanto a geometría, los nuevos Espace cuentan con una suspensión 
delantera de tipo Me Pherson con brazo austral anti percusión, muelles 
y amortiguadores hidráulicos. El eje trasero -semirígido- está guiado por 
dos brazos, muelles helicoidales amortiguadores hidráulicos y barra tansversal 
en la trasera. La dirección asistida es de serie. La frenada está asegurada 
por dos discos ventilados delanteros y dos tambores traseros en las versiones 
equipadas con motor de cuatro cilindros y turbo Diesel.

Fiel a su concepción original, el nuevo Renault Espace mantiene una 
posición de conducción sobreelevada asegurando una visibilidad panorámica. 
El tablero de bordo ha sido rediseñado y se ha dispuesto un visor digital 
numérico de fácil lectura.
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ffi/Üercedes

Nuevo turbodiesel y motores 
V6, novedades de Mercedes

La marca alemana Merce­
des Benz estuvo en el 
Salón de Barcelona con 
novedades importantes 
en todas las series de 

modelos. El fabricante autmovilístico 
de Sttugart mostró a la opinión públi­
ca española por primera vez sus 
modelos de la Clase A y coupés CLK. 
Otras atraciones en el salón fueron 
las variantes 4MATIC de la Clase 
E, los nuevos motores V6, el modelo 
turbodiesel de la Clase S y las ver­
siones de nuevo diseño de la Clase 
C, que celebró su estreno mundial 
en España.

La singlatura de la Clase A se 
basa en un innovador concepto auto­
movilístico que ha permitido a los 
técnicos de Mercedes alcanzar en un 
vehículo de tan sólo 3,57 metros de 
longitud unos niveles de seguridad, 
habitabilidad y versatilidad hasta 
ahora inéditos en turismos de estas 
dimensiones.

Respecto al CLK, con su aspecto 
dinámico y elegante, el nuevo coupé 
va dirigido especialmente a un públi­
co joven de edad o de espíritu que 
no desea renunciar al genuino placer 
de conducir un automóvil exclusivo. 
Se puede elegir entre dos líneas de 
diseño y equipamiento, Sport y Ele­
gance, ambos con sistema de tracción 
antideslizante, llantas de aleación, 
elevalunas eléctricos, indicador de 
temperatura exterior, volante de cue­
ro, apertura a distancia de la tapa 
del maletero, servodirección y cristal 
calorífugo.

Nuevo turbodiesel

Desde principio de mayo está dis­
ponible para la Clase E el motor 
diesel de 6 cilindros de la Clase S, 
con su poderoso par motor y su redu­
cido nivel de consumo. Este motor 
turbo con intercooler y técnica de 
cuatro válvulas rinde una potencia

de 130 kw (177 CV), entregando un 
par máximo de 330 Nm a partir de 
1.600 rpm. A pesar de su extraor­
dinaria potencia, el consumo de com­
bustible del nuevo motor de cuatro 
válvulas es tan sólo de 7,9 litros a 
los 100 km (consumo mixto según 
ciclo europeo normalizado).

También desde esta primavera 
están disponibles para los modelos 
E 280 y E 320 los nuevos motores 
de 6 cilindros, con 150 kw (204 CV) 
y 165 kw (224 CV) de potencia. Los 
nuevos grupos de cilindros en V, j 
culata de tres válvulas y doble encen­
dido marcan nuevas pautas en lo que 
se refiere a reducción del consumo 
y de las emisiones contaminantes. 
Los valores que arrojan estos grupos 
están un 50% por debajo de los lími­
tes máximos que establece actual­
mente la UE (Euro 2) y de las rigu­
rosas normas norteamericanas vigen­
tes para los vehículos de bajas emi­
siones (Low Emission Vehicles).
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Con la introducción de los motores 
V6, el consumo de combustible en 
los modelos de la Clase E se reduce 
hasta un 13%. El E 280 con motor 
V6 sólo necesita 10,6 litros cada 100 
km (consumo mixto según ciclo euro­
peo normalizado); en el mismo test, 
el E 320 equipado con cambio auto­
mático de 5 velocidades y con el nue­
vo motor de 3,2 litros sólo consume 
10,3 litros a los 100 kilómetros. Con 
estos niveles, los nuevos motores V6 
de Mercedes Benz se sitúan a la cabe­
za de su categoría en cuanto a ahorro 
de combustible.

Por otro lado, Mercedes Benz ya 
suministra los modelos de tracción 
total de la Clase E (berlina y fami­
liar). El nuevo 4MATIC es un sis­
tema de tracción permanente a las 
cuatro ruedas con caja de transfe­
rencia de un sólo nivel que mejora 
considerablemente la seguridad y la 
tracción sobre terreno resbaladizo. 
Una peculiaridad de este sistema de 
propulsión es su combinación con el 
sistema electrónico de tracción ETS, 
que sustituye al bloqueo del dife­
rencial convencional que forma parte 
de todos los automóviles con tracción 
a las cuatro ruedas. El ETS se conec­
ta automáticamente siempre que una 
o varias de las ruedas tienden a pati­
nar a causa de baja adherencia del 
neumático sobre el piso. Como reac­
ción. el microprocesador del ETS 
aumenta la presión de frenado en 
las ruedas afectadas hasta que se 
obtiene una diferencia de velocidad 
tolerable. Gracias a la' intervención 
precisa y automática sobre los frenos 
de las cuatro ruedas, el dispositivo 
electrónico puede simular la acción 
de hasta tres bloqueos de diferencial.

Innovaciones

Además del 4MATIC, Mercedes 
Benz presenta en Barcelona otras 
innovaciones técnicas revoluciona­
rias, que llegan al mercado por pri­
mera vez en el mundo:

-  Servofreno de emergencia: Este 
sistema electrónico formará parte del 
equipo de serie de todos los turismos 
Mercedes Benz (con excepción de 
la Clase A), contribuyendo a acortar 
considerablemente el recorrido de 
frenado en situaciones críticas.

-  Speedtronic: El limitador varia­
ble de la velocidad permite un ajuste 
individual de la velocidad máxima 
deseada, lo que resulta de utilidad 
sobre todo en el tráfico urbano y 
en las zonas de velocidad restringida. 
El sistema mantiene en cualquier 
situación la velocidad seleccionada.

-  Tele Aid: En caso de accidente,

este novedoso sistema envía automá­
ticamente una llamada de emergen­
cia por radioteléfono a la central de 
coordinación de servicios de asisten­
cia más próxima, informando de la 
situación exacta del vehículo acci­
dentado.

-  Elcode: El nuevo bloqueo elec­
trónico de arranque y acceso que 
incorporan los modelos Mercedes 
aprovecha aún más las ventajas que 
brindan los modernos dispositivos

electrónicos antirrobo. La Clase E 
y el CLK irán equipados con una 
llave electrónica de contacto y aper­
tura de puertas.

-  Assyst: El sistema de manteni­
miento activo permite espaciar los 
intervalos del cambio de aceite de 
15.000 km, como era habitual hasta 
ahora, hasta 40.000 km. El momento 
adecuado para la inspección se deter­
mina en función de las condiciones 
de servicio del vehículo.
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► En 1897 Rudolf Diesel comenzó a realizar pruebas 

con el motor que lleva su nombre. Unos años más tarde, en 

1936 para ser más exactos, fuimos la primera marca que 

aplicó esta tecnología a un turismo de serie. Y, los demás, 

nos imitaron. Desde entonces, en Mercedes-Benz no hemos 

dejado de marcar las pautas en el mercado de los diesel, 

en tecnología, en innovación y en prestaciones.

► Todo para que ahora, en 1997, pueda disfrutar de un 

C 250 Turbodiesel, el más potente de su categoría, con 150 

cv, o de un E 300 Turbodiesel y S TOO Turbodiesel que, con 

177 cv, son los turismos diesel más potentes del mercado.

► Pero con los años, nuestros diesel han gañido 

en equipamiento. Además de haberlo hecho en tecnología, 

potencia y precio. Y, en esto, no hay quién nos imite. 

Compruébelo en su Concesionario Oficial Mercedes-Benz.

C 250 Turbodiesel
150cv. 5.650.000pías*

E 290 Turbodiesel
129cv. 6.400.000ptas.* 
E 300 Turbodiesel 
177cv. 6.950.000ptas.*

S 300 Turbodiese ’
177cv. 9.350.000pía .*

( ')  IVA e Impuesto de Matriculación incluidos. Mercedes-Benz

A U T O M O V IL E S V IL L A R , S .A .
Concesionario Oficial Mercedes-Benz

Poi. Ind. Campollano, 3. Avda. 1. Tels.: 21 61 61/21 ól 00/24 14 59. 02006 ALBACETE.

Servicios oficiales
Automóviles Villar, S.A. Hellín/AB. Tei.: 30 54 86. • Talleres Europa, S.A.L. Almansa/AB. Tei.: 34 24 14.

Manuel Laguia Calero, S.L. Villarrobledo/AB. Tei.: 14 40 13. • Talleres Wifredo y Miguel La Roda, S.L. La Roda/AB. Tel.: 44 02 93.

Turbo Diesel (1997)
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Bm w

Nueva versión más completa que sucede al Z3

BMW roadster, el 
deportivo perfecto

a familia BMW roadster 
es ahora más completa 
después de las aceptadas 
versiones de 1,8 y 1,9 de 
cuatro cilindros que

alcanzan 115 CV 
de potencia, res­
pectivamente, así .
como el modelo (
con motorización 
2,8, recientemente 
presentado y que 
desarrolla 192 CV.

El segmento de 
los autom óviles 
roadster está expe­
r i m e n t a n d o  un 
gran auge, y el Z3 
de BMW sigue 
manteniendo un 
impacto casi sin 
precedentes en los mercados inter­
nacionales, donde se ha convertido 
en el centro de atención de los aman­
tes del vehículo deportivo.

Este éxito se ve reforzado ahora 
con la aparición del nuevo BMW 
roadster que ofrece la motorización

más potente, las mejores prestaciones 
y la conducción más placentera de 
todos los modelos de esta serie, con 
un nivel de consumo favorable en 
su entorno.

Se trara de una 
magnífica máquina 
automotriz impul­
sada por el motor 
de seis cilindros M3 
de tecnología mul- 
tiválvulas capaz de 
alcanzar 321 CV de 
potencia máxima, 
garantizando unas 
prestaciones fulmi­
n a n t e s  de 5,4 
s e g u n d o s  p a r a  
alcanzar los 100 
km/h.

Su forma obede­
ce a unas funciones definidas, des­
tacando sus cuatro tubos de escape 
de grandes dimensiones y un habi­
táculo con refinadas combinaciones 
de colores, unos eficaces frenos que 
garantizan grandes aceleraciones, y 
una dirección precisa y muy sensible.

El nuevo 
roadster ofrece 
una potente 
motorización, las 
mejores 
prestaciones y 
una conducción 
más placentera
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BMW también tiene novedades des­
tacadas que giran en torno al nuevo 
Serie 5 Touring y a dos nuevos mode­
los deportivos en el sentido clásico 
de la palabra.

Además de la serie roadster, ape­
nas un año después del lanzamiento 
de la berlina Serie 5, que ha tenido 
muy buena aceptación, nace el 
correspondiente modelo Touring, 
ofreciendo toda su amplitud tecno­
lógica. Además de los modelos Ber­
lina 520i, 523i, 528i, 535i, 540i y 
525tds, esta familia englobará pronto 
los modelos Touring 528i y 525tds 
que alcanzan, respectivamente, 193 
CV y 143 CV de potencia máxima.

La campaña proseguirá con el lan­
zamiento sucesivo de los modelos 
Touring 520i, 523i y 540i, éste último 
con motorización de ocho cilindros.

Para las versiones Touring, BMW 
ha desarrollado un nuevo tren de 
rodaje posterior especialmente com­
pacto y ligero, cuyos amortiguadores 
van montados prácticamente en posi­
ción totalmente horizontal, lo cual 
da lugar a un perímetro de maletero 
perfectamente rectangular y plano.

El nuevo automóvil familiar resalta 
también por un gran número de deta­
lles sofisticados como la luneta pos­
terior que se puede abrir de manera 
independiente, la plataforma de car­
ga practicable en el maletero, la 
manejabilidad fácil de la red y de 
la persiana para el volumen de carga, 
y otros muchos más que garantizan 
la figura modélica del nuevo Touring.

Consumo ponderado

Con el 326i Touring, BMW ofrece 
ahora un nuevo modelo de entrada

j La Serie 5 Touring 
y los deportivos 
también presentan 
elementos 
interesantes para 
el mercado de 
BMW

a su serie de vehículos con cinco 
puertas y ventajas destacables entre 
las que cabe mencionar los 8,1 litros 
de consumo ponderado conforme al 
nuevo ciclo UE.

Su motor de 1,6 litros de cilindrada 
alcanza los 191 kilómetros por hora, 
y destaca también por su excelente

nivel de acabado que es prácticamen­
te idéntico a lo que ofrece el modelo 
318i Touring, con un completo 
equipamiento.

El nuevo 316i Touring es un nuevo 
avance en los coches familiares prác­
ticos, ágiles y briosos.

Novedades diesel

BMW ha completado su oferta de 
automóviles diesel de forma eficaz 
con su modelo 525td, una berlina 
que cuenta con el motor turbodiesel 
de seis cilindros que alcanza 115 CV 
de potencia máxima, la misma mecá­
nica que impulsa a los modelos de 
BMW 325td.

Con el vehículod e la serie 5, el 
motor alcanza un par máximo de 230 
Nm a 1.900 revoluciones por minuto, 
acelera a 100 kilómetros por hora 
en 11,9 segundos y alcanza una velo­
cidad máxima de 198 kilómetros por 
hora. La agilidad de este vehículo 
también goza de un favorable con­
sumo UE de 7,6 litros.

Para un grupo específico de clien­
tes potenciales, BMW también ofrece 
la posibilidad opcional de que las 
versiones Serie 5 Diesel puedan con 
sumir también combustible de colza, 
que también se suele denominar en 
algunos mercados “biodiesel”, ya que 
este combustible especial tiene algu­
nos efectos agresivos sobre ciertos 
materiales, ha sido necesario realizar 
algunas adecuaciones específicas en 
diversos componentes.

En cualquier caso, estas modifi­
caciones reseñadas no guardan rela­
ción con la capacidad del coche para 
consumir también gasóleo conven­
cional.

Avanzadísimo airbag ITS
Como novedad mundial, BMW ha lanzado recientemente su airbag 

ITS (Inflatable Tubular Structure) volviendo a establecer así nuevas refe­
rencias en el campo de la seguridad pasiva.

esta bolsa de aire de formá tubular va integrada en la parte superior 
de la puerta en cada lado del coche y, en caso de un impacto por 
esta parte, se infla y se extiende en forma diagonal a través de la luneta 
lateral.

Este mecanismo protege de forma especial la cabeza del usuario contra 
la inercia que producen los impactos por el costado del coche, y se 
denomina con el concepto mencionado por la enorme estabilidad estructural 
que alcanza en su estado desplegado.

El airbag lateral está situado a la altura de la persona y fue presentado 
por BMW en 1996 como equipamiento de serie para sus modelos Serie 
5 y Serie 7.

El airbag para la protección de la cabeza estará disponible, previsi­
blemente, desde este verano para la Serie 7, y junto a las bolsas de 
aire posteriores, también se ofrecerá a partir de ahora como novedad 
para las puertas traseras de los automóviles Serir 7, lo cual hace que 
BMW posea, en definitiva, el sistema de protección más amplio del mundo.
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BMW Serie 5

AFORTUNADAMENTE,
LA TECNOLOGIA PUNTA SE GUARDA 

EN BASES SECRETAS.

ASC+T - DME - DDE II - STEPTRONIC - PDC - AGS - EWS - EDC - Todos estos términos 
corresponden a algunas de las innovaciones tecnológicas más sofisticadas de todos los 
tiempos. Avances futuristas que usted ya puede disfrutar con la Serie 5 de BMW. Visite 
nuestras instalaciones. Comprobará que, afortunadamente, no toda la tecnología punta se 
guarda en bases secretas. BMW Serie 5 desde 5.458.000 ptas. hasta 9.989.000 ptas.

H E A T  S E N S O R

lutosa
Alcalde Conangla, 40 
Tels. 52 28 28 /  52 28 21 
Albacete

2 6  3 2
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Wolvo

Volvo combina su calidad y 
seguridad propias con una 

estética sorprendente

XLH La Tribuna DominL al

E n los últimos tiempos, 
Volvo Car Corporation 
ha presentado dos nue­
vos coches que combi­
nan valores tradiciona­

les como calidad y seguridad con una 
estética sorprendente y unos inme­
jorables confort, m aniobrabilidad y 
prestaciones.

En París se dio a conocer el Volvo 
C70 Coupé, la versión deportiva de 
cuatro plazas, y en D etroit se pre­
sentó a principios de año el Volvo 
C70 Convertible, un descapotable 
abierto agradable para  los sentidos.

El resultado ha sido dos modelos 
con  n u m ero so s  d e n o m in a d o re s  
comunes pero con marcadas diferen­
cias. El Coupé personifica el talante 
deportivo, mientras el convertible se 
caracteriza por su confort y elegancia.

Los C70 son deportivos, elegantes 
y diferentes pero, al mismo tiempo, 
refuerzan la identidad de Volvo. El 
interior pone de manifiesto la heren­
cia escandinava, con colores claros 
y superficies y líneas limpias y ele­
gantes. El cliente dispone de gran 
libertad para elegir colores y tapi­
cerías.

Se puede elegir entre los m otores 
Turbo de 2.3 litros, 240 CV y el 
Turbo de baja presión de 2.5 litros 
y 193 CV. Los modelos, además, 
ofrecen un elevado nivel de seguridad 
tanto en la conducción como en caso 
de accidente. El convertible es el pri­
m er descapotable del m ercado que 
presenta tensores automáticos en los 
cinturones de los cuatro asientos.

Modelos R

El Volvo S70/V70 R, dotado de 
un equipam iento exclusivo, es la 
siguiente novedad, y posee unos 
potentes motores de hasta 250 cc. 
y, como extra, la tracción a las cuatro 
ruedas AW D en la versión familiar.

Con estos modelos se intenta 
atraer a los clientes que buscan un 
elevadísimo rendim iento y una gran 
maniobrabilidad acompañadas de la

funcionamiento.
Su chasis deportivo es más bajo 

y posee grandes frenos de disco con 
ABS y discos ventilados en las ruedas 
delanteras que porporcionan a los 
modelos R  un com portam iento exce­
lente en la frenada.

Sus llantas de cinco radios se 
comercializan en color aluminio o en 
gris grafito, con un núm ero de pul­
gadas acorde al m otor elegido.

calidad y seguridad de la marca 
sueca.

Los clientes pueden elegir entre 
tres modelos R: el S70 berlina y los 
Station W agón V70R y V70R AWD. 
A  la vez, existen dos conjuntos m otri­
ces, el Turbo de 2,3 litros con caja 
de cambio m anual de cinco veloci­
dades y el Turbo de 2,3 litros con 
caja de cambios autom ática de cuatro 
velocidades y tres program as de
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Por su parte, la línea S de Volvo 
es una version más m oderna y ele­
gante de un m odelo clásico, pudién­
dose elegir entre tres modernas 
variantes de la clásica berlina de cua­
tro puertas: el compacto Volvo S40, 
el nuevo Volvo S70 o el buque insig­
nia de la gama, el S90.

El S40 fue el prim er representante 
de la nueva orientación estética de 
Volvo. Su diseño es atractivo y su 
nivel de confort procura placer en 
la conducción junto al gran número 
de mejoras técnicas, siendo el primer 
compacto del m ercado provisto de 
airbags laterales de serie.

El S70, introducido a finales del 
pasado año, es la últim a generación 
del automóvil más galardonado de 
los noventa: el 850, con una estética 
más m oderna y un interior comple­
tamente renovado.

El S90 es el buque-insignia de Vol­
vo y ha sido m ejorado gracias a 
numerosas novedades en el confort, 
con una amplia gama de opciones 
en las nuevas tapicerías y colores. 
El Executive es el tope de la gama, 
con 15 cm. adicionales con estética 
y elegancia.

Por último, la gama V  introduce

gran versatilidad gracias a sus tres 
modelos Station W agón, los Volvo 
V40, V70 y V90, con una amplia 
gama de m otores de cuatro, cinco 
y seis cilindros y un com pleto pro­

gram a de equipam iento. Todos tie­
nen en común la capacidad de com ­
binar elegancia y versatilidad para 
atender a las familias activas en un 
espacio amplio y cómodo.

Sentirse Seguro De Sí Mismo:
Un Placer Disfrutado Por Muy Pocos.

Teníamos 
Que Estar 

Muy
Seguros

Hablamos de una filosofía, de una forma de entender la vida. Donde la seguridad es la piedra angular que sustenta todo lo 
demás. La tranquilidad. El disfrute. La diversión... Desgraciadamente sólo unos pocos lo saben: los que conducen un Volvo S70.

VOLVO
Respuesta segura.

Concesionario Oficial: PROVEHIMA, S.A. Exposición, Venta y Servicio Postventa: 
Polígono Industrial Campollano.
Avda. 1a, 19. Tel.:21 67 62.
ALBACETE.

Exposición y Venta: 
Avda.de España, 45. 
Tel.: 50 99 84. 
ALBACETE.
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M itsubishi

La gran novedad es el motor GDI, de inyección directa de gasolina

Mitsubishi presentó los 
nuevos Carisma y Galant

La marca japonesa 
Mitsubishi se presentó en el 

Salón Internacional del 
Automóvil de Barcelona con 

sus nuevos modelos Carisma, 
con cuatro puertas y  motor 

1600, y  Galant Station 
Wagón, que estarán 

disponibles en breve en el 
mercado español con unos 

precios muy asequibles. 
Además, Mitsubishi presentó 

su nuevo motor GDI 
(inyección directa de 

gasolina) cuyas principales 
virtudes son un menor 

consumo de combustible y  
una mayor potencia.

E l Mitsubishi Carisma, pri­
m er vehículo fabricado 
en Europa por la marca 
de los tres diamantes y 
que se ha venido afian­

zando poco a poco en el mercado 
español, ve increm entada su oferta 
con una nueva carrocería, de tipo 
sedán y cuatro puertas. El Carisma 
de 4 puertas ofrece al com prador 
una alternativa de aspecto más clá­
sico, muy elegante, pero que no aban­
dona el concepto de base del Carisma 
de ofrecer una imagen dinámica y 
exclusiva.

El Carisma 4 puertas es un vehí­
culo compacto cuyo diseño en forma 
de cuña, cabina avanzada, com par­
tim ento reducido del m otor y zaga 
elevada le confieren una coeficiente 
de penetración de 0,29, con una exce­
lente visibilidad en todas direcciones.

Todos los elementos del interior 
son idénticos a la versión de 5 puer­
tas, salvo el m aletero que, con 460 
litros, es extraordinariam ente espa­
cioso, además de regular en sus for­
mas. Los asientos traseros, partidos 
y abatióles, perm iten llevar objetos 
de gran longitud.

El Carisma de 4 puertas se com er­
cializa, inicialmente, únicamente con

el nuevo m otor de 1.6 litros. El Caris­
ma está disponible con una gama 
de m otores más completa, pues se 
une el nuevo m otor de 1.597 cm3 
y 100 caballos de potencia a 5.750 
rpm.

Por su parte, el nuevo Galant, de 
reciente aparición en Europa, ve 
increm entada su oferta en nuestro 
país con la inclusión de la carrocería 
familiar, en principio únicam ente con 
la motorización de 2.5 litros V 6-24 
válvulas.

El Galant Station W agón responde 
a un nuevo concepto de vehículo 
familiar que no renuncia a un diseño 
atractivo y deportivo por la búsqueda 
exclusiva del espacio. En el nuevo 
Galant Station Wagón, las líneas 
sugerentes del exterior configuran un 
vehículo de aspecto ágil, ligero e 
innovador que proporciona un inte­
rior en el que el aprovechamiento 
del espacio está llevado a sus últimas 
consecuencias.

El Galant Station W agón es 30 
mm. más alto y 50 mm. más largo 
que la versión de 4 puertas. La zona 
de equipaje mide 840 mm. desde el 
borde exterior hasta los asientos (con 
un espacio de 420 litros), y se extien­
de hasta 1.680 mm. con los asientos

traseros plegados (1.400 litros). En 
esta zona se dipone de varios com­
partim entos para guardar objetos y 
ganchos para sujetar cualquier ele­
m ento del equipaje. El nuevo Galant 
Station W agón es una verdadera 
alternativa a la berlina tradicional, 
pues une a las virtudes de ésta la 
versatilidad de un familiar.

Motor GDI

D urante muchos años, la búsqueda 
de una tecnología de m otores inno­
vadores ha sido una prioridad esen­
cial para Mitsubishi M otors. Merced 
a ese em peño por diseñar y construir 
m otores lo más eficientes posible, 
Mitsubishi ha dedicado importantes 
recursos al desarrollo de un motor 
de gasolina de inyección directa. Has­
ta ahora nadie había sido capaz de 
desarrollar con éxito un m otor de 
gasolina de inyección directa que 
pudiera ser incorporado a vehículos 
de serie. Fruto de la capacidad de 
desarrollo de Mitsubishi, el nuevo 
m otor G D I es la m aterialización de 
un sueño largam ente esperado por 
los ingenieros de autom oción y que 
estará disponible en Europa a partir 
del mes de octubre.
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Un c o n c e s io n a r io  Mit s u b is h i  e s  e l  ú l t im o  s it io
BIEN COMUNICADO, PERFECTAMENTE ASFALTADO 

CÉNTRICO QUE PISAN LOS COMPRADORES DE ESTE COCHE.

MITSUBISHI
MOTORS

¿3 Tribuna Dominical XLV

Utilizando m étodos y tecnologías 
únicas de Mitsubishi, el m otor GDI 
proporciona tanto un bajo consumo 
como una mayor potencia. Este 
aspecto, a prim era vista contradic­
torio y difícil, se logra m ediante la 
utilización de dos modos diferentes 
de combustión.

-  M odo de comustión U ltra-P o­
bre: Bajo la mayoría de las condi­
ciones de conducción, a velocidades 
inferiores a 120 km/h, el m otor GDI 
de Mitsubishi funciona en el modo 
de combustión u ltra-pobre con el fin 
de obtener un m enor consumo de 
combustible. En este modo, la inyec­
ción de combustible se realiza al final 
de la carrera de compresión y la igni­
ción se da en un ratio aire-com ­
bustible u ltra-pobre, de 30 a 40 (35 
a a 55 incluyendo EG R).

-  M odo de Potencia Superior: 
Cuando el m otor G D I de Mitsubishi 
funciona en cargas más altas o a alta 
velocidad, la inyección del combus­
tible ocurre durante la carrera de 
admisión. Esto m ejora al máximo la 
combustión, asegurando una mezcla 
de aire-com bustible hom ogénea y 
más fría, reduciéndose las posibili­
dades de que se produzcan detona­

CONCESIONARIO. A U M A S A
etra. Madrid, 7 y 9 Telf, (967) 21 54 00 02006 ALBACETE

ciones en el motor.
Hay cuatro características técnicas 

que conform an la tecnología básica 
de este motor. El c o le c to r  d e  adm i-  
nisión  vertica l suministra un flujo de 
aire óptimo hacia el interior del cilin­
dro. El d e ñ e c to r  d e l  p is tó n  controla 
la combustión ayudando a dar forma 
a la mezcla aire-com bustible. La 
b o m b a  d e  c o m b u stib le  d e  a lta  p r e ­
sión  suministra la presión necesaria 
para la inyección directa sobre el 
cilindro. Y el in y e c to r  d e  a lta  p re s ió n  
controla la vaporización y dispersión

del chorro de combustible.
Mitsubishi M otors acaba de anun­

ciar la ampliación de la gama de 
m otores de gasolina de inyección 
directa (G D I) para el m ercado japo­
nés, con un nuevo m otor de 3.500 
cc, doble árbol de levas en cabeza 
(D O H C, 6 cilindros en V y 4 válvulas 
por cilindro. El nuevo m otor 3.5 
V6-24 G D I logra un 30% de reduc­
ción en el consumo de combustible, 
un 10% de increm ento en la potencia 
y un 30% de reducción en las em i­
siones de anhídrido carbónico.
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H)ea*

Huye de los tradicionales conceptos de los turismos familiares

El Córdoba Vario, para un 
nuevo estilo de vida

E l Salón Internacional 
del Automóvil de Bar­
celona siempre es algo 
especial para Seat. La 
única marca española 

de automóviles de turismo tienne 
precisam ente su sede en la Ciudad 
Condal y por ello es lógico que 
siempre quiera contribuir de una 
form a muy especial al éxito del 
certamen.

La gran novedad de Seat en la 
pasada edición fue el nuevo Cór­
doba Vario, pensado para un nuevo 
estilo de vida que hace del auto­
móvil el com pañero imprescindible 
para el ocio y la práctica de acti­
vidades al aire libre.

Además, Seat presentó en su 
stand el nuevo Arosa, un vehículo 
de tres m etros y medio de longitud, 
que destaca poderosam ente sobre 
todos los com petidores de su seg­
m ento por seguridad, estilo, efica­
cia, com portam iento dinámico y 
equipamiento.

Asimismo, Seat ofreció con el Ibi- 
za Cupra el nuevo deportivo de 
referencia en el seggmento de los 
coches pequeños. Con sus 150 CV, 
el Cupra destaca por sus excelentes 
cualidades dinámicas, heredando la 
tecnología del Ibiza “Kit C ar”.

Novedad absoluta tam bién en el 
Salón del Barcelona es el nuevo 
Toledo Magnus, que viene a con­
figurarse como oferta básica de la 
gama Toledo. U n coche de exce­
lente equipam iento ya que incluye 
dirección asistida, doble airbag y 
aire acondicionado de serie con un 
precio muy ajustado. El Toledo 
Magnus estará disponible con m oto­
res 1.6 1. 100 CV gasolina y 1.9 
TDi de 40 y 110 CV.

Nuevo estilo de vida

Las personas amantes del aire 
libre, de disfrutar plenam ente de 
la naturaleza y que desean emplear 
su tiempo libre de forma intensa, 
ya tienen un automóvil pensado 
exclusivamente para su nuevo estilo 
de vida: el Seat Córdoba Vario.

La gran novedad de Seat en el 
Salón del Automóvil destaca por 
su inconfundible estilo, fiel reflejo 
del espíritu latino de la marca, que 
despierta inm ediatam ente simpatía 
y transm ite sensación de amplitud 
y versatilidad.

Con la misma longitud del C ór­
doba (4,14 metros), del que se deri­
va, ofrece una versatilidad notable­
m ente superior gracias a su carro­
cería de 5 puertas.

El portón trasero, prácticam ente 
vertical, facilita el acceso al com­
partim ento de equipajes, que puede 
alcanzar una capacidad de hasta 
1.250 litros.

Conservando las cualidades diná­
micas, de confort, equipam iento y 
estilo propias del Córdoba, con el 
que comparte todas las soluciones 
tecnológicas, el Vario es asimismo 
un coche eficaz en la vida cotidiana, 
ágil en la ciudad y alegre en la 
carretera.

Seat ha lanzado el Córdoba

Vario con cinco m otores posibles. 
Cuatro de ellos son ya conocidos 
en la gama Seat. Se tra ta  del 1.6 
“Crossflow” de 100 CV, quue es 
la motorización más potente dis­
ponible para este vehículo, y los 
dos m otores diesel, ambos con 
inyección directa de control elec­
trónico, el 1.9 SDi (atmosférico) de 
64 CV y el 1.9 TD i de 90 CV. 
Además, en algunos mercados se 
ofrecerá asimismo el m otor 1.4 de 
60 CV.

El Córdoba Vario es el primer 
turismo de Seat que cuenta con el 
m otor 1.9 SDi, previsto asimismo 
en otros modelos de la gama. El 
m otor SDi atmosférico de inyección 
directa y control electrónico, se 
caracteriza por su bajo consume y 
gran respeto al medio ambiente. 
Ofrece 64 CV, con una excelente 
respuesta en todo m om ento gracias 
a su favorable curva de par motor.

El nuevo concepto de coche exige 
además un completo equipamiento
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y un máximo confort. Las suspen- 
sioines han sido replanteadas tenien­
do en cuenta la mayor posibilidad 
de carga -800 kg. para  los motores
I. 6 y 1.9 SDi; 1.000 kg con el m otor
II. 9 TDi y 700 kg con el m otor 1.4- 
adoptándose muelles y am ortiguado­
res posteriores en consecuencia.

Seat ofrece dos versiones de equi­
pamiento: SE y SXE, ambos equi­
parables a las del Córdoba berlina. 
Además, dadas sus características, los 
Córdoba Vario están equipoados con 
una práctica bandeja enrollable y 
extraible, para  ocultar el equipaje de 
la vista, cuando se circula norm al­
mente. Adicionalm ente, todo los 
Varios tienen portaequipajes sobre 
el techo de serie.

Entre otros elem entos, el Córdoba 
Vario SE ofrece de serie: inmovi­
lizados tercera luz de freno, cristales 
tintados, dirección asistida, asiento 
posterior partido y apoyacabezas 
posteriores.

El Vario SXE, además, dispone 
de elevalunas eléctrico en las puertas 
delanteras, cierre centralizado con 
mando a distancia, asiento del con­
ductor regulable en altura, retrovi­
sores exteriores regulables desde el 
interior, faros antinieble y alarma.

Toledo Magnus

Siguiendo con las novedades Seat 
en el Salón del Automóvil de Bar­
celona, el Toledo revitaliza su oferta 
con el lanzam iento de la versión 
Magnus, que implica un reposicio- 
namiento total de la gama, ya ini­
ciado hace algunos meses con la 
incorporación de dos nuevos m oto­
res: el 1.9 TD i de 110 CV y el 1.6

Q  El Toledo destaca 
por su seguridad, 
confort, nivel de 
equipamiento y 
respeto al medio 
ambiente

“Crossflow” de 100 CV.
El Toledo destaca por su segu­

ridad, confort, nivel de equipam iento 
y respeto al medio ambiente. Su 
atractivo estilo, de inequívoco carác­

ter m editerráneo, conjuga las ven­
tajas del generoso m aletero -550 
litros- con las del práctico portón 
posterior, aunando las ventajas de 
los tres volúmenes -capacidad para 
equipaje cuando las cinco plazas 
están ocupadas- y de los dos volú­
menes -versatilidad interior y capa­
cidad de carga cuando se abate el 
asiento posterior- en un solo vehí­
culo.

El Toledo Magnus viene a sustituir 
tanto al Toledo SE como al SXE. 
Basado en el prim ero, recibe un 
toque de refinam iento de form a que 
resulta más completo en cuanto a 
equipam iento y tam bién con un aca­
bado más atractivo.

Seal amplía su gama de diesel
Seat consolida su posición de líder en oferta y tecnología diesel al 

ampliar todavía más su gama de turismos equipados con este tipo de 
motorización. Para la marca española, un vehículo diesel no significa 
sólo un turismo económico en lo que a consumo se refiere, sino una 
alternativa a las motorizaciones de gasolina, al proporcionar un nivel 
similar de prestaciones y placer en la conducción, adem ás de la ventaja 
de una reducción notable del consumo.

Los m otores 1.9 SDi (diesel atmosférico de 64 CV) y 1.9 TD i (turbodiesel, 
en versiones de 90 y 110 CV) que Seat ofrece se caracterizan por todas 
estas cualidades. Los Ibiza, Córdoba, Córdoba SX, Toledo y Alham bra, 
así como el Inca, con su amplia oferta diesel, se convierten así en auténticos 
líderes de sus respectivas categorías.

El sistema de gestión de la inyección directa es el último adelanto 
tecnológico incorporado a los m otores diesel. Gracias a ella se obtiene 
una m ejora espectacular del rendimiento. Seat ha adoptado un sistema 
de control electrónico de la inyección (EDC, por Electronic Diesel Control) 
que perm ite optimizar el consumo, estabilizar el régimen de ralentí, dis­
m inuir el tiem po de precalentam iento, controlar la presión de sobrea­
limentación (en los m otores turbo) y sobre todo reducir las emisiones.
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Cada año som os más.
(Líderes de audiencia)

El pasado año La Tribuna de Albacete ha sido el diario 
con el índice más alto en el ranking de audiencia 
de la provincia de Albacete, ya son 
50.000 los lectores que eligen 
La Tribuna de Albacete.

= 2 .500  Lectores.

Fuente: EGM 1996
Datos relativos al número
de lectores en la provincia de Albacete.

V 51

L ü  T r i b u n a  Dominical La Tribuna
El prim er Dom inical de C astilla-La M ancha, ha 

nacido ya con 50.000 lectores d e  A l b a c e t e
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Entrevista

Antonio Navarro, consejero técnico del Museo de Prado

"El secreto de la cultura es 
que sea participativa"

Antonio Navarro, albaceteño, 
es consejero técnico del 

Museo del Prado. Navarro
estudió en Madrid Filosofía, 

Psicología y  Magisterio y
durante catorce años dirigió 

varios Colegios Mayores.
Director general de Cultura 

de Castilla-La-Mancha, 
director gerente de la 
Orquesta Nacional de 
España y  director del 

Departamento de 
Coordinación de 

Espectáculos de la Expo92 
son algunos de los puestos 
que completan su dilatada 

trayectoria profesional.

Pregunta.-¿La cultura es un lujo?
No, pero parece que lo es y eso 

es lo que hay que in tentar cambiar: 
que la educación y la cultura sean 
igual que la sanidad, es decir, valores 
fundamentales.

E l secreto de la cultura es que 
sea participativa y un poco de todos. 
La gente tiene sensibilidad, de eso 
no cabe duda; puede estar dormida, 
pero la sensibilidad existe en todas 
las personas. O tra cosa distinta es 
que exista el hábito de la cultura.

¿Los españoles tenemos hábitos 
culturales?

No, los españoles no están acons- 
tum brados a ir con cierta periodi­
cidad a los museos. Desgraciadam en­
te, somos propensos a ir en m om en­
tos especiales y eso debería cambiar. 
Con los hábitos culturales es mejor 
no darse el atracón, sino ir poco a 
poco, teniendo una cultura normal 
y yendo a museos, teatros, conciertos, 
exposiciones... Pero cuanto más fácil 
lo tienes, menos lo valoras; ésa es 
una tendencia natural de la persona 
y quizá de los españoles en concreto.

Esas “perezas” son las que hay 
que in tentar erradicar.

¿Se puede decir que no valoramos 
lo que tenemos?

En el caso de los museos y en 
concreto El Prado, a lo m ejor no 
se ha valorado bastante. Sin duda, 
tenem os el m ejor museo de pintura 
del mundo y debería haber más 
afluencia de españoles, porque lo que 
está clarísimo es que los extranjeros 
que vienen a España no dejan de 
visitarlo. Como pinacoteca, el Museo 
del Prado es la que tiene mayor 
núm ero de obras maestras.

En las Bellas A rtes tenem os a Dalí, 
Picasso o A ntonio López, que son 
creadores de prim erísim a línea.

E n  cuanto a la música, en España 
tenem os un repertorio  riquísimo: el 
“género chico”, M anuel de Falla, 
Albéniz... Cuando eso se escucha fue­
ra de España la gente vibra. Eso 
quiere decir que aquí somos capaces 
de hacer obras con acento español.

¿Cómo recuerda su paso por la 
Dirección General de Cultura de 
Castilla-La-Mancha?

El proyecto de estar en un depar­
tam ento donde puedes hacer algo por 
la tierra es un estímulo y un honor 
extraordinario que supone muchísi­
mo trabajo, pero tam bién muchísimas 
satisfacciones, que aporta una expe­
riencia extraordinaria y muy herm osa 
porque es un auténtico orgullo poder

dejar allí algo de lo que has apren­
dido de pequeño.

¿Albacete ha pegado ya “el gran 
salto” en su evolución?

La evolución de Albacete en los 
últimos años ha sido muy positiva. 
La de los años ochenta fue una etapa 
muy em ocionante en que nuestra 
región pegó un salto im presionante 
y en la cual se produjo un avance 
muy im portante en cuanto a servicios 
básicos. El program a de cultura pilo­
to que m ontó la Fundación M arch 
fue una siem bra maravillosa que ha 
ido creando un ferm ento. Cuando 
yo estaba en bachillerato sólo había 
un instituto y una Escuela de Magis­
terio; ahora hay Universidad. Ese es 
un salto cualitativo impresionante. 
A hora Albacete es una ciudad viva, 
con las características de una ciudad 
pequeña, pero con un ferm ento cul­
tural que no es nada despreciable.

¿Cual es la situación actual de 
la vida cultural de la ciudad?

Creo que con el auditorio, su vida 
social, los museos, la parte del Ayun­
tamiento... A lbacete puede tener una 
vida cultural de primerísimo nivel y 
eso es lo que necesita la ciudad. A ho­
ra mismo, en Albacete se pueden 
hacer cosas y disfrutarlas incluso al
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1
mismo nivel que en M adrid, porque 
el acceso es más cómodo. Para ello 
tendríam os que rehabilitar el Teatro 
del Circo, que puede ser un centro 
de cultura muy importante.

¿Albacete ha sabido “vender” sus 
valores?

Los albaceteños somos un poco 
introvertidos y eso hace que no haya­
mos sido capaces de creernos nuestras 
propias posibilidades, pero en todos 
los sentidos. Tenemos que creernos 
los valores que tenemos y saber trans­
mitirlos a los demás.

Nuestro famoso “Alba” le ha dado 
una proyección a Albacete que antes 
no tenía, tenemos pintores de prim era 
línea, la feria de Albacete es un tirón 
muy im portante con una proyección 
popular muy fuerte... pero posiblem en­
te no se ha aprovechado mucho de 
cara al exterior.

El hecho de que la mayoría de las 
“grandes figuras” albaceteñas “emi­
gren” a las grandes ciudades ¿per­
judica a la región?

El hecho de que a unos nos haya 
tocado salir en un m om ento deter­
minado y que otros sigan allí, no supo­
ne que haya prim era ni segunda, por­
que todos somos los mismos y creo 
que todos tenem os que ser “de 
prim era”.

Yo he procurado no perder las raí­
ces y soy de los que vuelve enseguida, 
en prim er lugar por la calidad de vida, 
porque el trato  es mucho más humano 
y personalizado y por la tranquilidad 
de la provincia, que es un valor que 
hay que aprovechar, aunque teniendo 
cuidado de no quedarse parado y en 
segundo lugar, porque creo que se 
pueden hacer muchas cosas y de hecho 
se están haciendo y las personas que 
viven allí las que lo sustentan.

¿En qué consiste el actual proyecto 
de remodelación del Museo del Prado?

El problem a del Prado es que tiene 
pinturas que no se pueden exponer 
por falta de espacio, así que se van 
a adecuar los espacios que tiene, que 
son un poco constreñidos.

Lo que se va a conseguir con esta 
ampliación es que la colección se pue­
da exponer adecuadam ente y que sea 
menos “incómoda de ver”.

Se va a aprovechar el edificio Villa- 
nueva, que es lo que se conoce actual­
m ente por “El Prado” y se van a asi­
milar a él El Casón, donde está la 
pintura del siglo XIX; el Museo del 
Ejército (antiguo salón de reinos) y, 
si se consigue llegar a un acuerdo con 
la Iglesia, que parece que sí, en la 
Iglesia de los Jerónim os habrá otra 
sala dedicada a exposiciones tem po­
rales.

El Prado ya lo tenemos y lo que

Los albaceteños 
somos un poco 
introvertidos y eso 
hace que no 
hayamos sido 
capaces de creernos 
nuestras propias 
posibilidades en 
todos los sentidos

El problema de las 
exposiciones 
temporales es que 
ese tipo de 
exposiciones, que 
son un valor seguro, 
pueden tener 
mucho de 
espectáculo

hay que hacer es saber mostrarlo.
Este va a ser el Prado del siglo 

XXL
¿El éxito de las exposiciones tem­

porales es ilusorio?
De vez en cuando se hacen expo­

siciones, como la de Goya o la de 
Velázquez, que suponen un aldabo- 
nazo y tienen la ventaja de que la 
gente empieza a ir al museo, porque 
cuando has ido una vez ya vas cogien­
do el hábito.

D entro  de poco habrá una sobre 
Felipe II, que será una gran exposición 
y que puede ser muy im portante en 
ese sentido.

Pero el problem a es que ese tipo 
de exposiciones, que son un valor segu­
ro, pueden tener mucho de espec­
táculo.

Al viajar con la Orquesta Nacional 
¿se sentía embajador de España?

Sí, cuando viajaba con ella, me sen­
tía em bajador de España y en concreto 
de Albacete y eso me llena de orgullo.

Mi puesto en la orquesta fue una 
actividad muy interesante, pues te lle­
na de orgullo llevarla a Japón, Edim ­
burgo, Londres, París...

Hay una anécdota muy especial y 
es que para  culminar la gira por Japón 
hicimos un concierto hom enaje en 
Hiroshima, donde cayó la bomba 
atómica.

Yo me había llevado un queso man- 
chego y cuando culminó la gira nos 
lo tomamos con vino de allí.

Es em ocionante que tú, siendo tan 
pequeño, puedas simbolizar de alguna 
m anera tu tierra.

¿Cree que la televisión debería con­
tribuir al desarrollo de la cultura?

La situación actual de la televisión 
en España es un poco triste. Yo cree 
que la “telebasura” es deleznable y 
aunque es un poco utópico, esa es 
la lucha que tenem os que m antener 
todos y donde los jóvenes tienen 
muchísima más fuerza que nosotros 
y tienen que em pujar mucho.

Hay que participar, “ser partícipes”. 
Los hábitos se pueden ir creando, pero 
hace falta que los medios de comu­
nicación sean capaces de inculcar al 
ciudadano una escala de valores.

Lo que no se puede hacer es pro­
gram ar un concierto de música clásica 
a las dos de la m adrugada o a las 
nueve de la m añana; sinceramente, 
creo que se debería hacer un esfuerzo 
para que los ciudadanos puedan acce­
der a este tipo de valores.

Su experiencia en los colegios mayo­
res ¿le hizo más comprensivo con los 
movimientos de juventud?

En los colegios mayores aprendes 
de prim era m ano lo que es la con­
vivencia y aprendes a expresarte.
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Yo estoy convencido de que, en lo 
relativo a la cultura, no se pueden 
poner barreras, sino que hay que ser 
receptivo a los movimientos de juven­
tud y no cerrar los ojos a sus gustos, 
porque si no es como si estuviéramos 
en otro  mundo.

La etapa de la juventud es una 
etapa de vida en la que siempre hay 
ideales.

Albacete?
Convertir todo en producto de 

consumo sí afecta negativamente, 
pero creo que el aspecto comercial 
en parte beneficia a los equipos 
modestos, porque en ellos se ve el 
fútbol de una m anera mucho más 
deportiva y “am ateur”.

A unque todos son profesionales, 
los colores se sienten mucho más en 
un sitio como Albacete, que es un 
lugar mucho más pequeño donde la 
gente se implica muchísimo más.

E ra impensable que el Albacete 
subiera a prim era división; yo creo 
que, sinceramente, a nadie se le había 
pasado por la cabeza.

A quello fue tan em ocionante... yo 
no he visto nunca en la calle tanta 
gente como el día del ascenso.

f  Yo no soy ningún 
forofo del fútbol, 
sin embargo, 
sientes al equipo 
como algo propio 
de tu tierra

Fue algo im presionante. Ese orgu­
llo, ese sentirlo como algo propio 
aunque no te guste el fútbol, no se 
podrán vivir nunca en el Real M adrid 
ni en el Barcelona, porque aquí tiene 
muchísimo más valor.

María MIRET GARCIA
Fotos: Sonia PICON CAMPOS

1J Lo que no se 
puede hacer es 
programar un 
concierto de 
música clásica a las 
dos de la mañana

El peligro que hay ahora mismo 
son los valores pragmáticos, pero los 
que tienen el testigo tienen que ser 
capaces de que los valores pragm á­
ticos no sean los únicos que primen.

¿El mercantilismo perjudica a los 
equipos pequeños de fútbol como el
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En punto muerto

E stamos en el final de temporada, 
aunque en Albacete tal vez esta 
afirmación suene algo preten­
ciosa; aquí no hay galerías, ni 
crítica especializada, ni coleccio­
nistas y, casi ni público.

Hay, eso sí, un colectivo cada vez más 
numeroso de artistas que día a día van sacan­
do su trabajo sin más compensación que la 
de sentirse a gusto con su obra. También, 
desde algunas instituciones se trazan caminos 
que ofrecen alguna expectativa (un buen catá­
logo, difusión en prensa...), pero casi siempre 
son caminos de los que conocemos el final 
(la repercusión fuera de nuestra ciudad será 
nula y dentro de ella es poco probable que 
la muestra genere algún debate, las ventas 
escasas y el público visitante apenas si sobre­
pasará el círculo de amigos del artista).

Con todo, desde septiembre hasta junio, 
se han sucedido un conjunto de exposiciones 
que permiten mantener ciertas esperanzas.

El Museo (el del Parque) recobra el pro­
tagonismo pictórico que había perdido en 
los últimos años. Se han realizado allí diversas 
exposiciones interesantes, aunque también es 
verdad que casi todas han sido producidas 
fuera. La Asociación de Amigos del Museo 
logra dinamizar la vida cultural de esta impor­
tante institución y organiza encuentros de 
artistas prometiendo continuar el próximo 
año.

La muestra de los Premios Regionales de 
Castilla-La Mancha, la individual de Agustín 
Lozano o las fotografías de posguerra han 
sido algunas de las exposiciones que se han 
podido ver en sus salas. También la nueva 
ordenación de los fondos pictóricos ha sido 
motivo de visita.

El otro museo, el Museo Municipal, sigue 
buscando un proyecto museográfico, aunque 
tal vez sería más conveniente dejar de hablar 
de museo y hacerlo como centro cultural 
de exposiciones. Se han podido ver allí las 
que tal vez vez sean las dos muestras más 
importantes de este año: la espectacular expo­
sición de las maquetas y dibujos del arqui­
tecto japonés Arata Isozaki y la de los impor­
tantes fondos pictóricos de la Fundanción 
La Caixa.

Junto a éstas, también tendríamos que 
mencionar la selección de obra gráfica que 
nos trajo CajaMurcia, la muestra “Encuen­
tros”, las de pintura de Miguel Barnés o 
la exposición de las tres generaciones de pin­
tores de la familia Lozano.

El centro Cultural La Asunción

Por su parte, la Diputación continúa con 
su riguroso proyecto expositivo en el Centro 
Cultural de La Asunción. Allí se ha podido 
ver la obra de jóvenes artistas, la mayoría 
de ellos foráneos. También y dentro del pro­

yecto Girarte, en el cual participa la Dipu­
tación albaceteña junto a otras poblaciones 
de la comunidad valenciana, hemos admirado 
la obra de Vaquero Turcios y de Arcadi 
Blasco. Sin embargo, esta sala sigue acusando 
la falta de público, por lo que tal vez sería 
conveniente plantearse una mayor difusión 
de las muestras y algún reclamo (¿una simple 
pancarta) que incitara al paseante a penetrar 
en el callejón y a empujar el sólido portón 
que da acceso a las salas.

La Caja Castilla-La Mancha también 
desarrolla en su relucientes salas una intensa 
actividad expositiva. U na de las últimas mues­
tras ha sido la de dibujos del colectivo Arte 
Manchuela, en la que pudimos contemplar, 
entre otros, unas espléndidas plumillas de 
Paco Rodríguez. También, Paco Pérez o Teo 
Barba fueron otros artistas que mostraron 
su obra en estas salas que, entre otras ven­
tajas, gozan de un emplazamiento sólo supe­
rado por el Museo Municipal.

O tra entidad bancaria, CajaEspaña, ha 
demostrado cómo se puede m antener una 
programación cultural con muchos menos 
medios. Allí se han sucedido, junto a pre­
sentaciones de libros, recitales y conferencias, 
exposiciones de Aurelio Calderón, Philippe 
Monteagudo, Cano, Lozano o Ruiz Oliva.

Otras salas

También el Colegio de Arquitectos, el 
Ayuntamiento, el Ateneo o la Delegación 
de Cultura han ofrecido exposiciones de desi­
gual interés. Además la galería Bellas Artes 
Alba, la única sala de exposiciones privada 
en nuestra ciudad, ha conseguido desarrollar 
una intensa actividad expositiva. Destacamos 
la muestra de Juan Miguel Rodríguez y su 
valiente homenaje a Goya, la individual de 
José Coy o la conjunta de los almanseños 
Fernando Rodríguez y Manuel Fornés.

Finalmente, hemos de hacer referencia en 
este apresurado resumen de temporada a esos 
otros espacios en los que los artistas locales 
muestran su obra: en algunos bares (La 
Maquina, La Parrockya...) o incluso en una 
casa (como Mercedes Segura que no dudó 
en ofrecernos su montaje-exposición).

Ahora ya, en junio, estamos en punto 
muerto. Esperemos que el listón lo podamos 
situar entre todos un poco más alto y que, 
a la vez, las instituciones, los medios de comu­
nicación y, sobre todo, el público apoyen 
la creación artística. Al fin y al cabo, Albacete 
es la primera capital de la región y su pri­
vilegiada situación en los aspectos demográ­
ficos, económicos o sociales, debe tener su 
correspondencia en las inquietudes culturales 
de sus habitantes. Sería lo normal, ¿no?.

Juanjo JIMENEZ
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Concierto de Rosana en 
Albacete el próximo jueves

La can tau to ra  canaria 
Rosana Arbelo, ofrece­
rá un concierto en la 
P laza de Toros de 
Albacete el próximo 

viernes, día 20 de junio, a partir 
de las 10 de la noche, patrocinado 
por la Caja de A horros de Murcia 
e incluido en el Programa de Fiestas 
de San Juan.

M ediante este patrocinio, A lba­
cete podrá ver y escuchar a una 
artista que ha roto todos los moldes 
establecidos: una cantante descono­
cida hace sólo unos pocos meses 
que en un corto plazo de tiempo 
ha conseguido vender casi 800.000 
ejemplares de su prim er álbum “Lu­
nas R otas”.

Caja Murcia ha colaborado en 
los dos últimos años en las Fiestas 
de San Juan de Albacete con los 
espectáculos “Cómo bailan los 
caballos andaluces” de la Real 
Escuela Andaluza del A rte Ecuestre 
y la cantante Rocío Jurado.

Las entradas para asistir al con­
cierto tienen un precio de 2.500 
pesetas, que podrán adquirirse en 
todas las oficinas de Caja Murcia 
con un descuento del 20%, es decir 
por 2.000 pesetas.

El año pasado Rosana obtuvo los 
mayores galardones que puede aca­
parar una artista española.

Fue prem iada como mejor autor 
revelación y como mejor artista 
revelación, a la vez que Lunas rotas 
fue considerado como el mejor 
álbun pop-rock.

Rosana dio el prim er concierto 
en la plaza de toros de Toledo con 
motivo de las fiestas del Corpus, 
en una gira en la que ofrecerá cerca 
de 60 actuaciones, la mayoría al 
aire libre, en otras tantas ciudades 
españolas y que finalizará el 4 de 
octubre en Zaragoza.

La cantautora señaló que ha 
intentado ofrecer al público un 
espectáculo diferente al desarrolla­
do durante el invierno, con un esce­
nario dentro de otro y una cúpula 
que simula media luna, sobre el 
que esta vez se subirán ocho músi­
cos, con el fin de multiplicar el 
sonido al tratarse de conciertos en 
espacios abiertos.

C antará los tem as de su disco 
“Lunas ro tas”, otros todavía iné­
ditos y un tem a instrum ental con 
el que abrirá el concierto.

La autora de tem as como “El 
talism án” o “Sin m iedo” dijo que 
el éxito alcanzado con su prim er 
disco no cam biará su vida de cara 
a su próximo trabajo, que ya está 
preparando.

Respecto a sus fuentes, afirma 
que “no puede negar su afinidad 
con Serrat o Silvio Rodríguez”, pero 
señaló que procura no escuchar 
música “para no quitar nada a

nadie, es una desgracia que tene­
mos los que nos dedicamos a esto”.

Rosana es consciente de estar 
viviendo un m om ento de suerte. Las 
claves del éxito, asegura “es algo 
que hay que preguntárselo a ellos”, 
porque “no creo haber aportado 
nada nuevo, hay siete notas y 
muchos siglos de música”, añadió.

R osana ha vendido más de 
115.000 discos en países como 
México, Argentina, Brasil, Estados 
Unidos e Italia, país este último 
donde actuará en los próximos 
meses.
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Cómic

Por JOAQUIN R. CAULIN

Amalgam. 
Juntos y  
revueltos

T al vez los más viejos 
del lugar recordaran 
cuando a finales de los 
70 Spiderman y Super- 
man cruzaban sus des­
t in o s  e n  u n  ú n ic o  n ú m e ro  

(One-Shot dicen los americanos) 
que todos considerábamos como 
una rareza producida por las dos 
editoras de cómics más potentes de 
los EE.U U .

Con el devenir de los años las 
dos compañías rivales comenzaron 
a destensar sus relaciones y a “co­
laborar” con mayor asiduidad. Y 
no hay nada m ejor para unir los 
esfuerzos comunes que las perspec­
tivas de obtener jugosos dividendos.

Esa es la idea inicial para per­
geñar el cruce de universos de 
superhéroes que vio la luz en 1996 
en forma de miniserie de 4 núm eros 
titulada “Marvel vs D .C.” o “D.C. 
vs Marvel” según se mire.

En esta saga los más poderosos, 
más guapos, mas listos, más..., de 
los superhéroes de ambas casas se 
lían a m amporros para impedir la 
destrucción del universo; algo 
demasiado habitual para  ser origi­
nal pero que al mismo tiem po per­
mite dem ostrar que la editorial dis­
pone de los m ejores, superhéroes. 
No es ni de lejos el m ejor cruce 
de superhéroes de la historia, ni 
en el guión ni en el dibujo.

La sorpresa radicaba en la caram ­
bola que las compañías tenían 
reservada a los fans, lectores y 
coleccionistas: entre los núm eros 3 
y 4 de la saga los universos se iban 
a “amalgamar” -amalgama: mezcla 
de cosas de distinta naturaleza-, y 
con ello se obtendría una docena 
de nuevas “colecciones de un solo 
núm ero”, es decir, sin continuidad.

Después, todo volvería a la nor­
malidad. De una sola tacada nos 
encontram os a Torm enta-W onder 
W oman, al Dr.Extraño más extraño 
de todos: Dr.Strangefate, a uno 
Vengadores/X-M en/Liga de la Jus­
ticia de Am erica o m ejor dicho los 
JLX, un Dark Claw (Batman/Lo-

bezno), etc. Los malos tam poco se 
escapan del juego y surgen G reen 
Skull (Cráneo V erde), The Big 
Q u estio n  (K in g p in /A certijo ) y 
Bizamage (Bizarro/Camage).

Más disparates que aciertos

H ubo para todos los gustos, a 
pesar de la aportación de buenos 
guionistas como M ark W aid, John 
Byme y D.G. Chichester y también 
de dibujantes de la categoría de 
Scott M acDaniel, Cary Nord, Dave 
Gibbons y nuestro com patriota Sal­
vador Larroca; la amalgama p re­
sentaba más disparates que aciertos, 
y sólo logran salvarse de la quem a 
un par de números.

Podéis com probrarlo vosotros 
mismos, pues estos ejemplares han 
sido publicados en España por la 
editorial Planeta- DeAgostini.

Todos sabemos que una patata 
es una patata aquí y en China, pero 
también somos conscientes de que 
los yankees tienen un concepto “di­
ferente” de las cosas, tanto de las 
ideas como de los bienes materiales.

Esta diferencia es la que les 
impulsa a producir sagas de Star 
Trek, Viernes 13, Desm adres en la 
Universidad, Tiburones II, III, IV...

En algunas ocasiones con ciertas 
dotes de genialidad pero en la 
mayoría con bastantes dosis de 
mediocridad (y creo que estoy sien­
do benevolente con ellos).

A  lo que vamos; en el episodio 
de Dr. Strangefate aparece un per­
sonaje llamado Access, que va 
adquirir la importancia necesaria

para  que apenas transcurrido un 
año y ¿por petición popular? ambas 
editoriales aúnen de nuevos ¿es­
fuerzos? y publiquen otra “sospe­
chosa” minisaga que bajo el epí­
grafe “DC/Marvel: All Access” sea 
¡tachan!, el preludio de una nueva 
docena de núm eros amalgamados.

¿A  quién le ha tocado en suerte 
mezclarse en la coctelera?

H e aqu í la lista  com pleta: 
Bat-Thing (B atm an+L a Cosa), The 
D ark  Claw A dventures (a este ya 
lo hemos visto en la anterior bati­
dora), G eneration Hex (G enera- 
ción-X +Jonah Hex), -a este pisto­
lero lo conocen bien pocos pero 
se llegaron a publicar en España 
unos cu an tos ep isodios-, JL X  
U nleashed (estos tam bién vienen de 
la anterior tanda), Lobo the Duck 
(Lobo+H ow ard the Duck), -si, el 
de la película-, Challengers of the 
Fantastic (Challengers of the Unk- 
nown/4 Fantásticos), -los prim eros 
son tan desconocidos como su títu­
lo-, Super-Soldier: M an of W ar 
(otro que repite), Iron L antem  
(Iron M an+  G reen L antem ), Mag- 
netic M en Featuring M agneto (M e­
tal M en y M agneto), Spider-Boy 
Team  U p (a repetir tocan), Thorion 
of the New Asgods (Thor y Nuevos 
Dioses) y Uncanny X -Patrol (Pa- 
trulla-X  /Patrulla Condenada).

El plantel de dibujantes y guio­
nistas está en consonancia con la 
prim era saga; el acabado final es 
algo así como un anuncio de la 
nueva fórm ula de ese detergente 
que ya lavaba m ejor que su pre­
decesor de seis meses antes.
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I l usica

Disco de la Semana
Ficha.- CHOPIN: Obra completa 

para piano, vol.5. Marta Sosinska (pia­
no). Polskie Nagrania PNCD016. T.T.: 
73’ 10”.

E n este registro polaco, 
realizado en Varsovia 
entre los años 1981 y 
1984, encontramos la 
versión de una pianis­
ta  paisana del gran compositor 

romántico: M arta Sosinska, bastan­
te desconocida en España.

Es de suponer que una integral 
del com positor Federico Chopin 
habría de ser ejem plar si parte de 
su tierra natal.

Sabido es que los medios de 
Polonia por aquellas fechas eran 
todavía inferiores a los actuales, 
aunque sorprende su capacidad de 
sentir la música como lenguaje 
suprem o y vía de expresión para 
la riqueza de su pueblo.

Si no nos encontramos siempre 
con versiones ejemplares en el Cho­
pin de Nagrania, al menos sí debe­
mos tenerlo en cuenta como pro­
ducto autóctono del romántico que 
tanto tinte nacionalista puso en su 
partitu ra  (más en las “Polonesas”, 
naturalm ente).

En el presente CD encontramos

S  F. CHOPIN
w  DZIELA WSZYSTKIE • Complete Works 

SONATAnr2rnr3 
Fantazjaf, Barkarola Fls 

MARTA SOSINSKA • fortepian/piano

las Sonatas II (la de la célebre m ar­
cha fúnebre) y III, adem ás de las 
bellísimas páginas de la “ Fantasía”

Op.49 y la “ Barcarola” Op. 60, 
en una versión sin aristas que no 
term ina siendo inolvidable.

Apuntes
H a llegado el fin de 

curso para las distintas 
entidades e instituciones 
que prom ueven la cosa 
cultural de nuestra ciu­
dad.

El próximo día 25 está 
anunciado, en el Paranin­
fo de la Universidad de 
Castilla-La M ancha en el 
campus de Albacete, el 
concierto de clausura del 
Real Conservatorio Pro­
fesional de M úsica y 
Excuela de Danza de 
Albacete.

En este concierto de 
clausura de curso inter­
vendrá la Banda del cen­
tro, dirigida por Ferm ín 
N avarrete, entre otras 
intervenciones.

Efemérides
El pianista francés (y director de 

orquesta) A L FR E D  DEN IS COR- 
TO T nació en Nyon el 26 de sep­
tiem bre de 1877 y m urió en Lau- 
sanne el 15 de junio de 1962, hoy 
hace 35 años.

C ortot ha sido considerado como 
el m ejor intérprete francés del com ­
positor polaco Chopin, de cuya 
fuente directa bebió a través de un 
discípulo del propio com positor lla­
mado Decombes.

Alfred C ortot realizó una im por­
tante labor tam bién como director 
de orquesta, faceta quizás menos 
conocida, que tuvo su trascendencia 
en variados tipo de público, desde 
los conciertos de la Société N ational 
a los Concerts Populaires de Lille.

Tam bién fue de gran relevancia 
su actividad como pianista en músi­
ca de cámara.

En este género hay que distinguir

el célebre trío que fundó en 1905 
con otros dos grandes instrum en­
tistas (uno de ellos español), el trío 
Cortot-Thibaud-Casals, con el que 
vino a enriquecer su frenética carre­
ra como concertista.
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Pacientes históricos

Por su apoyo decidido al papa Benedicto VIII fue canonizado
solemnemente por Eugenio III

Enrique il de Alemania 
operado de piedra vesical

por Eugenio III.

Breve historia clínica

Enrique II, rey, em perador y santo,

fue también cojo, y así ha pasado 
a la Historia como Enrique II el 
Cojo. La cojera ya se manifestaba 
en su juventud por lo que quizá se 
debiera a un problem a congènito o 
a un accidente traum ático de su 
infancia o adolescencia.

E l em perador de Alema­
nia había nacido el 6 
de Mayo del año 973 
en Baviera. Sucedió a 
su padre, duque de 
Baviera, a la m uerte de 

éste en el 995. Enrique 
ocupó el trono ducal y 
se alió con el em perador 
Otón III en las campañas 
de Italia. A  la m uerte de 
este em perador en el 
1002, su linaje le perm i­
tió reivindicar el trono 
alemán. En junio de 
1002, Enrique era solem­
nem ente coronado rey 
de Germ ania por el arzo­
bispo de Maguncia.

Las luchas por m an­
tener las fronteras fue­
ron continuas durante su 
reinado así como por 
revueltas internas.

P e le ó  c o n t r a  lo s  
nobles alemanes que le 
disputaban el trono, con­
tra el duque de Bohemia 
en la frontera Este, y 
contra el conde Flandes 
en el Oeste.

A  c o n tin u a c ió n  la 
guerra civil promovida 
por sus propios cuñados, 
herm anos de su mujer 
Conegunda, se prolongó 
d u r a n te  c in c o  a ñ o s  
(1008-1012).

Aliado del papa B ene­
dicto VIII, tras entrar en 
Roma, se hizo coronar 
em perador de Alemania 
en compañía de su espo­
sa (1014).

Varios años más tarde 
perdió sus territorios al 
este del Elba en manos del rey de 
Polonia.

En 1024 moría Enrique II, en G ra­
na, cerca de Gotinga, tenía cincuenta 
y un años de edad.

Por su apoyo decidido al papa fue 
canonizado solemnemente en 1046

Pero la enferm edad más impor­
tante del em perador fue la de pade­
cer durante toda su vida de “piedras” 
en su aparato  urinario ocasionándole 
frecuentes cólicos renales.

Pocos años antes de su 
m uerte, la enferm edad litiá- 
sica se le manifestó en la veji­
ga urinaria siendo preciso 
som eterse a la intervención 
quirúrgica de la época: la “ta­
lla vesical”, es decir la aper­
tu ra  de la vejiga para extraer 
la piedra. En aquel m om ento 
esta cirugía representaba un 
terrible riesgo m ortal para el 
paciente que se som etía a 
ella. Pero Enrique sobrevivió 
y así en la catedral de 
Maberg, fundada por él, pue­
de contem plarse la insólita 
escena: el Em perador es 
intervenido de su “mal de 
p iedra”.

En el carácter de Enrique 
II existía un profundo aspec­
to ascético y religioso que le 
perm itió el apoyo decidido a 
la Iglesia alemana, así come 
continuas donaciones y fun­
daciones de templos, rodeán­
dole de una aureola de pie­
dad que le llevaría a los 
altares.

Fue testigo presencial y 
sujeto de la m edicina del 
siglo XI en plena oscuridad 
de la edad media, en la que 
sin embargo, hubo excepcio­
nes que aclararon un poco 
el oscuro panoram a en la 
medicina árabe, ciertos ciru­
ja n o s  o c c id e n ta le s  y el 
desarrollo de los hospitales.

La Iglesia fue en parte res­
ponsable de este atraso per­

siguiendo cualquier pensam iento  
creativo, que en muchos casos se per­
siguió y condenó como herejía.

La consecuencia fue la vuelta a 
la medicina religiosa en la que las 
enferm edades eran un castigo de los 
cielos y el tratam iento nihilista.
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O perar ten ía  poco sentido, dado que 
la curación depend ía  de la voluntad 
de D ios. A  ello se sum aba la estricta 
prohibición de las autopsias y la falta 
com pleta de higiene. N ingún ciru­
jano ten ía  la m ás m ínim a o p o rtu ­
nidad de ap ren d er anatom ía, y a 
quienes afectaba m ás esta situación 
era  a los cirujanos. H ubo quien fue 
santificado sólo p o r rezar continua­
m ente y no lavarse nunca.

Los m onasterios e ran  los centros 
natu ra les de acogida a enferm os y 
debilitados. D e form a natu ral el tra ­
tam iento  se lim itaba a estim ular la 
fe y la aceptación resignada del 
designio divino m edian te  oraciones, 
penitencias, súplicas a los santos 
indicados y contacto  con reliquias 
sagradas. C uras y m onjes practicaban 
la m edicina sin ten e r el m ás leve 
conocim iento de anatom ía y fisio­
logía. E l concilio de C lerm ont de 
1150 acabaría  p o r p rohib ir a curas 
y m onjes el estudio  y la  práctica de 
cualquier fo rm a de m edicina.

U n a  excepción la constituye el 
m onasterio  fundado p o r San B enito 
de N ursia  en  M ontecasino y en  don­
de se p rogresó  de form a au tén tica 
en  el conocim iento  del cuerpo hum a­
no y de sus enferm edades.

La m edicina arabe tiene  sus máxi­
m os rep resen tan tes  en  estos siglos 
m edievales: R hazes, A vicena y el 
cordobés A bulcasis experto  en  la téc ­
nica de la lito tom ia y litotricia.

Se insistía ya en el conocim iento 
de la anatom ía, com o revela esta 
cita: “Q u ie n  d e sc u id a  la  a n a to m ía  
s e  e q u iv o c a rá  y  m a ta rá  a su s p a c ie n ­
te s .....H e  v is to  a un m é d ic o  e x tirp a r
un cá lcu lo  d e  la  ve jig a  a un h o m b r e  
m u y  v ie jo ; la  p ie d r a  era  g r a n d e  y , 
a l sacarla , c o r tó  ta m b ié n  un tr o z o  
d e  ve jig a , p o r  lo  q u e  e l  h o m b r e  
m u r ió  a l te r c e r  d ía ”.

La antigua operación  p ropuesta  
p o r Celso p a ra  ex traer la  p ied ra  vesi­
cal en el siglo I de nuestra  era  fue 
m an ten ida  po r los m édicos después 
de la caída del Im perio  R om ano  tal 
com o Pablo de E gina (625-690 D C ) 
quien afirm aba com o los m ejores 
resultados se ob ten ían  en niños a lre ­
dedor de 14 años consiguiendo la 
detención  de la hem orrag ia  q u irú r­
gica p o r m edio  de m alva, incienso 
y aloe ju n to  con vendajes em papados 
de aceite  y vino seguido de fom entos 
y cataplasm as.

E n  la  época m edieval m uy posi­
b lem ente  la operación  que sufrió 
p ara  ex traer la p ied ra  de su vejiga

u rinaria  el em p erad o r E n riq u e  II 
sería  prac ticada  p o r un cirujano 
experto  con todos los instrum entos 
p rep arad o s p a ra  este fin: navaja, 
garfios largos, tenazas, hilo, agujas, 
algodón, lino, clara  de huevo y po l­
vo “ro jo” . P rim ero  se habría  eva­
cuado el in testino  por m edio de 
purgas y enem as. Sujeto el pacien te  
(a tado ) a una  tab la  con la cabeza 
elevada y los m uslos flexionados 
asegurándose que no puede m over­
se d u ran te  la operación. D esplazar 
la p ied ra  hacia la salida de la vejiga 
p o r m edio  de la p resión  en el 
em peine y dos dedos den tro  del 
ano  p a ra  em pujar hacia la zona 
en tre  él y los testículos. C o rta r ráp i­
dam ente  en  la zona donde se sitúa 
la p ied ra  y ex traer la p ied ra  por 
m edio de un garfio. Lavar la herida 
y espolvorearla con polvo y yem a 
de huevo. V endar fuerte  y no 
m over al pacien te  d u ran te  tres días. 
M an ten er una  suave alim entación 
que no produzca excesivas heces. 
Las com plicaciones e ran  tan tas que 
los ciru janos finalizaban diciendo 
“s i  s e r ia s  c o m p lic a c io n e s  a p a re c e n , 
s ó lo  D io s  p u e d e  a y u d a r n o s ”.

Julio VIRSEDA

SUMINISTROS ALBACETE, S.A.L.
MAQUINARIA Y HERRAMIENTAS PARA 

LA AGRICULTURA Y LA CONSTRUCCION

CONCESIONARIO OFICIAL

Poi. Ind. Campollano, Avda. 1§, nQ 16 •
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Informática

Por JUAN CARRIZO

Aumenta la velocidad en 
los ordenadores Macintohs

A pple sigue soprendien­
do en el m ercado por 
la rapidez con la que 
aum enta el nivel de 

. sus productos y ya 
puede conseguirse en España el 

nuevo ordenador Power M acintosh 
6500/275, el único ordenador m ul­
timedia de uso general a 275 mega- 
hercios que existe en el mercado 
mundial de ordenadores personales.

Unos meses después del anuncio 
por parte de A pple del ordenador 
portátil más rápido del mundo (Po­
werBook 3400), A pple presenta en 
España la nueva gama Power 
M acintosh 6500 que proporciona al 
cliente modelos con velocidades de 
250 ó 275 megahercios; ambos con 
características multimedia acelera­
das, In ternet incorporada y avan­
zadas capacidades de captura y edi­
ción de vídeo.

Los Power M acintosh 6500 están 
equipados con una nueva versión 
del procesador PowerPC 603e de 
M otorola que increm enta de m ane­
ra  muy significativa el rendimiento 
en áreas como la captura, creación, 
edición y publicación multimedia; 
los gráficos 2D y 3D; y la velocidad 
de cálculo del procesador.

Los dos nuevos Power Macintosh 
6500/250 y 6500/275 se comercia­
lizan form ando parte de dos com­
pletísimas soluciones -Apple Home 
Office y A pple Creative Studio, res- 
pecticam ente- que incluyen un 
excepcional abanico de caracterís­
ticas y programas. Ambos ordena­
dores están diseñados para  trabajar 
con el sistema operativo M ac OS 
7.6 y con el próximo Mac OS 8, 
así como con la futura generación 
de software de sistema A pple plas­
mada en Rhapsody.

-  Soluciones Apple Creative Stu­
dio Power Macintosh 6500/275: Con 
procesador PowerPC 603e a 275 
MHz; 32 MB de RAM; disco duro 
de 4 GB; lector de CD -RO M  12x; 
módem 33,6 kps; 256K de caché 
L2; sintonizador de TV  y FM; 
vídeo-in y Tarjeta Avid Cinema. 

El Apple Creative Studio, basado

Apple Creative Studio
con Power Macintosh 6500/275

en el ordenador Power Macintosh 
6500/275, está diseñado para p er­
sonas creativas que quieren sacar 
el máximo partido de la multimedia 
disfrutando de amplísimas capaci­
dades para capturar, crear, editar 
y publicar vídeo, música/audio, grá­
ficos 3D, creaciones artísticas, fo to­
grafías y contenido Internet. Entre 
los programas de aplicaciones que 
se incluyen, destacan: el galardo­
nado Avid Cinema para la fácil edi­
ción y publicación de vídeo; Adobe 
Page-Mill 2.0 para crear y publicar 
páginas Web; A dobe PhotoDeluxe 
para retoque fotográfico; Steinberg 
Cubasis AV para trabajos con Midi 
y Audio; así como el popular Kais 
Power Goo de M etaTools. Explo­
tando las capacidades de acelera­
ción hardware de objetos 3D y 
QuickDraw 3D está el innovador 
sotfware de creación tridimensional 
W orld 3D de Microspot. El Apple 
Creative Studio viene tam bién 
acompañado de todos los títulos de

software que form an parte de la 
“Á pple Family M acintosh”.

-  Soluciones Apple Home Office 
Power Macintosh 6500/250: Con
procesador PowerPC 603e a 250 
MHz; 32 MB de RAM; disco duro 
de 3 GB; lector de CD -RO M  12x, 
módem de 33,6 kps y 256K de caché 
L2.

La solución A pple H om e Office, 
basada en el ordenador Power 
M acintosh 6500/250, proporciona a 
los usuarios una sustancial ventaja 
competitiva en el terreno de la pro­
ductividad, al venir acom pañado de 
una amplia variedad de software 
para  comunicaciones, hoja de cál­
culo, proceso de textos, herram ien­
tas de organización y adm inistra­
ción personal, además de un com­
pleto repertorio de aplicaciones 
parea la familia. Este los program as 
preinstalados en el ordenador se 
encuen tran  C larisW orks, Claris 
Organizer, Claris Im pact y el paque­
te de program as A pple Telecom.
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La Tribuna Dominical

Colegio Benjamín Palencia

Todas fueron al mismo colegio, 
Benjamín Palencia, y em pezaron a 
practicar el atletismo con el profesor 
de Educación Física. Maribel apostó 
por la velocidad, siendo sus pruebas 
los 100 y 200 m etros lisos. M arimar 
optó por los 100 metros vallas mien­
tras que Sonia, la más floja de las 
cuatro, era por ello tam bién la más 
polivalente y practicó la altura, los 
lanzamientos y los 100 metros vallas. 
Y olanda se dejó querer por una prue­
ba de poca tradición en España, el 
salto de longitud, y allí encontró la 
form a de explotar sus grandes con­
diciones físicas.

M aribel y M arim ar em pezaron a 
com petir en los cam peonatos esco­
lares y al año siguiente se unieron

Deportes

El atletismo local tiene en 
Yolanda Rodríguez a una de 

sus más firmes realidades

E n estos días ya estamos 
acostum brados a ver 
sagas de deportistas en 
nuestro país, pero no es 
algo habitual encontrar­

se en Albacete, aunque sí se puede 
decir que existen pues conocemos 
algunos casos en la natación con los 
h e rm a n o s  B e rr io , e n tre  o tro s  
muchos. Pero en el atletismo, si se 
puede destacar a alguien es a las 
herm anas Rodríguez Sánchez porque 
no es nada norm al ver como cuatro 
herm anas com parten su pasión por 
el atletismo y además compitiendo 
a un alto nivel.

Las prim eras de la saga son geme­
las, M arim ar y Maribel, luego viene 
Sonia, pero quizás el estandarte de 
la saga es la más pequeña, Yolanda, 
que con 22 años ya sabe lo que es 
ganar títulos nacionales en distintas 
categorías, incluida la absoluta.

Después de muchos años compi­
tiendo, en estos' momentos es quizás 
Y olanda la que todavía m antiene un 
alto nivel de competición ya que el 
resto, por situaciones de estudio y 
trabajo, siguen estando a un gran 
nivel, pero ya viendo el atletismo des­
de un prisma diferente.

Sonia y Yolanda, que junto a otras 
com pañeras del colegio form aban un 
equipo en el que ya em pezaban a 
dem ostrar su valía.

Al empezar, Y olanda se planteó 
el atletismo como un entretenim ien­
to, pero poco a poco se fue engan­
chando hasta tom árselo muy en serio: 
“Desde pequeña me ha gustado el 
deporte y prácticam ente he hecho de 
todo. El atletismo fue lo que más

me llamó la atención y lo veía más 
serio ya que enseguida participabas 
en los cam peonatos provinciales y 
regionales. Cuando empiezas lo único 
que piensas es que vas a entrenar 
o com petir sólo para divertirte”, 
com entó Yolanda.

Es evidente que a la hora de prac­
ticar el atletismo con la intención 
de com petir a alto nivel el sacrificio 
es grande, aunque para Y olanda el
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trabajo diario es algo que 
ya se tom a como costumbre: 
“Es un sacrificio, pero 
depende de cómo te pro­
grames el día. E ntreno 
todos los días, algunas veces 
en doble sesión, y no des­
cuido por ello otras cosas. 
Elay días que entreno tres 
horas y otros cinco o seis. 
Term iné mis estudios de 
M agisterio hace dos años, 
ahora me preparo las opo­
siciones y el atletismo no 
me ha incordiado para 
nada. D urante dos meses de 
invierno y luego todo lo que 
es el verano estás compi­
tiendo y como te gusta y 
entrenas para ello no supo­
ne un gran esfuerzo el tener 
que estar de un lado para 
o tro”.

Increíble progresión

La progresión de Yolan­
da Rodríguez en el salto de 
longitud ha sido realm ente 
portentosa, pero una lesión 
en la rodilla frenó una gran 
trayectoria pues hace dos 
temporadas, con una marca 
de 6,36 metros, estaba muy 
cerca de conseguir la míni­
ma olímpica. “La progre­
sión que llevaba era estu­
penda y la lesión me dejó 
fatal. Fue una lesión en la 
rodilla de la pierna de bati­
da y me han diagnosticado 
varias cosas sin que el tema 
estuviera claro, pasando 
revisiones en varios sitios. 
Ahora, gracias al tratam ien­
to que sigo en el centro 
Alexei de Albacete y tam ­
bién al que hice en el centro 
Pumuky puedo entrenar y 
vamos a ver si puedo com­
petir y volver al nivel de 
hace dos años”.

Hay que decir que el 
récord nacional de salto de 
longitud lo tiene Sandra 
Mayers con una marca de 
6,60 metros y desde que 
hace dos años Yolanda 
Rodríguez saltó 6,36 metros 
nadie ha logrado superar 
esta marca. Yolanda alcan­
zó el subcampeonato de 
E spaña absoluto  siendo 
todavía júnior y al año 
siguiente, siendo promesa, 
logró alzarse con el título 
nacional absoluto.

P a ra  Y o la n d a  t ie n e

£  Yolanda es la menor de cuatro 
hermanas de Albacete que desde 
los once años se dedican al 
atletismo, habiendo conseguido 
importantes éxitos

mucho valor “ver como 
estás por encima de gente 
que está entrenando en la 
Brumel de M adrid o en el 
CAR de Barcelona, tenien­
do en cuenta los medios 
que tenem os en Albacete, 
que son escasos. En Alba­
cete siempre ha habido tra­
dición de cross porque no 
había pistas. Cuando arre­
glaron las del Estadio y 
pusieron la pista sintética 
el nivel subió como la espu­
ma y ahora también está 
saliendo m ucha gente a 
nivel de pista”.

Pistas de atletismo

C uando las herm anas 
Rodríguez Sánchez em pe­
zaban, los atletas albacete- 
ños tenían que entrenar en 
la desparecida pista de 
ceniza, lo que era todo un 
mérito. Con la llegada de 
la pista sintética al Carlos 
Belmonte la progresión fue 
realm ente notable, y fue 
cuando em pezaron a con­
segu ir g ran d es m arcas, 
b a t i e n d o  n u m e r o s o s  
records de España en las 
distintas categorías.

In te n ta d o  su p e ra r  la 
lesión que la ha m antenido 
lejos de su nivel habitual, 
Y olanda espera este año 
volver a com petir y recu­
perar en cierto modo la 
confianza para el próximo
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año para buscar mejores marcas: 
“A hora lo que quiero es saltar y 
correr, sin darle importancia a las 
marcas, sólo competir, buscando la 
motivación para poder seguir pro­
gresando y superando mis marcas”.

Pero como cualquier deportista de 
Albacete, Yolanda cuenta con dos 
inconvenientes, el prim ero económi­
co y el segundo a la hora de seguir 
con sus entrenam ientos ya que la rea­
lización de las nuevas pistas de atle­
tismo no está nada claro: “El hecho 
de que nos quiten la pista ahora es 
un fastidio porque llevamos todo el 
año trabajando para competir al 
máximo nivel los meses de junio, julio 
y agosto y resulta que ahora nos qui­
tan las pistas y perdemos el año. 
Adem ás no está nada claro cuando 
van a construir las nuevas pistas, con 
lo que podem os perder dos años con 
todo este asunto”.

“Económ icam ente hay muy pocas 
ayudas y si encima tienes algún pro­
blema de lesión te las quitan. El año 
pasado no recibí ninguna ayuda”, 
com entó Yolanda.

Pascual Serrano

El entrenador de Yolanda R odrí­
guez es Pascual Serrano y bueno es 
saber de la mano de su preparador 
cuáles son las condiciones atléticas 
de esta albaceteña: “Podría haber 
destacado en cualquier deporte por­
que tiene una gran facilidad de 
aprendizaje y un potencial físico muy 
grande. A unque se la ve delgada, 
tiene una gran calidad muscular en 
cuanto a potencia. Con un músculo 
muy pequeño es capaz de desarrollar 
una gran cantidad de fuerza, algo 
que es fundam ental para un sal­
tador”.

“Tam bién tiene una capacidad 
elástica en sus tobillos que muchos 
quisieran y una capacidad de sacri­
ficio o dedicación envidiable ya que 
después de dos años de estar lesio­
nada, sin poder entrenar bien y con 
continuidad, ella ha seguido haciendo 
su trabajo. Cualquier otro deportista 
habría arrojado la toalla”, añadió 
Pascual Serrano.

Adem ás de sus condiciones físicas, 
Yolanda también cuenta con una 
fuerza psicológica im portante ya que 
no le pierde nunca la cara a la com­
petición: “O tra cualidad es que se 
crece en las competiciones ya que 
hay mucha gente que al ver a los 
rivales se amilana, aunque sepa que 
tiene mejores marcas. Ella, por con­
tra, se crece y m ete mucha presión 
a sus rivales”.

Juan CARRIZO

Am plio turrítulum
Y olanda Rodríguez tiene sólo 22 años, pero a pesar de ello cuanta 

ya con un amplio currículum deportivo. Sus logros más destacados son:
-  88-89: Subcam peona de España cadete en la prueba de salto de longitud.
-  89-90: Cam peona de España cadete en pista cubierta de salto de 

longitud. Finalista en el Cam peonato del M undo Escolar (Gimnasiada) 
en salto de longitud. C am peona de España cadete en la prueba de salto 
de longitud, con nuevo récord de España (6,00 metros).

-  90-91: Cam peona de España sub-18 en salto de longitud. Finalista 
en la Olimpiada sub-18 en salto de longitud. R écord de España junvenil 
en pista cubierta de salto de longitud (5,98 metros).

-  91-92: Cam peona de España junior en la prueba de salto de longitud.
-  92-93: Cam peona de España junior de pista cubierta en salto de 

longitud. Cam peona de España junior en salto de longitud, con récord 
de los cam peonatos (6,22 metros). Cam peona de Espaja junior de 100 
m etros lisos. Subcam peona de España absoluta en salto de longitud. Récord 
de España junior en salto de longitud (6,23 metros). Finalista en el Cam ­
peonato de E uropa junior en salto de longitud.

-  93-94: Subcam peona de España prom esa de pista cubierta en salto 
de longitud. Participante en la Copa de Europa Absoluta “Super Liga” 
en salto de longitud. Cam peona de España prom esa en salto de longitud. 
Cam peona de España absoluta en salto de longitud. Participante en la 
Copa de Europa sub-23 en salto de longitud.

-  94-95: C am peona de España absoluta de pista cubierta en salto de 
longitud. C am peaona de España prom esa de pista cubierta en salto de 
longitud. R écord de España prom esa en salto de longitud (6,27 metros).

-  95-96: Cam peona de España prom esa en salto de longitud.
A unque su prueba siempre ha sido el salto de longitud, con una mejor 

marca de 6,36 m etros (ahora mismo la mínima para estar en los Juegos 
Olímpicos es de 6,40 m etros) Y olanda Rodríguez tam bién ha destacado 
en la velocidad, teniendo dos excelentes marcas en 60 y 100 m etros lisos 
(7.67 y 12.09 respectivamente).
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elevision

07,45:Domingo Fiesta; 
;ll,00:M isión en el tiem- 
po;11.45: El semáforo; 14,30: 
Corazón, Corazón; 15.00: 
Telediario; 15,35: Sesión de 
tarde;17,35: Cine de oro 20,25: 
Mundos aparte; 21,00: Teledia­
rio; 21,45: La película de la 
semana; 24,00: Especial Cine; 
01,45: Justicia ciega; 02,50: 
Cine de madrugada.

06.00: Euronews;09,10: Los 
desayunos de RNE; 10,00: 
K a s a n d r a ; l l ,4 0 :  S a b e r  
vivir;15,00: Noticias;16,00: 
Todo por tu amor; 17,30: Vaya 
lío;18,10: Uregencias;21,00: 
Telediario;21,50: Los negocios 
de mama; 22,45: Quien sabe 
d ón d e; 0 1 ,0 0 :T e le d ia r io  
3;01.45: Se ha escrito un 
crimen.

06.00: Euronews; 09,10.: Los 
desayunos de RNE;10,00: 
K asandra; 11 ,40 : Saber  
vivir;12,35: Así son las cosas; 
14,00: Informativo territo- 
rial;15,00: Telediario-l;16,00: 
Tele novela;17,30: Vaya lío 
18,10: Urgencias; 20,30:Futbol; 
01.00: Telediario;01,45: Testigo 
directo; 02,45: Se ha escrito un 
crimen.

Antena 3 
Televisión

06,00: Euronews;08,00: Con- 
c ierto ;08 ,45: T iem po de 
creer;09.00: Los viajes del 
Dr.Stingl;09,30: Pueblo de 
Dios;10,25: Testimonio;ll,30: 
D ocu m en ta l;12 .00 : E sta-  
dio-2;18,00: Documental;19.00: 
Documentos TV;20,30: Línea 
900;21.00: Documental;21,30: 
El domin... gol:23,00: Noche 
temática;01,15: Cine Club.

07.00: El perro de Flandes; 
07,20: Club Megatrix;ll,30: 
¡Sorpresa! ¡Sorpresa!; 15.00 
Noticias con Rosa María 
Mateo: 15,35: Cine; 17.45: 
Miniserie; 19,30: Impacto TV 
;20,30: Espejo Público;21,30: 
La casa de los líos;22,30: Lo 
que necesitas es amor; 00,30: 
Cine; 03,30:Televenta; 05,30: 
Cine de madrugada.

T E L E C I N C O

06,30: Grandullón; 07,45: 
Dibujos; 10,45: Power Rangers; 
11,05: Conan; 12,00: El sherigg 
chiflado; 13,00: Hunter; 14,00: 
Sonría por favor; 14,30: Las 
noticias; 15,10: CQC; 15,40;Ci- 
ne fiesta 17,45: Cine;20,30: Las 
Noticias; 21,20: Noche de 
acción; 23,00: Los inmortales; 
00,00;Noticas 00,10: Cine; 
03,40: Suburbios

07,15: Del 40 al 1;08,30: 
(P+ó-Xó:);10.00: Cine;ll,35: 
Previo Fútbol;12.00: Fútbol: de 
la Liga española; 14.00: Maga­
tine: Toma 2;14.30: Programa: 
On Music; 15.00:Futbol mun- 
dial;)15.25:Cine; 19,30: Fút- 
bol;21,30: Redacción. Noti- 
c ia s ;2 1 ,5 5 :  C o n tr a r r e -  
loj ;2 2 .0 0 :E str e n o  C anal 
+23,27: El tercer tiempo.

07,15:Carta de ajuste;07,30: 
A la babala;11.00: Ja ho 
tens;ll,30: El campo sema­
n a l^ ,30: Dossiers;14.00: Noti­
cias 9;15,30: Cine;18,00: De 
Orihuela a la fama; 19,30: Fút- 
bol;20,00: Noticias 9;20,55: 
Canta, canta;22.00: No estamos 
locos;23,30: Fútbol;00,30: Cine 
de madrugada;02,00: Cine de 
madrugada.

06.00: Capitales europeas de 
la  c u ltu r a ;0 8 ,0 0 :  E u ro -  
news;09,00: Documental;10.00: 
Cine;12.00: Historias de la 
Televisión;15,45:Los Grandes 
Documentales;16,45: Viajes 
por la naturaleza; 17,20: Pue­
blo de Dios; 18,45: Serie;20,05: 
Serie;21,10: Serie; 22,00: Las 
Noticias;22,30: Cine;01,00  
Cine.

07,00.-Noticias; 07,30.- Club 
Megatrix; 0,9,00.-El primer 
café; 10,40.-Series 13,00.Equi- 
po A; 14,00.- Primos lejanos;
15.00. - Noticias; 16,00.-Cine;
18.00. Todos en Casa; 19,20. 
Vigilantes de la playa; 21,00.- 
Noticias; 21,30.- Fútbol; 23,15.- 
Osados; 00,30.- Programa de 
investigación; 01,30,-Noticias;
02.00. -Cine.

06,00.- Dibujos; 06,30.- 
Noticias; 07,35.- Dibujos; 
09,45.- Series; 10,30.- Autopis­
ta hacia el cielo; 14,00.- La 
cocina de Arguiñano; 14,30.- 
Las Noticias; 15,20.- ¿QMD?;
16,00.- Cine; 18,00.- Ana;
19,30.-E1 Súper; 20,30.- Noti­
cias; 21 ,30 .- T elecu p ón ;  
21,35.-Querido maestro;23,00.- 
Mississipi; 01,00.- Noticias.

07,00.- ABC World News;
08.00. Programa infantil;
10.00. Cine; 11,55. Cine; 13,30. 
Los cuarenta principales; 
14,00: Más deporte; 14,55.- 
Redacción; 15,00.- Cine; 16,42. 
Documental de naturaleza;
17.00. - Cine; 21,30. Redacción; 
21,53.Contrarreloj; 22,00. Cine: 
“Cobb”; 00,05.- Cine: Mortal 
Kombat.

07,30.- Babala; 08,45.- 
Pensa en mi; 09,00,. Els Jar- 
dins del Poseído; 10,00.- 
Serie; 10,35. Cine; 12.10.- A 
flor de pell; 12,45. Babala; 
14,00: Noticias; 15,30. En 
prim era persona; 18,15.Es- 
pecial Cas Alcasser; 21.00. 
Noticias 9; 21,30: En exclu­
siva; 00,30.Cine.

06.00: C apita les euro- 
peas;08,00: Euronews;09,00: 
Documental;10.00: Cine;12.00: 
Historias de la Tele;15,45:Do- 
cumental;16,45: Documen- 
tal;17,20: Los pueblos;17,50: 
S er ie ;1 8 ,4 5 : S er ie;19 ,15 :  
Serie;20.05: Noticias; 20,45: \  
Serie casa;21,10: Serie;22,00: 
N o tic ia s ;2 2 ,3 0 :  E sp e c ia l  
cine;01,00: Cine Club.

07,00.- Noticias; 07,30.- Club 
Megatrix; 09,00.-El primer 
café; 10,30.Series diversas;
15.00. - Noticias; 16,00.- Tele­
cine; 18,00.- Todos en casa; 
19,20.- Vigilantes de la playa;
21.00. - Noticias; 21,30.- La 
Parodia Nacional con Constan 
tino Romero; 23,30.- Cine:
01.00. - Noticias; 01,30.- Cine: 
“Un cierto tipo de héroe”.

06,30.- Noticias; 07,35.- 
D ib u jos; 0 9 ,4 5 .-  S eries;
10,30.-Serie;14.00.-La cocina 
de Arguiñano; 14,30.- Noticias; 
15,20.- ¿QMD?; 16,00.-Cine;
18,00.- Ana; 19,30.- El Súper; 
19,50.- La Ruleta de la For­
tuna; 20,30.-Noticias; 21,30.- 
Telecupón; 21,35.- Serie. Médi­
co de Familia; 23,00.- Missis­
sippi; 01,35: Noticias.

0 7 ,2 5 .-  A B C  N ew s;  
07,45:Plusvalía; 08,55.- Redac­
ción; 09,00.- El día después;
1 0 .0 0 . C ine; 1 1 ,4 3 - .C ine;
13.30. Los 40 principales;
14.00. - Más Deporte; 14,55.- 
Redacción ; 16,42.- Cine;
18.30. -Documental; 21,30.-Re- 
dacción; 23,27.-Especial Canal 
+. Cine Independiente ¿De 
que? 00,10.-Cine: Flirt.

07,30: Babala; 09,00: El 
segle de les guerres; 10,35: 
Cine de matí; 12,30: A  flor 
de pell; 12,45: Babala; 
14,00: Noticias 9; 16,00:
En prim era persona; 18,15: 

Alcasser; 20,30: Espacio por 
determ inar; 21,00: Noticias; 
21,30: Cuentos asombrosos 
23,30: Cine.
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06,00: Euronews;09,10: 
Los Desayunos de Radio 
Nacional;ll,40: Saber vivir 
;14.00: Informativo Territo- 
rial;15.00: Telediario-l;15,45: 
T e le n o v e la  ;1 7 ,3 0 :  
S e r ie s ;2 1 ,0 0 :  T e le d ia  
r io -2 ; 2 1 ,4 5 :  E s p e c ia l  
cine;01,30: Telediario; 00,45: 
Alfred Hitchcock; ;05,00: 
Agujetas de color de rosa.

06,00: Euronews;09,10: 
Desayunos de RNE;10,00: 
Kasandra;ll,40: Saber vivir; 
13.55: Noticias;14,00: Infor­
mativo Territorial;15,00: 
Telediario;15,45: Telenove- 
la;19,55: Gente;21,00:Fut- 
bol;21,45: Lotería Primiti­
va;^,05: H. Royal Manzana- 
res;02,30: Alfred Hitchok.

06,00: Euronews;07,30: 
Telediario;09,10: Los Desa­
yunos de RNE;10.00: Kasan- 
dra;ll,40: Mañanas de Pri- 
mera;13,55: Noticias;14.00: 
Informativo Territorial;15,00: 
Telediario;15,45: María Mer­
cedes;! 8,00: Cine;21,00: Tele- 
d ia r io ;2 2 ,3 0 :  E s p e c ia l  
cine;24,14: Telediario;01,30: 
Cine de madrugada.

06,00: Serie;07,30: ¡Sábado 
Fiesta!;09.00: Club Dis- 
ney;13,45: Cartelera;14,30: 
Corazón, corazón;15.00: 
Telediario;15,35: Cine de 
Barrio;20.00: Series;21,30: 
Inform e Sem anal;22,45: 
Sábado cine;00,30: Especial 
cine;02,15: Noticias;02,20: 
N avarro;03,50: Inform e  
Semanal.

06.00: Capitales culturales 
europeas;09,30: TV Educati­
va: La a v e n tu r a  del 
saber;10,30: Empléate a fon- 
do;10,40: Cine;15,15: Rompe- 
co co s;1 5 ,4 5 : D o cu m e n ­
t a l ; ! ^ ,45: S e r ie ;1 9 ,1 5  
Serie;20,05: Noticias;20,30 
Rally;20,45: Serie;21,10  
Serie;22.00: Noticias;22,30 
01,00: Cine.

06.00: Capitales culturales 
europeas;09,30: Televisión 
Educativa: La aventura del 
saber;10,40: Cine documen- 
tal;17,20: Documental;18,45: 
Serie;19,15: Serie;20,05: Noti- 
cias;20 ,45: S er ie;21 ,10 :  
Serie;22.00: Las Noticias de 
la Dos;22,30: Especial cine; 
01,00: Cine club. Grandes 
actores.

06.00: Capitales culturales 
europeas;09,30: TV Educati­
va: La a v e n tu r a  d e l  
saber;10,40: Cine documen- 
tal;17,20: Jara y Sedal;18,45: 
Serie;19,15: Serie;20,05: Noti- 
c ia s ;2 0 ,3 5 .S e r ie ;2 1 ,1 0 :  
Serie;22.00: Noticias;22,30: 
Serie;23,30: Sala 2;01,15: 
M etró p o lis ;0 1 ,4 5 : C ine  
Club;03,10: Cine Club.

06.00: Euronews;08.00: 
Concierto;09,30: Serie;10.00: 
Jara y Sedal;11.00: Documen- 
tal;12.00: Documental;13.00: 
Deportes;15.00: Documen- 
tal;15.30: Cine;16,30: Espacio 
por determinar; 19,00: Infor­
me Semanal;22,00: Grada 
cero;20,25: Cine;22,20: Aluci­
n e ^ ,00: Doctor en Alas- 
ka;01,00: Cine;02,25: Cine.

07,00.- Noticias; 07,30.- 
Megatrix; 09,35.- El primer 
c a fé  1 0 ,3 0 .-  S e r ie s ;
1 4 .0 0 . -P r im o s le ja n o s;
15.00. -Noticias; 16,00,-Teleci- 
ne; 19,20.Los vigilantes de la 
playa; 20,30.- Impacto TV;
21.00. -Noticias; 21,30.- Sor­
presa, sorpresa; 01,00. Noti­
cias; 01.30.-Cine: Así no se 
trata a una dama.

07,00.- Noticias; 07,30.- El 
Club Megatrix; 09,05.- Primer 
café 10,30. Series diversas;
15.00. - Noticias; 16,00.- Tele­
cine; 18,00.Todos en casa;
19.00. -Los vigilantes de la 
playa; 20,30.-Impacto TV;
2 1 .0 0 .  - L as N o t ic ia s ;  
21,30.-Serie; 22,30.E1 pelicu- 
lón; 01,00.-Noticias;01,30.-Ci- 
ne: Combustión espontánea.

07,00.- Noticias; 07,30.- El 
Club Megatrix; 09.30.- El pri­
mer café; 10,00.-Series diver- 
sas;15,00.- Noticias; 16,00.- 
Telecine; 19,00.- Serie: Los 
vigilantes de la playa; 21,00.- 
Noticias; 21,30.- Menudo es 
mi padre; 22.30.- El peli- 
culón; 01,00.- Noticias; 
01,30. Cine: “Combustión 
espontánea.

07,00.- El perro de Flan- 
des; 07,20.- El Club Megatrix;
13.00. - Serie: El Equipo A;
14.00. - Serie: Primos lejanos;

15.00. - Noticias con Rosa 
María Mateo; 15,35.- Cine 
fin de semana; 17,45. Serie; 
20,30.- Cine; 22,30.- Cine; 
00,30.- Cine: “La -tienda 
roja”0,5.- Cine: “Nacida en 
marzo”.

06 ,30 .- Las N oticias; 
07,35D ibu jos anim ados; 
09,45.Series; 1 0 .4 5 .-Serie;
14.00. -La cocina de Arguiña- 
n o ;1 4 ,3 0 .L a s  n o tic ia s ;  
1 5 ,2 0 .¡Q ué m e d ices!;
1 6 .0 0 . C ine; 1 8 ,0 0 .Ana; 
19,30.E1 Súper; 19,50.Ruleta 
de la fortuna; 20,30.Noticias; 
21,35.- Cine; 23,30.- El Mis- 
sissippi; 01,30.-Noticias.

0 6 ,3 0 .Las n o tic ia s ;  
07,35.D ibujos animados; 
09,55.-Serie; 11,30.- Día a 
día;14,00.-La cocina de 
Arguiñano; 14,30.Noticias; 
15,25.QMD; 18,00.- Ana; 
19,30.- El Súper 20,30.Noti- 
cias; 21,30.Sorteo Once; 
22,05.Expediente X; 23,50. 
Mississippi;01,30.- Entre hoy 
y mañana.

06,30-Noticias; 07,35.Di- 
bujos animados; 09,55.Serie;
14.00. - La cocina de Argui­
ñano; 14,30.- Las noticias; 
15,20.- QMD; 16,00.- Cine;

18,00.Ana; 19,30.E1 Súper; 
19,50.- La ruleta de la for­

tuna; 20,30.Las noticias; 
21 ,3 0 .-  S orteo  Once;
22 .00 . C ine ;00 ,00 .-C in e  
02,15.Cine de noche.

07,00.- Dibujos animados; 
11,25.- Cómo se hizo; 14,30.- 
Las noticias fin de semana; 
15,10.- ¡Qué me dices!; 
15,45.Cine; 17,45,-Cine fiesta;
19.30. - Médico de familia (re­
petición); 21,00.Las noticias; 
21,10.Serie; 21,35.- Moros y 
C ristian os; 0 1 ,3 0 .C ine;
02.30. Cine; 04,00.- Cazador; 
04,30.Series.

07,25.- ABC News; 07,45. 
Plusvalía; 09,00. Redacción; 
10,00:- Cine: Jane Eyre; 
11,48 Cine; 13,30.40 princi­
pales; 14,00. Más Deporte; 
14,55. Redacción; 15,00. 
Cine; 17,06. Cine; 18.43. 
Fútbol; 20,30.- Lo + Plus; 
21,30. Redacción; 22,00.- 
Cine: Los asesinatos de 
mama.

07,25.- ABC World News; 
08,05.P+ó-xó; 09,52.- Redac­
ción; 10,00.- Cine; 12,24.Do- 
cumental 14,55.- Redacción; 
15,30.Cine; 16,36.Cine.

18,45.- Fútbol; 20.30.- Lo 
+ plus 21,30. Redacción; 
21,53. Contrarreloj; 22,00.- 
Teleserie; 22,45 Cine: “La 
mujer del puerto” 00,31 
Especial: Arturo Ripsein.

07,30.- ABC World News; 
08,00.(P+ó-Xó); 08,35.-Re- 
d a cció n ; 1 0 ,0 0 .-  C ine; 
ll,36.Cine; 13,30.- Los cua­
renta principales; 14,55.Re- 
dacción; 15,00.Documental; 
15,50.Cine; 17,08.- Cine; 
18,46. Fútbol; 21,30. Noti­
cias; 22,00. Cine: Babe, el 
cerdito valiente 23,29. Con­
go-

07,40.- Abe News; 08,00. 
Golf; 10,00.0n Music; 12,30. 
Del 40 al 1; 13,15. Magacine;
14.30. Transworld sport;
15.30. - Documental; 15,52. 
Cine; 18,06. Cine; 20,00.- 
Redacción;21.00.- La semana 
del guiñol; 22,00-. Los Tele­
ñecos con Jhon Goodman; 
22,27. Estreno Canal +. 
“Cliford”

07,30: Babala; 08,45: Pen- 
sa en mi; 09,00: El segle de 
las guerres; 10,00:Boig per tu; 
10,40: Cine de matí; 16,00: 
En primera persona: 18,15: 
El jui de Alcasser; 19,25:La 
Cabina;21.00:-Noticias 9; 
21,30 Cine: La escultora; 
00,25: Cine, ciclo Francois 
Truffaut: “El amante del 
amor”.

07,30.- Babala; 08,45.Pen- 
sa en mi; 09,00. El segle de 
les guerres; 10,35.-Cine de 
mati; 14,00. Noticias 9; 16,00 
En primera persona; 18,15. 
E sp ecia l Cas A lcasser; 
20,30.La Cabina; 21,00.Noti- 
c i e s ;  2 2 , 0 0 . T ó m b o l a ;  
01,00.Cop d’Ull; 01,30.Cine. 
Nit de erotisme.

07,30: Babala; 09,00: El 
segle de les guerres; 10,35: 
Cine; 12,15: A  flor de pell; 
14,00: Noticias 9; 15,45: En 
primera persona; 18,15: Cas 
Alcásser; 21,00: Noticias; 
21,30:Parle voste, calle voste; 
02.00:Cine de medianoche: 
“El experiment del Dr. 
Blood”.

07,45.- C arta de ajuste; 
08,00.- Babala; 09,00.- 
Llarg anim at; 10,30.- 
Babalá; 14,00.- Noticias 
9; 15,30.- Cine: “El honor 
del capitán Lex ” ; 17,15.- 
Cine: “La estrella del Sur” 
20,00-. Noticias; 20,30.- 
Fútbol; 22,25.Festival de 
Benidorm.
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Cine

Tras el éxito de su ópera prima “Tesis”

Amenábar vueve al cine 
con "Abre los ojos"

T ras el éxito de “Tesis”, 
A lejandro A m enábar 
rueda estos días su 
s e g u n d a  p e l í c u l a ,  
“Abre los ojos”, una 
“reflexión sobre la vida, la m uerte 

y Dios”, dedicada a toda una gene­
ración, “que como yo -dice- se ali­
m entó de la cultura audiovisual”.

A l e j a n d r o  s i g u e  
siendo el chico m enu­
do y delgado, de fácil 
sonrisa, que pasaría 
fácilmente por estu­
d ia n te , a u n q u e  su 
mirada lúcida y pica­
rona esconde a un pro­
fesional que luchó por 
salir adelante con su 
prim era obra (siete 
Goyas) y ahora vuelve 
con su equipo de siem­
pre pero un presupues­
to que casi triplica el 
de “Tesis”.

S o n ríe  y a s ie n te  
cuando se le pregunta 
si su ídolo es Alfred 
Hitchcock, y habla del 
suspense como de un 
ingrediente presen te 
en “Tesis” y ahora en 
“Abre los ojos”.

Y es que el suspense 
“no cuesta dinero”, 
dice con ironía, m ien­
tras apunta que al 
púb lico  le en can ta  
pasar miedo y a él “ha­
cer partícipe al público 
de la obsesión de sus 
personajes”.

N o le  g u s t a  la 
im provisación pero , 
aunque revisa sus guio­
nes hasta cuatro veces 
y los tiene supertraba- 
jados, a la hora de 
rodar, siempre surgen imprevistos 
que hay que solucionar.

Este joven de 24 años, participa 
y juega con todos. El maneja el 
vídeo, él se hace pasar por el intér­
prete, todo con tal de conseguir 
una buena toma.

Le gusta hacer un cine personal,

pero que llegue al público, y en 
las dos películas lo utiliza aunque 
de forma diferente.

En este caso además del miedo, 
los espectadores se encontrarán con 
algún efecto especial (“pocos”, dice 
Am enábar) y varias sorpresas que 
no quiere confesar.

Ha seguido con el mismo equipo

que le dio el éxito con “Tesis”. Aquí 
estarán Fele M artínez (Pelayo) y 
Eduardo Noriega (César), pero ha 
sustituido a la protagonista, que no 
es Ana Torrent, sino Penélope 
Cruz. Y se excusa incluso por no 
cambiar a los actores: “con Eduardo 
había trabajado en varios cortos y

a Fele M artínez le encontré en la 
escuela de teatro”, comenta.

Sin embargo, el papel de Sofía 
fue escrito para Penélope Cruz, 
“aunque -dice- yo no busco estre­
llas”, que interpreta a la m ujer de 
e s te  t r i á n g u l o  a mo r o s o ,  que  
comienza con un César guapo, rico 
y feliz, al que un accidente destroza 

su rostro hasta parecer 
un monstruo.

Adem ás de dirigir, 
escribe el guión, la ban­
da sonora y lo que haga 
falta. Y fue precisa­
m ente este pluriem pleo 
lo que llamó la aten­
ción del director y p ro ­
ductor José Luis C uer­
da, quien le dio plena 
libertad para  “Tesis” y 
ahora para su segunda 
película.

“ E s  m i s e g u n d o  
padre”, confiesa A m e­
nábar, un hom bre acti­
vo que sabe que “la 
suerte no se controla”, 
y que la única receta 
que puede ofrecer a los 
que comienzan es lo 
que él practica: “traba­
jo, trabajo y más tra­
bajo”.

Le gusta hacer pelí­
culas que tengan cali­
dad y al tiempo gusten 
al público, y cree fer­
vientem ente que una 
película es un trabajo 
de equipo. Por eso, su 
función, la de director, 
se limita a “contestar 
todas las preguntas que 
le hacen en las diez 
horas de rodaje”.

El piropo que más le 
llegó al corazón fue 

escuchar en palabras de Cuerda 
decir que “soy una buena persona”.

El suspense parece ser su fuerte 
y A m enábar explica que lo suyo 
no es cine “m oderno”, sino todo 
lo contrario: “mis dos películas tie­
nen el mismo espíritu del cine 
clásico.
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C R U C IG R A M A  B L A N C O

1 2 3 4 5  6 7 8  9 10 11

Cuadros negros, 21)

HORIZONTALES.- 1:Municipio de Granada. Tabique.- 2: Borrico.- 3: Impetuosos, alocados, atropellados.- 4: 
Adverbio de modo. Al revés, símbolo químico. Del verbo ir.- 5: Sección, especialidad. Encolerizas.- 6: 
Nombre de mujer. Yerno de Mahoma.- 7: Ignorante, adoquín. Alirón.- 8: Paradigma.- 9: Negación. Alberga, 
acoge. Conjunción latina.-10: Letrado, jurisconsulto.-11: Linajudo, noble.

VERTICALES.- 1: Arsenal.- 2: Arrojado, audaz.- 3: Te esclaviza. Contracción.- 4: Personaje de la Biblia. 
Distanciaba.- 5: Funde, amalgama. Demostrativo.-6: Consonante repetida. Afecto, aliado.- 7: Ave rapaz. 
Programa.- 8: Exclusivo. Penígera.- 9: Bebida alcohólica. Engullo, zampo. Al revés, nota musical.- 10: 
Elipse.-11: Homicidio.

SOLUCION
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1H O R IZ O N T A L E S .-1 : In c o n s ta n c ia  d e  la  su e rrte . A c c ió n . M a m ífe ro  no  p ía -  V E R T IC A L E S .-1 : C iu d a d  d e  C h ile . A n tig u a  c iu d a d  s u m e ria . E ng a ña r, fa l- 
c e n ta r lo .-  2 : A lta r. V in c u la d . P e rsa . L ico r. C ie rto  te jid o .- 3 : C o n s o n a n te , s e a r.- 2 : D e m e n te . O v illa r. D e s tin o . P o é tic a m e n te , d e  c o b re  o  b ro n c e  
N o m b re  d e  c o n s o n a n te . A l re v é s , e lija . C o n s o n a n te . R ío  g a lle g o . (F e m ).- 3 : S ím b o lo  q u ím ic o . H a b le  co n  D io s . E s p o s a  d e l ra ja . N ú m e ro  A l 
Q u ie re n .- 4 : P re p o s ic ió n . P re p o s ic ió n . C ie rto  t ip o  d e  a lc o h o l. P lu ra l d e  re vé s , e s p e c ie  d e  b aú l. A l re vé s , C u rso  d e  O r ie n ta c ió n  U n iv e rs ita r ia .-  4 : 
c o n s o n a n te . T é rm in o . A m a rra .-  5 : B e s tia s  d e  ca rg a . P a to . N a tu ra l d e  o le r- D e l v e rb o  Ir. P ro n o m b re  p o s e s iv o . P un to  c a rd in a l. D ic ta d o r ro m a n o . L e tra  
to  p a ís  e u ro p e o . A l re vé s , n o m b re  d e  c o n s o n a n te .-  6 : V a p o r d e  a g u a  q ue , g rie g a . A d je tiv o  p o s e s iv o .-  5 : D a r fu e rz a  d e  ley  a  u n a  d is p o s ic ió n . A rt íc u lo , 
en  la  a tm ó s fe ra , s e  c o n d e n s a  en  e n  g o ta s  m in ú s c u la s  co n  la  fr ia ld a d  d e  N o m b re  d e  c ie r to  q u e s o .-  6 : A l re vé s , a la b e . Is la  a lu v ló n lc a  d e l E bro . 
la  n o c h e . V a lle  d e  H u e sca . A l re vé s , A l re vé s , g a v e ta s , n a v e ta s . O n e ro s o .-  V o ca le s . P e rc ib ir. L e tra s  d e  “A ra b ia ".-  7 : A d je tiv o  p o s e s iv o . S ím b o lo  q u í-  
7 : E n tre  lo s  filó s o fo s  g n ó s tic o s , c a d a  u n a  d e  la s  e n tid a d e s  d iv in a s  e m a - m ico . P o n d ría n la  p re c io . P re p o s ic ió n  In g le sa . C o n ju n to  d e  las  p la n ta s  de  
n a d a s  d e  la  d iv in id a d  s u p re m a . E m b u s te . C iu d a d  ita lia n a . P ro p ie ta ria , un  p a ís  o  re g ió n .- 8 : A rt íc u lo . M o n ja . A l re vé s , p ro y e c til. V o lu m e n . 
S u fra n .-  8 : D e l v e rb o  ir. A n tig u o  n o m b re  d e  E tio p ía , m e n c io n a d o  en  la  C o n s te la c ió n . P re p o s ic ió n .-  9 : E x p re s é . M u n ic ip io  d e  B u rg o s . A l re vé s , 
B ib lia . A l re vé s , lim p ia , a d e c e n ta . A l re vé s , a d e re z o . A l re vé s , e n  p o e s ía , n o m b re  á ra b e . N o m b re  d e  m u jer. T o d a v ía . A l re v é s , m a tr íc u la  d e  c o c h e  
a le g re , p lá c id o  (F e m ). E n la c é .- 9 : E n te . N a tu ra l d e  c ie r to  p a ís  e u ro p e o  e s p a ñ o la .-1 0 : A s ig n a d le s , p ro p o rc io n a d le . S e  a b ra sa . R e g re s e n .- 11: 
(F e m ). P a ra d a . L e tra  g rie g a . D io s  e g ip c io . A l re vé s , n o ta  m u s ic a l.-  10 : A rt is ta s  d e  c in e . A l re v é s , n o m b re  d e  c o n s o n a n te . D e ja r ía s  en  llb e rta d .- 
A lg a s . P in to r  e s p a ñ o l. C o n fe d e ra ro s . O to rg a . A l re vé s , v o lu m e n .-  11: 12 : In c o m u n ic a s . A l re v é s , e n c o m io . A ta q u e s .  D e m o s tra t iv o .-  13 : 
In v a l id a r a is .  A l re vé s , g ra tin e . L ín e a  q u e  lim ita  la  p a rte  d e  s u p e rf ic ie  P re s u m id a s , fa tu a s .  E s ta n c ia s . A l re v é s , n o m b re  d e  c o n s o n a n te ,  
te r re s tre  v is ib le  d e s d e  un  p u n to  ( P l ) . - 1 2 : J u n ta rá . A l re vé s , s a b io  d e  la  le y  P a r tíc u la  in s e p a ra b le  p riv a tiv a  o  n e g a tiv a . A l re vé s , re c e n .-  14 : S ím b o lo  
e n tre  lo s  ju d ío s . A l re vé s , m a tr íc u la  d e  c o c h e  e s p a ñ o la . A l re vé s , a rre - q u ím ic o . N o m b re  d e  c o n s o n a n te . S a té lite  d e  J ú p ite r . T e rm in a c ió n  v e rb a l, 
g le n . - 13 : D io s  e g ip c io . E x is ta . M e  e s fu m é . A l re vé s , s u a v id a d , f in u r a . - 14 : C o ra za , p e c h e ra . A l re vé s , c ie r to  n ú m e ro . A l re vé s , to m a .-  15 : A l re vé s , 
A l re vé s , p u n to  ca rd in a l. D ie se . T e rm in a c ió n  d e l d im in u tiv o . A l re vé s , a d o m ó . R lc a c h o n a . A l re vé s , d e fe c to . C ie rta  ley  fa m o s a .-  16: A l re vé s , 
n ú m e ro .-  15: O rn a m e n to  s a g ra d o . S ím b o lo  q u ím ic o . O p e ra s  co n  la s  p re v a le z c a . P a r tíc u la  e le c tr iz a d a . R e s titu y e , re in te g ra .-  17 : L a te ra le s , 
m a n o s .- 16 : O n d a . Q u e re r. H ip ó te s is . A l re vé s , in te rp re te  lo  e s c rito , s e c u n d a rio s . N o ta  m u s ica l. H e c h iz o s , s o r t i le g io s . - 18 : D e s a fío . A l re vé s , 
H o lg a n z a .- 17 : C o n s o n a n te  re p e tid a . A rg o lla . A l re v é s , s e n o  d e l c o m p le - s ím b o lo  q u ím ic o . P re p o s ic ió n . A l re vé s , e n tre g ú e m e . G u is e  d e  c ie rta  
m e n tó  d e  un  á n g u lo  o  d e  un  a rco . L e tra s  d e  “a b o lle ” . A l re vé s , c e rv e c e - m a n e r a . - 19 : C o n s o n a n te  re p e tid a . C o rta . A l re vé s , o p u e s to , co n tra r io . A l 
r ía . C iu d a d  d e  la  In d ia . - 1 8 : C ie rto  fa m ilia r. P ro n o m b re  p o s e s iv o . A l re vé s , re vé s , q u e  h a  s u fr id o  le s ió n . Igua l, s e m e ja n te .-  2 0 : S e ñ a l d e  p e lig ro  y  p e tl- 
c a rta  d e  la  b a ra ja . A l re vé s , te jid o  q u e  u n e  e l e s tó m a g o  y  lo s  in te s tin o s , c ió n  d e  a u x ilio . F a n g o , lé g a m o . L ab re . A l re vé s , d e n o ta b a  re g o c ijo . 
P re p o s ic ió n . A l re vé s , p a n e g ír ic o .-  19 : In s e g u ro . T e rm in a c ió n  p ro p ia  d e  A n to rc h a s . C o n s o n a n te s .-  2 1 : H e c h a  d e  m u c h a s  c o s a s  u n a  s o la . E no jo , 
a lc o h o le s . T e rm in a c ió n  v e rb a l.  F ie s ta s  p ú b lic a s . N o m b re  d e  c o n s o n a n te .-  Ó rg a n o  in te rm e d ia r io  d u ra n te  la  g e s ta c ió n  e n tre  la  m a d re  y  e l h ijo  (P l).- 
2 0 : P la za  p ú b lic a  en  R o m a  (P l). R e c ip ie n te  d e  c o c in a  (P l). In ve n te n . A l 2 2 : E n vu e lve . A l re vé s , to rp e . R e p ú b lic a  Á ra b e  U n id a . A rb u s to  e u fo rb iá -  
re vé s , p ie d ra  p re c io s a .-  2 1 : A n u d a . C o n ju n to  d e  lo s  a n im a le s  d e  un  p a ís  ce o . A l re vé s , a d o rn o  d e  las  c a b a lle r ía s .-  2 3 : D e l v e rb o  ir. C o n s o n a n te  
o  re g ló n  (P l). A l re vé s , b a n c a rro ta . A l re vé s , s e m e ja n te . In te rp ré ta lo  lo  re p e tid a . P e lm a . A rt íc u lo . N e g a c ió n . A l re vé s , d io s  m e s o p o tá m ic o  que  
e s c r ito .-  2 2 : N o m b re  d e  c o n s o n a n te . R e la c ió n  d e  s u c e s o s  p o r a ñ o s , o d ia b a  a  la  h u m a n id a d  y  p e rs u a d ió  a  A n ú  p a ra  q u e  d e rra m a ra  s o b re  é s ta  
E m p e ra d o r ro m a n o . A l re vé s , lea l. A l re vé s , e le v a s  u n a  c o s a . E n te .- 2 3 : e l d ilu v io .- 2 4 : A lta r. A l re vé s , re s o n a n c ia . N o v e n o s . A d v e rb io  d e  luga r. A l 
A l re v é s , a rtíc u lo . P a lo  d e  la  b a ra ja . C o n ju n c ió n . A l re vé s , p ro p o rc io n e , re vé s , In te rje cc ió n  (P l). A l re vé s , c u lp a d o .-  2 5 : C a p ita l a m e ric a n a . D e d la d  
a tice . A l re vé s , e x c la m a c ió n  (P l). N o ta  m u s ic a l.-  2 4 : P ro c e s a d o s . P u ja nza , b a b iló n ic a . C o n s o n a n te  re p e tid a . M o rd is q u e a . P e r ío d o  d e  t ie m p o , 
fu e rz a . Z u rc ía s , re m e n d a b a s . P la n ta s  t ifá c e a  u tiliz a d a  p a ra  h a c e r a s le n - E x c la m a c ió n .- 2 6 : P a la c io  ro m a n o . A l re vé s , n iñ o . C o s a  b r illa n te , d e  p oco  
to s .-  2 5 : U rg e n te s . O rg a n is m o  m ilita r in te rn a c io n a l. R e y  d e  P e rs ia . v a lo r  (P l).-  2 7 : R e y  d e  B a b ilo n ia . A d je tiv o  p o s e s iv o . E n  p in tu ra , re p re s e n ­

ta c ió n  s im b ó lic a  d e  c o s a  a s tra c ta s  (P l).
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Pasatiempos

PROBLEMA DE LOGICA

VIAJE Primero Segundo Tercero Cuarto

PAIS

MOTIVO

ACOM PA­
ÑANTE

PREFE­
RENCIA

Pepe ha realizado últimamente cuatro viajes al extranjero. Con los 
datos que le damos a continuación tendrá que deducir la colocación en las 
correspondientes casillas del país que visitó en cada uno de los viajes, el 
motivo por el que lo realizó, la persona que le acompañó y el orden de pre­
ferencia de cada uno de los cuatro países .

1 Francia le gustó en tercer lugar.
2. - Con su mujer realizó un viaje de estudios.
3. - A Indonesia fue inmediatamente después que a Francia.
4. - El cuarto viaje fue a la India y no o hizo por motivos de investí

gación.
5. - El viaje a Francia no fue profesional.
6. - El viaje a Egipto lo hizo inmediatamente después que el de

carácter profesional.
7. - Al segundo país que más le gustó viajó en compañía de su her

mano y realizó ese viaje inmediatamente después que al país 
al que viajó con unos amigos.

8. - Indonesia es el país que menos le ha gustado.
9. - El viaje de placer lo realizó inmediatamente antes que el viaje

con su mujer.
10. - El primer viaje lo hizo con su padre.

SOLUCION

ojeiuud ‘opunóes ‘openo ‘ojaojai :S9S¡ed ejOUdJdjeJd 
jeínw ‘oueiujeq ‘soBjUje ‘sjped :d)ueuedlJUOOV 
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SIETE ERRORES
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Pasatiempos

H oróscopo  para la sem an a  del
AR IES. Esta sem ana el trabajo ocupará un lugar 
predominante en tu vida, quedando relegado a 
un segundo plano el resto de tus actividades.
Así, la vida profesional se convertirá no sólo en 
algo que sirve para que te ganes la vida, sino en 
el medio con el que expresarás lo que sientes en 
tu interior.
En el am or la sem ana es favorable para que 
puedas hacer un pequeño viaje con tu pareja 
que saldrá a las mil maravillas

TAURO. Esta sem ana deberás hacer un esfuer­
zo grande para convivir con tus compañeros de 
trabajo. Creeerás ver indicios de intromisión en 
tu intim idad y les tendrás que para los pies. Tus 
recursos monetarios aum entarán de form a nota­
ble, lo que te producirá una gran satisfacción 
personal.
En el amor estarás encantado con tu pareja ya 
que se mostrará como una excelente relaciones 
públicas, dejándote en excelente lugar

GEMINIS. Esta sem ana se te presenta muy 
afortunada en todo los órdenes.
Tu relación de pareja será m agnífica y también 
triunfarás en el ámbito profesional, 
anivel económico tendrás una fuerte entrada de 
dinero que no te vendrá dada por tus esfuerzos 
directos, sino por la suerte que te acom paña 
toda la semana.
En cuanto a la salud, te sentirás fuerte y pletòri­
co tanto fís ica  como mentalmente

CANCER. La salud se presenta semana bastan­
te buena, por o que podrías aprovechar para 
practicar algún deporte.
En el trabajo y en tu vida sentimental te vas a 
mostrar menos rígido y más flexible de lo que 
sueles, y ampliarás tu visión de la vida.
En el ámbito de los negocios conocerás a nue­
vas personas con las que podrás comenzar 
alguna actividad profesional.
En el amor te sentirás a gusto con tu pareja

LEO. Esta semana te sentirás preocupado por 
los asuntos económ icos y el dinero te llevará de 
cabeza. En realidad tu situación no es tan negra 
y alrmante como verás a lo largo de la semana. 
Tu obsesión por la falta de dinero hará que te 
alejes un poco de tus amigos y de tu pareja.
El trabajo se te presentará monótono y tedioso y 
sólo tendrás gana de que finalice la semana 
para descansar.
La salud se presenta normal

VIRGO. Esta semana se presenta muy discreta, 
teniendo tan sólo gana de tranquilidad.
En el trabajo no te sentirás excesivam ente ale­
gre y te limitarás a realizar tu trabajo lo mejor 
posible pero sin poner un celo extremo. 
Sentim entalmente no tendrás mucha de gana de 
ver a tu pareja y preferirás quedarte en casa, 
antes que la compañía de tus amigos.
En cuanto a tu salud, te sentirás apático tanto 
fís ica  como intelectualmente

15 al 21 d e  Ju n io
LIBR A. Esta sem ana te sentirás mucho más 
abierto que la anterior, y eso se traducirá en una 
actitud positiva hacia los dem ás. Sentirás que tu 
pareja te quiere un m ontón y encontrarás en ella 
todo el apoyo que necesites.
En el trabajo rendirás muy bien lo que se tradu­
cirá en m ayores entradas de dinero, y la suerte 
te acom pañará en los negocios que emprendas. 
Posibilidad de hacer algún pequeño viaje por 
motivos profesionales

ESCORPIO. La sem ana se presenta muy bien 
el ámbito laboral en donde te verás favorecido 
por la suerte. Tu econom ía pasará por un buen 
momento, y eso te dará m ucha vitalidad y gana 
de em prender cosas nuevas.
En el plano afectivo tendrás m om entos inolvida­
bles; la pasión te dom inará y te sentirás to ta l­
mente correspondido, lo que te hará feliz. Si 
estás pensando en realizar un viaje, mi consejo 
es que aproveches la ocasión

SAG ITARIO . Esta sem ana te m ostrarás más 
recatado que la anterior, lo que beneficiará a tu 
salud. En el amor te sentirás correspondido 
pero tendrás gana de conservar un poco de inti­
midad y no tevolcarás del todo con el ser 
amado.
En el trabajo debes de tener cuidado con tus 
posibles am istades ya que puede haber m alen­
tendidos que no reporten más que problemas.
En cuanto al dinero la sem ana se presenta muy

CAPRICO RNIO . Esta sem ana la salud no pre­
senta ningún problem a digno de mención, si 
bien deberás procurar no com eter excesos de 
ningún tipo.
En el trabajo no te sentirás del todo cómodo ya 
que no te sentirás arropado por tus com pañeros 
de trabajo y eso m erm ará tu actividad.
Los problemas fam iliares tienden a rem itir y no 
te afectarán esta sem ana de modo especial.

AC U AR IO . En conjunto, la sem ana será buena 
para tí. Tu salud será excelente con un estado 
general m agnífico tanto fís ica  como psíquica­
mente. En el dinero la sem ana se presenta 
buena, pero debes tener cuidado de no mezclar 
amigos y dinero ya que existe el riesgo de per­
der lo uno y lo otro. En el plano amoroso la 
sem ana no puede ser mejor. Si no tienes pareja 
aprovecha la ocasión y corree a buscarla porque 
la situación la pintan única

PISCIS. Esta sem ana te sentirás agotado y 
apático en todos los órdenes de la vida.
Te encerrarás en tu caparazón y dedicarás la 
sem ana a meditar sobre ti y los cambios perso­
nales que te gustaría  hacer en el futuro.
A lo largo de la sem ana tendrás m om entos de 
depresión que hará que veas las cosas muy 
negras cuando en realidad no tienes motivo para 
ello
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^JU cA JA  RURAL
DE ALBACETE

Sistema de Compra Personalizado.
EL C blM O  D E LA FACILIDAD. Ya no necesita una tarjeta para 
cada caso y  cada cosa. El Sistema de Compra Personalizado 
que integra la nueva tarjeta Alba de Caja Rural de Albacete 
supera todas las prestaciones de las tarjetas habituales. Con 
Alba usted tiene carta blanca.

EL & LM O  D E LA CONFIANZA Con Alba y su Sistema de Compra 
Personalizado, La Caja Rural de Albacete le otorga la condición 
de "Cliente de máxima confianza." Usted tiene todo el poder de 
decisión y  su tarjeta Alba todo el poder de "Seducción" para  
sus compras.

USTED TIENE CARTA BLANCA 
C O N :

EL (bLM O  D E LA COMODIDAD. Con el Sistema de Compra Perso­

nalizado de la Rural, usted decide las prestaciones que necesita de 
su nueva tarjeta, cuándo pagar a débito o cuándo a crédito. 
Incluso decide en cuántos plazos y  el importe a pagar en cada uno 
de ellos.
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C O R S A

r
Nuevo Se ha puesto en marcha el motor de tU vida.

Una nueva generación de motores. Con más potencia. Menos 
Y un nuevo chasis. Para disfrutar más. Con más Seguridad.

Pon un nuevo motor a tu vida y déjate llevar.

e
INGENIERIA ALEMANA A SU ALCANCE

samo».
CONCESIONARIO OFICIAL 

Alcalde Conangla, 40. Tels. 52 28 20 / 22 . ALBACETE

C O N C E SIO N A R IO S OFICIALES O PEL, M EJO RES P O R  EX PERIEN CIA

V r p ore p
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