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Con licencia para soriar

Casi 12 afos, 624 semanas, 4.380 dias, 105.120 horas... Todo este
tiempo, semana arriba, semana abajo, han dedicado todos aquellos
que conforman el equipo humano de la Camara de Comercio, junto a
fos ciudadrealenos, y a las demas instituciones y empresas implica-
das, a sonar con un proyecto, a apostar por el futuro de la provincia,
a buscar fuerzas para afrontar las interminables dificultades que,
ahora, por fin, podemos decir que finalmente han sido salvadas: ya
tenemos aeropuerto en Ciudad Real.

Mas alla de la satisfaccion por el deber cumplido, este hito demues-
tra que los suefios pueden convertirse en vivencias reales. Por fin el
aeropuerto tiene la ultima licencia y, por muy cuesta arriba que se
pongan las cosas, queda claro que apostar por algo en lo que Se cree
tiene recompensa.

Y es que ser pionero le ha costado a este aeropuerto, el primero de ini-
ciativa privada en Espafa, un total de tres Declaraciones de Impacto
Ambiental, mas numerosos tramites, permisos y certificaciones, un ca-
mino plagado de dificultades y retrasos que ha supuesto un auténtico
master en la resolucion de situaciones de crisis para los promotores.

Y el germen de todo ello partio desde la Camara, alla por 1997, con
el estudio que lanzo a los ciudadrealefios a una apuesta que finalmen-
te han ganado. la provincia necesitaba infraestructuras muy impor-
tantes, como la gran tuberia manchega, autovias...y un aeropuerto.
Pocos creyeron en el proyecto, hablaban de é/ como una idea de lo-
cos, pero lo cierto es que entonces comenzo un periodo en el que ins-
tituciones y empresarios lograron una insdlita union, mas alla de ide-
ologias, durante la que todos han trabajado, dia tras dia, como San-
chos, e imaginado, de forma tozuda, como Quijotes.

Finalmente, y mas alla de comparaciones faciles, la Camara, como el
resto de partes implicadas, pueden estar satisfechas: se ha cumplido
con el deber de velar por el desarrollo de la provincia. Ha costado su
tiempo, pero ahi esta: el suefo ya tiene vida, es real. Pero, ;alguien
le dijo al alpinista Edmund Hillary que alcanzar por vez primera la ci-
ma del Everest iba a ser facil?

Editorial

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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"La Camara de Comercio
ha cumplido su compromiso
con Giudad Real"
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Juan Antonio Leén Trivino, presidente de la Camara de Comercio de
Ciudad Real desde 1991, ha vivido con intensidad los altimos doce
anos: los que ha tardado en materializarse la idea de construir un
aeropuerto en Ciudad Real. De todos esos momentos, buenos y malos,
de esas sensaciones de distinto signo, el presidente de la sociedad
promotora guarda celosamente anotaciones con las que no cree que
vaya a escribir un libro, pero que si le serviran para recordar de forma
vivida los obstaculos y grandes retos a los que se enfrenta alguien que
se empenod en conseguir un suefno y luché por él, junto a "un gran
equipo humano", como reconoce, hasta llevarlo a buen término.

Juan Antonio L

=
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P. Satisfaccion, cansancio, alivio...
después de casi doce afos de trabajo,
¢qué palabras definen mejor sus sen-
saciones en este momento, una vez que
el primer avion ha despegado?

R. Pues muy satisfecho, porque creo que
la Camara ha cumplido su compromiso
con esta provincia. Ha tardado un poco
mas de lo debido, pero ha sido por cau-
sas ajenas a nosotros, como todo el
mundo conoce Ya.

P. {Ha llegado a pensar, durante los (l-
timos afios, que iba a ser imposible lle-
gar a ver el aeropuerto funcionando?
R. Nos lo han puesto muy dificil, pero
siempre he tenido la seguridad de que lo
que haciamos estaba bien. Hemos tenido
que superar tres Declaraciones de Im-
pacto Ambiental positivas y se ha hecho
un seguimiento medioambiental que no
se ha pedido en ningun sitio. Creo que
hemos cumplido los requisitos por enci-
ma de otros proyectos.

P. ;Cual ha sido el momento mas emo-
cionante que ha vivido durante las dlti-
mas semanas?

R. Pues sin duda, el 'bautismo del aire’
del primer vuelo, y la llegada y salida de
los primeros pasajeros.

P. Las dificultades sucesivas de este
tiempo, ¢son fruto dnicamente de su
condicion de aeropuerto pionero como
infraestructura privada?

R. Lo cierto es que hemos tenido que
romper muchos moldes y trabajar inten-
samente codo con codo con varias admi-
nistraciones, pues ha sido necesario mo-
dificar leyes y adecuarlas a la iniciativa
privada. Castellon y Murcia se van a en-
contrar esa labor hecha.

P. ¢Cuales son los siguientes retos de
este proyecto?

R.Creo que lo fundamental ahora es po-
ner en marcha la estacion de mercancias
y la de Alta Velocidad, proyectos ambos
ya aprobados por RENFE y que espera-
mos terminar a la mayor brevedad.

P. ;{Qué deben esperar los ciudadreale-

P

Nos lo han puesto
muy dificil, pero
siempre he tenido
la seguridad de
que lo que
haciamos estaba
bien

fios de este aeropuerto?

R. Pues deben pensar que el Aeropuerto
Central Ciudad Real es suyo. Realmente,
s un servicio publico mas como el que
puede significar una autovia, una esta-
cion de AVE o de autobuses y lo que de-

Yo creo que todos
se pueden ver
beneficiados por
el funcionamiento
del aeropuerto
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ben hacer es disfrutarlo como tal.

P. ;Creé que el Aeropuerto Central Ciu-
dad Real influira para paliar la crisis
econdmica?

R. Si, porque aportard una subida impor-
tante en el PIB de la provincia y de la Re-
gion.

P. ;A qué sectores productivos cree que
va a beneficiar mas la existencia de es-
ta infraestructura?

R. Yo creo que todos se pueden ver be-
neficiados por el funcionamiento del ae-
ropuerto, pero yo animo especialmente al
trabajo conjunto del sector del turismo,
los viajes y la hosteleria, para que prepa-
ren buenas ofertas y paquetes turisticos
con calidad y buen precio, de modo que
podamos atraer al mayor nimero posible
de turistas hacia nuestra zona. Y es que,
por lo que te costaba ir a Madrid, en tiem-
po y dinero, ahora puedes estar en un
destino turistico como Mallorca o Gran
Canaria y €so es (nico.

P. ;Como le gustaria que le recordasen
en esta tierra?

R. Sencillamente, como una persona tra-
bajadora y, sobre todo, impulsora de
nuestra tierra. He tenido la suerte de par-
ticipar en la llegada del AVE a Ciudad Re-
al, junto a Lorenzo Selas, y ahora también
he vivido muy de cerca este nuevo salto
en nuestro desarrollo y eso me llena de
satisfaccion.

P. ;Volveria a emprender este camino,
hasta hoy, si ya supiese todos los 'de-
siertos’ que iba a atravesar en este lar-
go periodo de doce anos?

R. Si, porque ha merecido la pena. En es-
te tiempo me he encontrado tanto a gen-
te que nos ha puesto numerosas zanca-
dillas, cuando nos deberian haber ayuda-
do, como a otras personas que se han
volcado con nosotros. He podido com-
probar que hay gente de todo tipo que ha
apoyado el proyecto, siendo el mejor
ejemplo José Maria Barreda que, desde el
principio, nos ha apoyado de una mane-
ra incondicional y estoy seguro que sin
su ayuda este proyecto no habria llegado
a buen puerto.
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O "Muchas iniciativas privadas
estan usando como espejo

C este aeropuerto para completar
sus tramites administrativos"

m José Cano, consejero delegado de la sociedad promotora, forma
parte del equipo que ide6 e impulsé el proyecto para construir el
primer aeropuerto de uso publico y gestion privada de Espana, alla
por 1997. Tras esta complicada travesia por el 'desierto
administrativo', se siente muy satisfecho por el esfuerzo personal y
colectivo que ha supuesto la puesta en marcha de un modelo de
infraestructura como la que no hay dos en el mundo. Y, como
reconoce, "las penas estan casi olvidadas".

P. Lleva casi doce afios luchando contra
‘gigantes’, algunos visibles y muchos
que no lo eran, ;cudles han sido sus
mayores alegrias y decepciones duran-
te este tiempo?

R. Durante todos estos once afios ha ha-
bido de todo como puede imaginarse. Lo
mas complicado ha sido el cambio del
marco legislativo y la voluntad politica
para llevarlo a cabo y eso ha supuesto un
cambio de mentalidad, es decir, cambiar
el modelo de gestion, pasar de una ges-
tion publica a una gestion privada de in-
fraestructuras en el sector aerondutico y
sus repercusiones a la hora de realizar
cambios en el campo legislativo y norma-
tivo. Personalmente lo realmente compli-
cado ha sido el cambio de mentalidad. A
esto hay que sumarle una segunda difi-
cultad como es la dispersion de compe-
tencias entre las distintas administracio-
nes que en el caso de los aeropuertos
afecta a todos los ambitos de decision,
locales, provinciales, autonémicos, na-
cionales y europeos. Las decepciones lle-
gaban cuando debias ir abriendo un nue-
vo modelo a la vez que se desarrollaba el
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proyecto, lo que retrasaba la puesta en
marcha.

Las alegrias han venido por la consta-
tacion de que nuestro proyecto era razo-
nable y que merecia la pena el esfuerzo
personal y colectivo que se ha puesto en
el empeiio de conseguirlo. Las penas ya
estan casi olvidadas.

P. ;Qué previsiones de crecimiento hay
para el aeropuerto?

R. Las previsiones del aeropuerto son a
medio plazo. Hemos salido al mercado en
un periodo de gran incertidumbre econo-
mica y en una crisis que afecta a todos
los sectores, incluido el aéreo. Nuestro
objetivo en los primeros cinco o seis
afnos es llegar a los 2.5 millones de pasa-
jeros. El salto cuantitativo lo daremos,
claro esta, con la llegada del AVE situado
junto a la terminal de pasajeros. Esto nos
convertira en un aeropuerto internacional
ya que estaremos a 55 minutos de Ma-
drid.

P. ¢Es posible llegar a poner una se-
gunda pista?

R. Con la configuracion actual del aero-
puerto no es posible. Nuestro campo de
vuelo tiene una capacidad de 19 movi-
mientos a la hora, una capacidad sufi-
ciente para el trafico que se puede absor-
ber. Y, ademds, no habria espacio en el
entorno del aeropuerto para llevar a cabho
dicho proyecto.

P. ;Por qué es competitivo este aero-
puerto? ;Qué ventajas tiene frente a
otros mas grandes?

R. La competitividad de este aeropuerto
la dan varios factores. Un aeropuerto de
nueva construccion, a 55 minutos en AVE
de Madrid y en el centro de la Peninsula
lo posicionan como un punto estratégico.
Después, y al no estar dentro de la red de
aeropuertos de AENA, la gestion privada
permite negociar precios mas economi-
cos para las aerolineas, en funcion de las
rutas y de las repercusiones que puedan
derivar en la zona logistica e industrial del
propio aeropuerto. Ademas, ofrece una
operatividad agil, rdpida y eficaz. En el ca-
so de la carga, este aeropuerto dispone

de 24 horas de operatividad, sin restric-
ciones.

P. Hasta el momento, ;a qué sectores
pertenecen las empresas que se han in-
teresado por el transporte de carga des-
de este aeropuerto?

R. Principalmente de rutas procedentes
de Sudamérica y Norte y Sur de Africa.
Son empresas que transportan basica-
mente productos perecederos, como flo-
res, alimentos frescos y pescado. Se es-
ta intentado que durante el primer trimes-
tre lleguen los primeros aviones cargue-
ros, ya que ésta es una de las principales
apuestas del aeropuerto. Queremos ser
ambiciosos en esta linea de negocio y

No hay muchos
aeropuertos de
estas
caracteristicas para
fijarse en un
modelo de gestion.
En Espafa ninguno

competir directamente con Madrid-Bara-
jas y posicionarnos como el primer aero-
puerto carguero de Espana.

P. ;En qué plazo confia que el aero-
puerto alcance su rendimiento 6ptimo?
R. El rendimiento dptimo debe llegar me-
ses después de la puesta en marcha de la
estacion del AVE. Esta infraestructura nos
dara el salto internacional y estaremos en
disposicion de ofrecer muchas mas rutas
y de absorber tréfico aéreo del centro de
Espana.

P. ;Qué imagen cree que proyecta el
aeropuerto fuera de nuestras fronteras
regionales? ;Y mas alla de las nacio-
nales?

R. El aeropuerto es conocido como una
alternativa seria a las actuales infraes-
tructuras. No hay que olvidar que es el
primer aeropuerto de gestion privada y

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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de uso publico que nace en Espania. Esta
caracteristica nos posiciona como uno de
los aeropuertos con mas proyeccion en
estos momentos. Fuera de nuestras fron-
teras, la centralidad del proyecto y su zo-
na logistica son los factores mas conoci-
dos y reconocidos, por su cercania a Ma-
drid y su posicion estratégica en la Penin-
sula.

P. ;Para cuando esta prevista la gestion
de trenes propios?

R. Es una decision ajena a nuestra volun-
tad. Hay que esperar a que se liberalice el
mercado de viajeros, previsto para 2010
y entonces optar a ser uno de los opera-
dores ferroviarios del pais. Trabajamos
para conseguir esta gestion que nos per-
mitiria conjugar los dos modos de trans-
portes, tan s6lo separados por una pasa-
rela de 214 metros y ofrecer un billete
anico (avion+tren) para aquellos viajeros
que quieran ir viajar hasta Madrid.

P. ;Hacia qué aeropuertos mira Ciudad
Real como modelo ideal de gestion?
R. No hay muchos aeropuertos de estas
caracteristicas para fijarse en un modelo
de gestion. En Espana ninguno, y en Eu-
ropa alguno con diferencias notables. Si
tuviera que citar uno me quedaria con el
aeropuerto de privado de Dallas (USA)
que gestiona el grupo Perot, pues él mis-
mo redne una configuracion fisica muy
parecida, una gran area industrial, una in-
tegracion del ferrocarril y un entorno de
competencia con otros grandes aero-
puertos cercanos.

P. ;Qué consejos daria a los promoto-
res de iniciativas similares en otras
partes de Espana?

R. En primer lugar, mucha paciencia y
mas en la situacion actual. Este tipo de
infraestructuras son complejas y mas
cuando se configura como un negocio a
largo plazo tal que autopistas o puertos
maritimos y eso hoy en dia complica mas
su financiacion. Sin embargo, y una vez
que el aeropuerto de Ciudad Real ya esta
en marcha, muchas de esas iniciativas
privadas estan usando como espejo a es-
te aeropuerto para completar sus pasos
administrativos.
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Diez horas después de la llegada
del esperado fax del Ministerio de
Fomento, en el que se confirmaba
que el Aeropuerto Central Ciudad
Real podia comenzar sus
operaciones, la primera gran
infraestructura aerondutica de
gestion privada del pais abria sus
puertas, a las 9 de |a maiana del
dia 18 de diciembre de 2008, una
fecha historica para Ciudad Real y
para la aerondutica espanola.

Y no tard6 demasiado en estrenar la pis-
ta de 4 kilometros de longitud el primer
avion, en este caso, una avioneta Cirrus
SR20 que lleg6 pasadas las 11 de la ma-
fiana, procedente del aerddromo madrile-
fio de Cuatro Vientos, pilotada por Anto-
nio Vazquez y Juan Carlos Manrique,
quienes calificaron las instalaciones co-
mo “de primera categoria".

Dos horas més tarde, aterriz6 una Pi-
per Cherokee, a cuyos mandos estaban
Angel Morales y sus hijos Oscar y Javier,
que quisieron probar las instalaciones en
las que planean poner en marcha una
empresa especializada en transporte aé-
reo ejecutivo y quienes también recong-
cieron que se encontraban ante “un aero-

Imagen del esperado fax

v S del Ministerio de Fomento,
puerto extraordinario”. que llegé en la noche del

Pero faltaba atin el estreno 'de ver- 17 de diciembre
dad’, el despegue y aterrizaje de aviones

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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Una fecha histdrica
para Ciudad Realy
la aeronautica espanola
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Cindad Real

Salida de los primeros pasaje
hacia Barcelona, con el viajero
Moisés Fernandez a la cabez

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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Autoridades, representantes del
Aeropuerto Central y de Air Nostrum a pie de pista

Un dia esperado por todos

Distintos responsables politicos vivieron de cerca la puesta en marcha de la infraestructu-
ra, una jornada durante la que se dijeron cosas como que "ahora estamos en el corazon
del mundo", una emotiva frase pronunciada a pie de pista por la consejera de Industria,
Energia y Medio Ambiente, Paula Ferndndez, quien también reconoci6 que "hay que ser
agradecidos con quien se arriesga y con quien tuvo un suefio que hoy ya es una realidad".
Por su parte, el subdelegado del Gobierno, Miguel Lacruz, mostr6 su interés por que esta
infraestructura facilite que "la gente pueda venir a disfrutar de nuestros parques naturales,
monumentos, de la gastronomia y la cinegética”, ademas de resaltar que, pese a las difi-
cultades sufridas, "ha habido un gran esfuerzo por parte de todos los ciudadrealenos".

El delegado de la Junta, José Fuentes, afirm6 que "hemos dado un paso de gigan-
te que nos pone en una situacion envidiable para seguir progresando en todos los dm-
bitos" y la alcaldesa de Ciudad Real, Rosa Romero, que era "la mejor noticia del ano".
Ademés, se mostrd confiada en que signifique un auténtico revulsivo economico para
que la provincia sufra menos [a crisis.

En cuanto a las compaiias aéreas, el director general de Air Nostrum, Juan Corral,
manifesto su satisfaccion con la respuesta de los ciudadrealerios a las rutas propues-
tas. Por su parte, Alvaro Middelmann, director general de Air Berlin para Esparia y Por-
tugal, expreso su satisfaccion por la prestacion de servicios desde un aeropuerto no-
vedoso en tantos aspectos como es el ciudadrealeno.

Por otro lado, los responsables aeroportuarios han reconocido durante estos pri-

" meros dias de funcionamiento del aeropuerto, la importancia de las gestiones realiza-

das por el presidente del Gobierno regional, José Maria Barreda, para agilizar los trami-
con pasajeros, una fiesta que no se hizo tes con los que la infraestructura ha visto, por fin, la luz al final de un largo tinel que se
esperar y que comenzo el dia 19 de di- ha recorrido durante doce anos.

=  ciembre, a las 15,56 horas, con el aterri-

T zaje de un vuelo de Air Nostrum, el avion
TRJ55 procedente de Barcelona y, media el
hora después, de un Boeing 737 de Air \'W |/}
Berlin que llegaba desde Palma de Ma-
llorca.

El 'bautismo de aire’, uno de los
momentos mas emocionantes

Precisamente, los pilotos, el pasaje, las
autoridades y directivos presentes en el
aeropuerto, asi como los centenares de
curiosos que esperaban la llegada del pri-
mer vuelo vivieron uno de los momentos
mas emocionantes del dia, que fue el
‘bautismo de aire’ con el agua lanzada por
dos camiones de bomberos de la esta-
cion aeroportuaria, un momento que lle-
no de lagrimas los ojos de muchos de los
presentes y que culmino con la recepcion
de los pasajeros, con el daimielefio José : : —_—

‘ Montero a la cabeza, a pie de pista, por El ‘Almendro’ es el primer vuelo comercial que toma tierra el 19 de diciembre
: parte de la consejera de Industria, Energia

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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En fa primera mana-
na de operatividad

del aeropuerto dos -
avionetas estrenaron
su pista

y Medio Ambiente, Paula Fernandez; el
consejero delegado de la sociedad pro-
motora, José Cano; el delegado provincial
del Gobierno regional, José Fuentes; el
delegado de Industria, Energia y Medio
Ambiente, Juan José Fuentes; el director
general de la infraestructura, Escolastico
Gonzélez; el director del aeropuerto, Juan
Ledn, y el director Corporativo Comercial
de la misma, Santiago Garcia.

Y alas 17,10 partia hacia el aeropuer-
to de El Prat, de Barcelona, el primer vue-
lo que despegaba desde Ciudad Real, un
avion cuya cabina llevaba a 44 pasajeros,
turistas y periodistas que disfrutaron con
intensidad un viaje muy especial. En un
dia lleno de momentos y personajes que
quedan para la Historia, el ciudadrealefio
Moisés Fernandez fue el primer pasajero.
Agraciado en su dia con el primer billete
que Se puso a la venta, a través de una

¥

subasta, y que le regal el empresario Ja-
vier Ruiz Abad, este vendedor de cupo-
nes, que confié desde el arranque del pro-
yecto en que éste seria un éxito, vivié una
experiencia "inolvidable®, como manifes-
td. Este vuelo del avion "Almendro’ de Air
Nostrum, fue pilotado por el comandante
holandés Arnaud Gaakeer y el copiloto Ja-
vier Amurgo, quienes quedaron impresio-
nados "por un aeropuerto que es, incluso,
demasiado grande, con una pista de cua-
tro kilometros que funciona en muy po-
oS aeropuertos”.

Con absoluta normalidad, cuarenta
minutos después, surcaba el aire hacia
Son Sant Joan el cuarto y dltimo vuelo
gestionado ese dia en unas flamantes ins-
talaciones aeroportuarias que vivieron es-
ta primera jornada de actividad como un
hito histérico para la provincia, la regién y
el pais.

Un grupo de periodistas ciudadrealenos formaron parte del primer vuelo
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El primer pasajero que pisa el aeropuerto
ciudadrealeno, José Montero, recibido por
las autoridades
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Los primeros pasajeros procedentes de
Palma de Mallorca llegan a Ciudad Real

Antonio Vazquez y
Juan Carlos Manri-
que pilotaban la
primera avioneta
que aterrizo en el
Central
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4.030 pasajeros
durante el primer
mes de actividad

El Aeropuerto Central Ciudad Real
ha comenzado su actividad con una
fuerza que confirman las cifras de
su primer mes de operatividad. De
este modo, durante los primeros
treinta dias de funcionamiento, el
Aeropuerto Central Ciudad Real al-
canzo los 4.030 pasajeros, con al-
tas tasas de ocupacion, en especial
a de la ruta de Barcelona, donde la
media ha llegado hasta el 62 por
ciento de ocupacion.

Air Nostrum, filial de Iberia, ha si-
do la compaiia que mas billetes ha
vendido con llegada y salida de Ciu-
dad Real, con un total de 2.014 pa-
sajes desde que el 19 de diciembre
tomara tierra el primer avion.

Durante las primeras semanas de
funcionamiento, el Central ha ges-
tionado numerosos vuelos priva-
dos, asi como el primero de carac-
ter sanitario, procedente de Murcia,
el miércoles 21 de enero, con per-
sonal médico que iba a participar,
en el Hospital General de Ciudad
Real, en la operacion de un tras-
plante de higado para un receptor
de la region cartaginense.

Pero la actividad no cesa y esta
previsto que los primeros vuelos
con carga comiencen a llegar en el
mes de marzo.

iy RN &
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La actividad ha
sido intensa en
diciembre y enero
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AEROPUERTO CEN

Construir un aeropuerto en medio de La
Mancha, ;por qué no? Esta idea, muy
estudiada y meditada antes de ver la luz,
comenz6 a tomar fuerza, en 1997, dentro
de la mente del entonces y todavia hoy,
doce anos después, presidente de la
Camara de Comercio de Ciudad Real, Juan
Antonio Leén Trivino, cuando revisaba,
junto a sus colaboradores mas cercanos,
los resultados del estudio realizado por la
institucion cameral a instancias del
Ministerio de Economia, un informe en el
que quedaba clara la necesidad imperiosa
de distintas infraestructuras que
potenciasen el desarrollo de la provincia,
obras tan importantes como una autovia,
un trasvase y...un aeropuerto.

Este es el comienzo de una historia
importante para la provincia, la del
Aeropuerto Central Ciudad Real, un relato
trufado de esperanza, esfuerzo, alegrias y
muchas dificultades, que ha terminado con
la puesta en marcha del primer aeropuerto
privado de Espana y que comenzé a dar
pasos firmes, como ya se ha citado, en el
ano 1997.

~3 El comienzo de
=3 una larga lucha

Sin embargo, puede decirse que mucho
antes, ya en el ano 1985, un estudio del
Consejo de Camaras de Comercio ya de-
tectaba la enorme necesidad de infraes-
tructuras de comunicacion en Ciudad Re-
al, aunque esta necesidad no conté con la
repercusion esperada y quedd dormida
hasta el citado 1997, tras conocer la Cé-
mara el resultado de un estudio realizado
por el Ministerio de Comercio, segun el
cual, ademas de mejores conexiones por
autovia con el resto del pais, un aerodro-
mo de carga podria ser muy positivo no
s6lo para impulsar la salida al exterior de
los productos ciudadrealenos, sino para
gestionar el transporte de distintas mer-
cancia, al menos, en media peninsula .
El presidente de la entidad cameral,
Juan Antonio Ledn Trivifio, lanzo la idea

" con la conviccion de que solo el consen-

so entre administraciones podria dar el

' empuje necesario a una empresa tan

grande y tan importante para el avance
del territorio manchego y el primer paso
fue la aprobacion, el dia 25 de febrero de
1997, por parte del Pleno de la Camara
de Comercio, de la realizacion de un es-
tudio informativo sobre la viabilidad del

| proyecto, para el que ya se estimaba un
| coste de entre 10.000 y 15.000 millones

de las antiguas pesetas.
Dos meses mas tarde, el 21 de abril,
el alcalde de Ciudad Real en aquellas fe-

del concepto
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La empresa Taller de Trabajos Técnicos se encargd de desarrollar el primer estudio de viabilidad

chas, Francisco Gil-Ortega, convoco una
reunion en la que estuvieron presentes el
presidente de la Diputacion provincial,
Jesus Garrido; la gobernadora civil, Mer-
cedes Cuellar; el delegado de Industria de
la Junta de Comunidades, Joaquin Her-
moso; Juan Antonio Ledn Trivifo, presi-
dente de la Camara de Comercio de Ciu-
dad Real; Fernando Rodrigo, presidente
del Grupo Popular en el Ayuntamiento, la
Asociacion Provincial de Productores de
Caza, APROCA, y del Aeroclub ciudadre-
aleno, entre otros.

En un ambiente distendido y de
consenso, todas las partes acordaron
aportar sus respectivos estudios so-
bre las posibilidades reales del pro-
yecto antes de darle el respaldo glo-
bal a la idea. En aquellas fechas ya se
tenia claro que la gestion del aero-
puerto seria privada y que estaria re-
gido por un Patronato compuesto
por entidades publicas y privadas.

Gil-Ortega ya avanzaba entonces que el
coste podia ser de entre 12.000 y 13.000
millones y que la Unién Europea podria
aportar el 75%.

En agosto de ese mismo ano, el infor-
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me de viabilidad encargado a la empresa
especializada Taller de Trabajos Técnicos,
establece las grandes posibilidades de
este proyecto en Ciudad Real, donde
‘existe una inmejorable oferta de suelo y
los costes de establecimiento son mini-
mos (...) y cuando los beneficios sociales
generados que se pueden esperar de su
implantacion, son altamente positivos".
El proyecto indicado para la zona se-
ria, segun el citado estudio, un aerddro-
mo Tipo Ill, de los cuatro posibles, con
una pista de unos 2.600 metros y reque-
riria una inversion de 25.000 millones de
las antiguas pesetas, ofreciendo espacio
para la aviacion general y deportiva, para
la formacion de tripulaciones, la instala-
cion de parques tecnoldgicos e industria-
les... es decir, unas expectativas que el
actual Aeropuerto Central Ciudad Real

Ledn Trivino y Jests Garrido dan el visto bueno a una sociedad mercantil para impulsar el proyecto

a la realidad
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cumple sobradamente. Por otro lado, co-
lectivos como APROCA o el Aeroclub de
Ciudad Real también presentan sus estu-
dios de viabilidad, que contemplan las
posibilidades que podria dar el aeropuer-
to al turismo cinegético, asi como al des-
arrollo de la aviacion deportiva y a la im-
plantacion de una escuela de pilotos de
aeronaves, entre otras posibilidades.

En 1997 las
instituciones
implicadas buscaron
apoyos e
informacidn para dar
iImpulso a la idea

Durante los meses siguientes, las |

distintas instituciones implicadas reca-
ban apoyos e informacion para impulsar
el proyecto. Jesus Garrido, el presidente
de la Diputacion provincial en 1997, y ya
fallecido, trasmitio al diario La Tribuna de
Ciudad Real el interés en el proyecto de
inversores procedentes de Oriente Mg-
dio, ademas de apelar a la responsabili-
dad en la eleccion de la mejor ubicacion
para el aeropuerto, 'y que sean los técni-
cos los que decidan el lugar idoneo".
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Imagen de la reuni6n del presidente del Aeropuerto, Juan Antonio Ledn, y representantes del Santander Investment

AmARA OriciaL oe CoMERCIOE |
InovsTria e Ciuoao Rear |
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En estas fechas, otro de los grandes
impulsores del proyecto, Vicente Buendia,
fallecido en 2007, establece que las nece-
sidades de terrenos seran de unas 200
hectareas y que deberan estar ubicadas
en unazona con unas condiciones atmos-
féricas y de visibilidad idoneas para el
normal desarrollo del transporte aéreo.

Finalmente, el 16 de octubre, la Ca-
mara de Comercio, la Diputacion Provin-
cial y la Junta de Comunidades dieron el
visto bueno para formar una sociedad
mercantil con un capital de 100 millones
de pesetas, capital que se invertiria en re-
alizar el estudio de viabilidad definitivo,
que contemplaria seis ubicaciones distin-
tas, tal y como recomendaba Aviacion Ci-
vil. Una vez elegido el lugar para la insta-
lacion, y con el visto bueno de la Direc-
cion General de Aviacion Civil, se amplia-
ria la sociedad dando entrada a mas capi-
tal social.

Desde ahi y para alcanzar la inversion
minima en infragstructuras necesaria, de
2.400 millones de pesetas, seria necesa-
rio, ademds de las aportaciones de los so-
cios, las subvenciones legales minimas,
una estimacion prudente de las subven-
ciones europeas Y la peticion de un prés-
tamo asumible por la sociedad promotora.

Con esta inversion inicial se podrian
adquirir unos terrenos de 450 hectareas,
construir la pista de 2.600 metros, una

_Especial “ Aeropuerto Central Ciudad Real” |

terminal de pasajeros de 2.000 metros
cuadrados; una terminal de carga de
20.000; un area de maniobra de 50.000,
asi como instalaciones diversas.

Una vez comprobada la rentabilidad
de las instalaciones, en la citada reunion
se decidi6 que se podria dar el salto a una
inversion total de 15.500 millones, que
haria posible construir el aerédromo de
Tipo lll recomendado por los técnicos.

Tras cerrar un afo "maratoniano y de
vértigo", como definié 1997 el presiden-
te de la Camara de Comercio, los trami-
tes continuaron y el 2 de febrero de 1998
Cémara y Diputacion Provincial firmaron
un convenio de colaboracion financiera
en el que ambas instituciones se com-
prometian a “colaborar para proceder al
estudio, tramitacion, construccion, equi-
pamiento y gestion de un aeropuerto de
carga y pasaje'.

-4 ‘Despierta el interés del‘
=8 Santander Investment }

Aunque Junta y Diputacion se encuentran
tramitando la formula que les permite
participar en esta sociedad, la Consejeria
de Industria y Trabajo, la Diputacion Pro-
vincial y la Camara, se comprometen a
aportar 33 millones de pesetas cada una,
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siendo la Camara la que continué los tra- |
mites y estudios necesario para el avance |

del proyecto en tanto las instituciones se
incorporan. Entretanto, vientos favora-

bles soplan para el proyecto ciudadreale- |
o en un momento en el que AENA exige |

a los aeropuertos que comiencen a apli-
car criterios de gestion privada, tal y co-
MO ocurre en otros paises europeos, es-
pecialmente en el Reino Unido.

Los meses pasan y siguen llegando
noticias positivas para el proyecto, ya que
en el mes de marzo, el Ministerio de Fo-
mento da el visto bueno a tres ubicacio-
nes para el aeropuerto entre las propues-
tas por la sociedad promotora y el 11 de
mayo llega la primera gran inyeccion de
capital de manos del Santander Inves-
tment, el brazo del Grupo Santander en la
banca de negocios.

Los responsables de la entidad inver-
sora, José Manuel de Araluce y Martin
Brau, se muestran muy confiados en “un
proyecto histérico del que se hablara en
las revistas internacionales en breve'. La
entidad se comprometia, tras la firma del

convenio con la sociedad Aeropuerto de |
Ciudad Real SA, a buscar a los inversores |

del proyecto, durante un periodo de doce

meses, para encargarse después del fun- |

cionamiento como negocio rentable de la
infraestructura, una vez construida.
Durante el mes de mayo, Emilio Bo-
tin, presidente del Santander, asegura, a
su paso por Ciudad Real, que "el aero-

puerto es un tema muy interesante para |

Bono y Ledn Trivifio hablaron con responsables de Abu Dhavi Investment Corporation y Abu D

la ciudad, y hay que llevarlo con cautela".
En junio, el Ministerio de Fomento
autoriza provisionalmente la construc-

cion del aeropuerto, aunque la Direccion |

General de Aviacion Civil pide aclaracio-

planos con los que los visitantes se hicie-
ron una idea aproximada de como seria

La ubicacioén
equidistante entre
Ciudad Real y
Puertollano, vy el
AVE, determina la
eleccion de la zona

el aeropuerto, dotado con una pista de
4.250 metros, hangares, pista de rodadu-

Cindad Real

indirectos, cifras muy similares a las que
hoy son realidad.

El mismo presidente regional enton-
ces, José Bono, acompario en septiem-

' bre a una veintena de empresas regiona-
nes sobre la financiacién y otros datos |
técnicos de la ubicacion. Por otro lado, el |
proyecto se presenta en sociedad ante |
los ojos de los ciudadrealefios en la feria |
| EDIFICA, durante la que se pudieron ver |

les a la feria MOTEXHA, que se celebraba
en Emiratos Arabes, con el fin de mostrar
el respaldo institucional a la iniciativa en
su presentacion ante los emires de Abu
Dhabi y Dubai, con la intencion de que la
compaiia aérea Emirates instalase su ba-
se de operaciones del sur de Europa en el
aeropuerto ciudadrealefo, algo que po-
dria concretarse precisamente una déca-
da después, en los proximos meses del

| ano 2009. Aquella visita era una mas de
| las que el Santander Investment estaba
| organizando con empresas de todo el
| mundo en la busqueda de inversores pa-
| ra el proyecto aeronautico.

Finalmente, en septiembre de 1998,
la ubicacion equidistante entre Ciudad
Real y Puertollano, asi como la proximi-

| dad con la via del AVE determina la posi-

ra, zona de carga, aparcamientos, hotel y ;

otros servicios.

En aquellas fechas, distintas autorida-
des y técnicos vinculados con el proyec-
to ofrecen datos que hablan de lo ambi-
cioso de la iniciativa, como que la longi-
tud de la pista seria mas grande que la
que Barajas tenia en aquel momento o

300 puestos de trabajo directos y 2.000

. -
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bilidad de que sean unos terrenos ubica-
dos entre Ballesteros de Calatrava, Villar
del Pozo y Ciudad Real los elegidos para
construir la infraestructura. Esta opcién
supera otras propuestas en terrenos de
los términos municipales de Pozuelo de
Calatrava y Carrion.

El 11 de diciembre de 1998, el Pleno
de la Camara de comercio aprobd la cre-

| acion de una nueva sociedad gestora,
que el aeropuerto podria generar hasta |

con un capital de 9.000 millones de pese-

' tas, en la que se incluirfa la propia socie-

habi National Bank de las posibilidades del aeropuerto



Gi’llllill‘zl 18 | Enero/Febrero 2009

Cindad Real

~

Barreda, De Lara y Ledn Trivifo, entre otros, en el firma del protocolo con AGI-TBI

dad Aeropuerto de Ciudad Real SA, asi
como el Ayuntamiento de Ciudad Real y
el de Puertollano, ademds de algunas
otras instituciones que mostraron su in-
terés, como ASAJA y otras instituciones
financieras.

Llega el operador
norteamericano AGI-TBI

N
=1)
(=)
F

Durante los primeros meses de 1999
continuaron los distintos estudios y tra-
mites necesarios para que l0s permisos
de los Ministerios de Fomento y de Me-
dio Ambiente llegasen cuanto antes. Du-
rante este proceso, el ministro de Fomen-
to en aquel momento, Rafael Arias Salga-
do, visité Ciudad Real para participar en
el V Congreso Nacional de Jovenes Em-
presarios, donde valoro el proyecto pri-
vado como “una iniciativa altamente inte-
resante para el desarrollo de la economia
espaiiola’ y que "encaja con el futuro ae-
roportuario espafiol’, dado que en aque-
Ilas fechas el Ministerio se encontraba en
plena fase de preparacion del nuevo mo-
delo de aeropuerto que buscaba el des-
arrollo de la iniciativa privada en este
campo. -

En el mes de junio se conoce que el
operador norteamericano Airport Group
International, AGI-TBI, que controlaba en
aquel momento 34 aeropuertos entre Eu-
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ropa y Estados Unidos, gestionara el ae-
ropuerto, para lo cual, los promotores
cumplen uno de los requisitos impuestos
por la compaiiia, que es contratar a una
gran empresa que asesore desde el pun-
to de vista econdmico y fiscal del proyec-
to. En este caso, es Price Waterhouse Co-
opers la que gana el concurso internacio-
nal convocado a tal efecto. La firma entre
la sociedad ACR y el operador se produ-
jo el 24 de septiembre, en presencia del
entonces vicepresidente regional, José
Maria Barreda, uno de los grandes apo-
yos del proyecto, quien afirmaba en
aquellas fechas que su trabajo consistia
‘en hacer realidad los suenos y en Casti-
lla-La Mancha no tenemos miedo a vo-
lar". Por su parte el vicepresidente de

Especial “Aeropuerto Central Ciudad Real”

AGI-TBI, George Casey, manifesto su en-
tusiasmo por el aeropuerto y "por el res-
paldo institucional que tiene". En aquel
momento, Aeropuerto de Ciudad Real SL
poseia el 35% de la sociedad; la Caja de
Castilla-La Mancha el 25% y los propios
AGI-TBI el 20%, ademés de participacio-
nes menores de otras companias.

Para terminar el aio, la vicepresiden-
ta de la Comision Europea en aquel mo-
mento, Loyola de Palacio, se comprome-
tio con el presidente nacional de ASAJA,
Pedro Barato, a conocer en profundidad
el proyecto para ver de qué modo podia
impulsarlo en su papel de responsable
del Area de Transportes en el organismo
comunitario. De Palacio la califico en
aquel momento como “una iniciativa muy
importante desde el punto de vista logis-
tico, para mercancias y como desahogo
del aeropuerto de Barajas'.

Sumando apoyos y
cuidado medioambiental

Durante el mes de febrero de 2000, el Mi-
nisterio de Medio Ambiente pide mas in-
formacion para ampliar los datos inclui-
dos en el estudio de impacto medioam-
biental entregado por la sociedad promo-
tora y, ya en abril, ésta seguira sumando
apoyos y creciendo. En este caso, es
CCM quien rubrica el 25% de la futura
Ciudad Real Aeropuertos SA, aportando

Reunidn del nuevo consejo de Administracion de ACR, celebrada el 23 de septiembre de 1999
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De Palacio mostré a Ledn Trivifio su apoyo al proyecto en Bruselas

4.500 de los 18.000 millones de la socie-
dad, integrada también por la Camaray la

Diputacion, con el 35%; TBI, con el 20%; |

Guascor, con el 7,5%; Caja El Monte, con
el 5%; Energias Edlicas Europeas y Pe-
cansa, del grupo Iberdrola, con el 5,7%,
asi como un 1,8% restante para ser adju-
dicado a otras empresas interesadas.

En aquellas fechas, la sociedad ciu-
dadrealena se mostraba entusiasmada
con un proyecto que podia suponer un
importante revulsivo econdémico para la
provincia. Tanto es asi, que en poco tiem-
po las oficinas del la sociedad promotora

tenian mas de 11.000 curriculum sobre
Sus mesas.

El 12 de septiembre de 2000, el Go-
bierno regional declara el proyecto aero-
portuario como de Singular Interés y, a fi-
nales de octubre, la consultora de inge-
nieria Gerens Hill se suma a la iniciativa
para gestionar su construccion. Entre los
proyectos desarrollados por esta empre-
sa madrilefia esta la sede social de Ende-
sa en el Parque de las Naciones de Ma-
drid; la sede corporativa de Telepizza o la
rehabilitacion de la sede social de Caja
Cantabria, en Santander.

La sociedad promotora ha mimado desde el principio el cuidado medioambiental de la zona

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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La plataforma
logistica referente
del sur de Europa

Siguiendo el modelo de otros centros lo-

gisticos, como el aeropuerto de Utah,
aunque a menor escala, el Aeropuerto
Central Ciudad Real aspira a convertir-
se, con sus mas de siete millones de
metros cuadrados de zona industrial, en
la plataforma logistica referente del sur
de Europa.

Dentro de las peculiaridades de este
gran proyecto se encuentra el puerto se-
co, conectado directamente a la Red Fe-
rroviaria de Espana. De este modo, la
sociedad promotora ha creado Rail Sur,
donde participaran como socios Renfe
Operadora, el Gobierno regional y varios
puertos, como el de Setibal, Lisboa,
Sevilla, Valencia, Algeciras y Alicante,
entre otros, que ya han mostrado su in-

velocidad, transporte aéreo y autovias.
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Primera declaracion

=
<l de Impacto Ambiental

El 5 de abril de 2001, el Ministerio de Me-
dio Ambiente concluyd la primera Decla-
racion de Impacto Ambiental solicitando
a los promotores que demostrasen que
no existian otras soluciones alternativas
posibles para lograr el objetivo del pro-
yecto y que habia razones imperiosas de
interés publico de primer orden que jus-
tificasen el proyecto. Un mes mas tarde,
el Ministerio de Fomento, a través de la

Comision de Infraestructuras Aeropor- |

tuarias, da el visto bueno al Plan Director
de la infraestructura. Este es el paso pre-
vio imprescindible para que la Direccion
General de Aviacion civil conceda el per-
miso definitivo.

El 19 de abril de 2001, la operadora
austriaca Aeropuerto de Viena ofrece una

Las Cortes de
Castilla-La Mancha
califican el proyecto

como de Interés
Regional de Primer
Orden en 2001

inversion de mas de 3.300 millones de
las antiguas pesetas, con la que quedo
constituida Ciudad Real Aeropuertos, que
arranco con un capital social de 18.000
millones de pesetas y de la que forman
parte Caja de Castilla-La Mancha, Caja de
Ahorros de EI Monte, los citados Aero-
puerto de Viena, Aeropuerto de Ciudad
Real, Grupo Iberdrola, Griupo Guascorp,
Grupo Isolux y Universidad de Castilla-La
Mancha.

Las cifras que manejaba VIE eran am-
biciosas, pues confiaba en que se podrian
gestionar 18.000 toneladas de mercanct
as y registrar un movimiento de 250.000
pasajeros durante el primer ano de fun-
cionamiento, ademas de llegar hasta el

millén de pasajeros en cuatro afnos.

El Gobierno de Castilla-La Mancha
mostré también su respaldo al proyecto
anunciando subvenciones por valor de
20 millones de euros, el 12 de noviembre
de 2001, con la posibilidad de construir
los accesos por carretera desde la A-41
hasta el aeropuerto; un mes mas tarde,

las Cortes de Castilla-La Mancha califican
el proyecto como de Interés Regional de
Primer Orden.

Proteccion de la ZEPA,
objetivo fundamental

Durante todo el afo 2001 se desarrolla
un intenso proceso burocratico centrado
en buscar el cumplimiento de las exigen-
cias medioambientales imprescindibles
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! para respetar escrupulosamente la cerca- |

La Junta se comprometio a construir los accesos desde la A-41

| nia de la Zona de Especial Proteccion de

Aves -ZEPA del Campo de Calatrava-. En
abril de 2001, los promotores habian re-
mitido a este organismo un informe com-
pleto para que la DIA fuese favorable,
aunque el Plan Director del Aeropuerto es
modificado a propuesta de la Union Euro-
pea, lo que obliga a los promotores a pre-
sentar un proyecto mas reducido.
Durante el afo 2002 nuevas buenas
noticias para el aeropuerto, y el 10 de di-
ciembre el proyecto sufre un gran impul-
so puesto que el Ministerio de Medio
Ambiente da el visto bueno definitivo a la
Declaracion del Impacto Medioambiental.

| Al dia siguiente, como si de un regalo na-

videfio se tratase, la Orden Ministerial
323/2002 declara al Aeropuerto de Ciu-
dad Real como aeropuerto de Interés Ge-
neral del Estado. Esta, firmada por el en-
tonces ministro de Fomento, Francisco
Alvarez Cascos, autoriza la construccion
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del aeropuerto en los terrenos compren-
didos entre los términos municipales de
Ballesteros de Calatrava, Villar del Pozo y
Ciudad Real, con una pista prevista de
3.800 metros de longitud y 45 metros de
ancho, cuando el proyecto inicial era de
4.600 y 60, preparada para acoger los
modelos més grandes de Boeing.

Por fin comienzan {

El 23 de julio de 2003 el proyecto dio otro
gran paso, con la adjudicacion de las
obras a la UTE Sacyr-Isolux. En palabras
de Juan Antonio Leon Trivifio, este paso
"es el definitivo para la materializacion del
proyecto y una muestra mas de nuestra
estrategia de alianzas con las empresas
mas destacadas en cada sector’. Entre
800 y 1.000 trabajadores, la mayor parte
de la comarca, participan en esta obra
tras superar un riguroso proceso de se-
leccion.

El 25 de septiembre, el Diario Oficial
de Castilla-La Mancha publica el acuerdo

las obras ’ |

del Consejo de Gobierno en el que se
aprueba definitivamente la figura de Pro-
yecto de Singular Interés para la infraes-
tructura. En aquel momento estaba pre-
visto que la explotacion comentase en el
ano 2006; en cuanto a la gestion del aero-
puerto, se establecié que la ejecucion de
las infraestructuras e instalaciones para el
desarrollo de las actividades industriales y

terciarias tendria un cardcter estrictamen- |
te privado, mientras que el Gobierno re- |

gional se encargaria de la construccion de
los accesos, servicios generales y la red
hidraulica, consideradas de apoyo, por lo
que su titularidad seria pablica.

El 10 de diciembre de 2003 se cele-
bro en los terrenos del aeropuerto el pri-

Entre 800 y 1.000
trabajadores
participan
en la primera
fase de las obras
del aeropuerto
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mer gran acto institucional en torno a la
infraestructura, y representantes de to-
dos los sectores sociales, politicos y eco-
némicos de la provincia y la region arro-
paron el proyecto, asistiendo a la coloca-

' cion del monolito que marcaba el co-

mienzo de las obras, un objeto simbdlico

' que fue descubierto por el entonces pre-

sidente de la Junta de Comunidades y ac-
tual presidente del Congreso de los Dipu-
tados, José Bono, acompaiiado por el
presidente de la sociedad promotora,
Juan Antonio Ledn Trivifio, el anterior al-
calde de Ciudad Real, Francisco Gil-Orte-
ga, el vicepresidente de la Junta, José
Maria Barreda y los alcaldes de Balleste-
ros y Villar del Pozo, Angel Fernandez y

. Felipe Puya. Alrededor del monolito se

plantaron cinco olivos que simbolizaban
que el aeropuerto aspiraba a ser un mo-
tor de desarrollo para las cinco provin-
cias castellano-manchegas.

En enero de 2004 la sociedad pro-
motora recibe la certificacion del Siste-
ma Integrado de Gestion en Calidad,
Medio Ambiente y Prevencion de Ries-
gos Laborales conforme a las normas
ISO 9001:2000, ISO 14001:1996 y 0S-



Terminal de Pasajeros Edif: 28.000 m2

“Comer, conectarse a internet o realizar
distintas compras es posible en la
terminal de pasajeros”

@) sala de facturacién

@3 Control
de seguridad

&) Zona de embarque

@) Ala estacién de
Alta Velocidad

@3 Recogida de equipajes ‘¢
€) sala de autoridades

Pasullode ONEXION
o Estaclé ‘Ave
;_;':'-:5 Aeropuerto

L

Centro de Visitantes
Superficie: 4,8 Ha

"La terminal de pasajeros, que ha sido
llamada 'Don Quijote’, cuenta con un total
de 24 mostradores de facturacion”

Parque de servicios
técnicos 1
Superficie: 0,9 Ha

“La zona de Llegadas dispone de tres

cintastransportadoras para el equipaje” Autovia Ciudad Real - Puertollano

| Aeropuerto Central Ciudad Real ha arrancado

funcionando 14 horas al dia (de 9 de la mafiana a 11 de la

noche), aunque esta previsto que, a partir del mes de abril
mantenga su operatividad durante las 24 horas, tras la puesta en
marcha de nuevos vuelos.
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"La pista del Central es una de las mas “La zona logistica cuenta con una

grandes del mundo, con 4.000 metros de superficie total de 700.000 metros

longitud" cuadrados, listos para albergar todo tipo
deindustrias"

Terminal de Aviacion
General

“La torre de control tiene una altura de
46,34 metros que permite una completa
vision del campo de vuelos”

Estacionamiento Aeronaves
Larga Duracion

; ¥ Superficie: 56,95 Ha
A : Edif: 25.000 m2
BN N N il M
Torre de Controli} B pre— ;’.g =
. ' P = = =
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Central Eléctrica X : Escuela de Formacion
. : el LLE LD VlRTUS

Edificio de
Salvamento | e

Parcela -
de Combustibles

Terminal de Carga
Edif: 7.000 m2

Pista 11-29
4.000x 60 m

Estacion AVE

na de las
caracteristicas que

ofrece enormes posibilidades
de negocio al Aeropuerto Central Ciudad

Real es su intermodalidad. Y es que, una vez
puesta en marcha la estacion de AVE, los viajeros
estaran a 55 minutos del centro de Madrid. Ademas, la
inmensa capacidad de su puerto seco, también conectado
a la red ferroviaria, sélo comparable al de Madrid, hacen del Central
una infraestructura de uso publico y gestion privada Unica en Espafia.

En este momento, se puede volar de forma directa a Gran Canaria,
k Barcelona y Palma de Mallorca, rutas que conectan con destinos internacionales
| como distintas ciudades alemanas, Viena, Zurich, Copenhague, Bolonia, Londres,

Hangares

FFCC
Ancho Renfe

Niza, Turin y Paris, asi como varios destinos espafioles: Leon, San Sebastian, Pamplona,
Santander y Vitoria. Sin duda, habra un antes y un después de la provincia de Ciudad Real,
tras la puesta en marcha de este proyecto. Se abre con él un inmenso abanico de
posibilidades para ciudadanos y empresarios, "que deben saber aprovechar", como insiste el
presidente de la Camara de Comercio de Ciudad Real, Juan Antonio Ledn Trivifio, auténtica
‘cabeza visible' del proyecto desde sus inicios.
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De izqda. a dcha., Tomés Herrera, Javier Ruiz Abad, José Cano, Juan Antonio Ledn Trivifo y Vicente Buendia, delante del monolito inaugural de las obras

HAS 18001:1999.

Durante esos primeros meses, la
sociedad promotora desarrolla todos
los estudios geotécnicos y topograficos
necesarios en paralelo a la compra de la
totalidad de los terrenos de la nueva
ubicacion aeroportuaria. En el mes de
abril concluyen los trabajos de integra-
cion paisajistica y comienzan los movi-
mientos de tierras cerca de las vias del
tren y en la zona donde se levantaré la

10 de diciembre de 2003, acto institucional
que marca el inicio de la construccion del
aeropuerto
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En junio de 2005 la
Unién Europea
requiere una nueva
Declaracién de
Impacto
Medioambiental

El vicepresidente regional, Fernando Lamata,
junto a David Grant Lawrence, director general
de Programas Medioambientales de la CE, en
Ciudad Real

terminal de pasajeros.

Las primeras acciones que acometen
los responsables de la construccion son
el desvio del tramo de la carretera CR-
5136 entre Villar del Pozo y Cafiada de
Calatrava, con el fin de que las obras del
aeropuerto puedan avanzar sin alterar las
vias de comunicacion existentes y, mas
tarde, la ejecucion de los vaciados para la
cimentacion de los edificios y los movi-
mientos de tierra correspondientes al
campo de vuelos y la urbanizacion de los
terrenos.

En junio de 2005, con el 50% de las
obras ejecutadas, la Union Europea re-
quiere a los Ministerios de Fomento y Me-
dio Ambiente una nueva Declaracion de
Impacto Medioambiental, por lo que se
paralizan las obras hasta que las institu-

| ciones europeas y espanolas revisasen el

nuevo estudio ambiental presentado por
al sociedad promotora con el fin de cum-
plir al detalle con todas las exigencias.

En octubre de este afio, representan-
tes del ministerio de Medio Ambiente y
técnicos de la Union Europea visitan las
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instalaciones del aeropuerto para com-
pletar la documentacion de la nueva De-
claracion de Impacto Medioabiental.

En esta visita, el director general del
Agua y Programas Medioambientales de
la Comision Europea, David Grant La-
wrence, se lleva una vision ‘mas clara" del
proyecto, al tiempo que manifiesta que la
'CE estd plenamente convencida de que
es posible conciliar el desarrollo sosteni-
ble, econdmico y medioambiental” en es-
ta iniciativa.

Nueva Declaracion
de Impacto Ambiental

Finalmente, el 16 de febrero de 2006 el
Ministerio de Medio Ambiente formula la
nueva Declaracion de Impacto Ambiental
del proyecto, en la que aprecia impacto
medioambiental e invita a los promotores
a que se apliquen medida correctoras co-
mo |a ejecucion de un plan de aislamien-
to acustico en el caso de que los vecinos
de Villar del Pozo no quieran realojarse
en otros municipios, ademds de eliminar

500 hectareas del proyecto situadas jun-
to a la linea del AVE, para reducir al mini-
mo el posible impacto. Asimismo, se es-
tablece la ampliacion de la ZEPA del Cam-
po de Calatrava en 2.200 hectéreas por el
este y la ejecucion de un programa me-
dioambiental, con la creacion de un Ob-
servatorio de la Biodiversidad y una Co-
mision de Seguimiento.

La DIA favorable fue anunciada el 17
de febrero por el presidente del Gobierno
regional, José Maria Barreda, acompana-
do de Juan Antonio Ledn Trivifio y Neme-
sio de Lara, que comunico la rdbrica de la
ministra de Medio Ambiente, Cristina
Narbona, en la Declaracion de Impacto
Ambiental.

En aquel acto, Barreda reconocio el
trabajo del presidente del consejo de ad-
ministracion del aeropuerto, Juan Anto-
nio Ledn Trivifio, asi como del presidente
de la Diputacion, Nemesio de Lara, ‘junto
a mas hombres y mujeres que han hecho
un esfuerzo conjunto pory para Castilla-
La Mancha'".

Ya en mayo de 2006, la orden minis-
terial de Fomento FOM/1510/2006, de 5
de mayo, autoriza la construccion del ae-
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El presidente José M? Barreda con el resto de socios de la sociedad aeroportuaria
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ropuerto y declara el proyecto como de
Interés General del Estado, establecién-
dose el modo de gestion de sus servi-
cios. Dias mas tarde, el 30 de junio, se re-
cibe de la Direccion General de Aviacion
Civil la autorizacion del proyecto cons-
tructivo.

En junio de 2007, el
entonces ministro
de Industria, Joan

Clos, define la
iInfraestructura
COMO un proyecto
pionero

También en este mes, la Union Euro-
pea archiva el expediente abierto al aero-
puerto de Ciudad Real y el Colegio de Co-
misarios da la autorizacion para que se
contintien las obras, un reinicio que re-

quiere un nuevo tramite: la aprobacion
del Plan Director que Fomento firmaria el

TATTAAS

wts
cCM

IBERDROLA e
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CCM 'senoros



Camara 2 | Eenffebren 2008

Cindad Real

12 de julio de ese mismo afio.

Una semana mas tarde, el Centro de
Visitantes del aeropuerto acoge un gran
acto institucional presidido por José Ma-
ria Barreda al que asisten todos los so-
cios del proyecto, asi como gran nimero
de invitados. El presidente de la sociedad
promotora, Juan Antonio Ledn Trivifo,
emocionado, agradece su esfuerzo a to-

dos los que creyeron en el proyecto y |

también a quienes no lo hicieron "ya que
ellos propiciaron que nos volcasemos
mas". Por su parte, el presidente regional,
José Maria Barreda, felicitd a todos aque-
llos que “un dia tuvieron un suefo y que
ahora se va haciendo més realidad".

El 9 de agosto de 2006 el BOE publi-
ca el Plan Director del Aeropuerto, que
marca el principio de un auténtico espa-
cio logistico perfectamente conectado de
manera intermodal con trenes de Alta Ve-
locidad, tren convencional, vias de alta
capacidad y transporte aéreo. El Ministe-
rio es consciente de la importancia de es-
ta infraestructura para el desarrollo de la
economia de la provincia y la region.

Las principales actuaciones, en una
primera fase, consisten en la construc-
cion de una pista de 4.000 metros, con
una pista de rodadura de 3.000, con dos
calles de salida a pista, y una calle de sa-
lida rapida. Asimismo, el aeropuerto con-
tara con una zona de deshielo de aerona-
ves, una plataforma de estacionamiento
de aviones comerciales de 195.000 me-
tros cuadrados y una plataforma de apa-
ratos de aviacion general de 35.000 me-
tros cuadrados. Otras construcciones
contempladas son la terminal de pasaje-
ros y zona técnica, una torre central eléc-
trica, un edificio contra incendios, una
terminal de carga, un edificio de equipa-
miento de la asistencia en tierra, zona de
almacenamiento de combustible, edificio
de aviacion general, aparcamiento de ve-

hiculos, conexién de ferrocarril AVE y los |

propios accesos al aeropuerto.

Con un modelo ya marcado, el Diario
Oficial de Castilla-La Mancha publica la
orden para la creacion del Observatori®
de la Biodiversidad, un 6rgano colegiado,

publico e independiente de asesoramien- |

to y participacion cientifica, dependiente
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de la Consejeria de Medio Ambiente, en-
tre cuyas funciones se encuentra la su-
pervision del nivel de conservacion de la
biodiversidad en su dmbito de actuacion
y la realizacion del seguimiento de los
efectos del funcionamiento del aeropuer-
to sobre la ZEPA y los ecosistemas que la
rodean.

Una vez terminados todos los proce-
sos administrativos, el aeropuerto sufre,
en menos de doce meses, grandes avan-
ces en la construccion del campo de vue-
loy la torre de control, un periodo que es
aprovechado por los promotores para
mostrar la infraestructura a los distintos
colectivos sociales.

Un aio intenso

froe
[ —]
~fl para el proyecto

En el mes de marzo de 2007, Renfe Ope-
radora anuncia publicamente que esta
manteniendo conversaciones con los
promotores del aeropuerto para lograr
transportar 2,5 millones de pasajeros por
medio de las lanzaderas. En esa misma
primavera, el proyecto se da a conocer en
todas las ferias mundiales del sector:
Munich, Paris, Lisboa, México, Colom-
bia, Uruguay y Argentina, entre otras. Pa-
ra optimizar su imagen en el exterior, el
aeropuerto cambia su nombre por el de
Madrid Sur Ciudad Real, aunque la opo-

Especial “Aeropuerto Central Ciudad Real” |

La nueva DIA
favorable fue
anunciada el 17 de
febrero por el
presidente regional,
' José Marfa Barreda

sicion de la Comunidad de Madrid, por el
evidente potencial ciudadrealeno para
restar fuerza a Barajas, hace que el aero-
puerto pase a llamarse Aeropuerto Cen-
tral Ciudad Real.

En junio, el Salon Internacional de la
Logistica, una de las ferias mas impor-
tantes en el sector del sur de Europa, pre-
mia al centro logistico del proyecto por
su caracter "(inico y singular”. El entonces
ministro de Industria, Joan Clos, llega a
definir la infraestructura ciudadrealefia
como un proyecto ‘pionero” por su
apuesta estratégica e intermodal.

En el mes de julio, el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, ADIF, Ile-
ga a un acuerdo con la sociedad promo-
tora CR Aeropuertos para que ésta co-
necte su zona logistica con la red de vias
de interés general del Estado. Esta cone-
xion permitira que el Puerto Seco esté
unido con todos los puertos secos de la
peninsula, convirtiéndose en un lugar es-

El entonces ministro de Industria, Joan Clos, define el Centro Logistico como pionero al presidente
Juan Antonio Ledn
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Una avioneta Cesna de la empresa inglesa
Flight Precision LTD fue la primera en aterrizar,
durante las pruebas de calibrado, el 22 de oc-
tubre de 2007

tratégicamente situado y con las mejores
comunicaciones para la redistribucion de
las mercancias llegadas a los puertos via
maritima.

La terminal intermodal del Centro Lo-
gistico dispone de 17,6 hectareas de te-
rreno. El sector de carga y descarga esta
formado por una playa de contenedores
pavimentada de 900 por 55 metros que
contara con calles de circulacion interio-
res y la posibilidad de la incorporacion de
una grda portico para la realizacion de
operaciones de transbordo de contene-
dores y almacenaje de los mismos.

Como instalaciones no ferroviarias
auxiliares y complementarias, la terminal

intermodal contara con un edificio de
gestion y servicios; instalaciones aduane-
ras; naves dedicadas a la consolidacion y

" desconsolidacion de cargas; talleres de

mantenimiento de material ferroviario y
de equipos de manipulacion de carga;
plataformas complementarias para el de-
posito de contenedores, etc.

Junto a estas instalaciones, los pro-
motores han previsto en el drea noreste
de la zona de servicio, unas 35 hectéreas
dedicadas a usos logisticos, con la posi-
bilidad de acceso ferroviario directo des-
de la terminal intermodal, que tiene una
capacidad de gestion para el equivalente
a 175.000 contenedores al afno, con
57.000 metros cuadrados de superficie
para naves dedicadas a actividades logis-
ticas e industriales.

Una fecha realmente importante para
el aeropuerto fue el 22 de octubre de
2007, ya que una avioneta Cesna de la

En el mes de junio
de 2007,
la IATA otorga al
Central sus siglas
de identificacion
internacional: COM

La intermodalidad del aeropuerto es una de las claves de su esperado éxito
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empresa inglesa Flight Precision LTD ate-
rrizaba en la pista de cuatro kilometros.
Al mes siguiente, las pruebas de calibra-
do de las radio ayudas cumplieron las ex-
pectativas y el aeropuerto ya pudo ser da-
do de alta en la categoria Ill, es decir, la
adecuada para que cualquier aeronave
pueda maniobrar en condiciones meteo-
roldgicas adversas o intensa niebla. De
hecho, el aeropuerto arranca con una ca-
tegoria II/111.

Grandes acuerdos
comerciales

2007/8

El aeropuerto alcanzo en el afio 2007 nu-
merosos acuerdos que dan una idea de
las grandes expectativas levantadas en
torno al proyecto. De este modo, en fe-
brero de ese ano, la sociedad promotora
llega a un acuerdo con la Asociacion de
Lineas Aéreas para que 50 compafias
puedan operar, lo que se traduciria en la
posibilidad de albergar hasta 900 vuelos
anuales.

A primeros de junio, la Asociacion In-
ternacional del Transporte Aéreo, mas
conocida como IATA, otorga al aeropuer-
to manchego las siglas que le permitiran
ser identificado para emitir billetes y pla-
nificar rutas: CQM.

Cindad Reul
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Air Nostrum tiene previsto implementar el nimero de rutas durante los proximos meses

Durante estos meses, se acelera la
actividad con la llegada a un acuerdo con
ABX, que sera el operador de mercancias,
encargado de mover hasta 20.000 tonela-
das al ano; el redisefio de la imagen de la
web; el contrato con la empresa francesa
JCDeclaux para la publicidad en las insta-
laciones aeroportuarias; las primeras
pruebas de la iluminacion de las pistas y
uno de los momentos mas esperados:
AENA autoriza al aeropuerto de Ciudad

| fensa, ya que el aerédromo manchego ‘
| bién se han colocado 190 kilometros de

Real para que comience a operar el 23 de |
octubre, tras la publicacion de la AIP, un
documento imprescindible para la puesta
en marcha de cualquier aeropuerto.

Esta publicacion suponia, en princi-
pio, la autorizacion final de todas las ad-
ministraciones y ministerios implicados
en la puesta en marcha de la nueva in-
fraestructura, en la que han intervenido
Fomento, Medio Ambiente e, incluso, De-

Air Berlin ha firmado un acuerdo de cinco afos con la sociedad promotora
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comparte espacio aéreo con la Base del
Batallon de Helicopteros de Almagro.

La obra civil, dirigida por Gerens Hill,
se da por finalizada en este periodo, des-
pués de mover mas de 5 millones de me-
tros cubicos de tierra; colocado mas de
170.000 metros cubicos de hormigon y
morteros y casi 400.000 toneladas de
aglomerado; 25.000 metros cuadrados
de pintura o la instalacion de 19.000 bali-
zas a lo largo de una pista en la que tam-

cableado ubicados bajo un ttnel de 3 ki-
|6metros de longitud. Ademas, hay 50 ki-
|6metros més de cableado de fibra Optica
para las comunicaciones de los distintos
emplazamientos, 1.700 puntos de acceso
de voz y datos del aeropuerto para la co-
nexion de teléfonos, Internet, etc.

Pero hay més cifras espectaculares
que dan idea del gran corazén humano de
esta infraestructura, pues se han emplea-
do para la obra mas de 3,5 millones de
horas de trabajo y han realizado su labor
profesional mas de 3.500 personas de
900 empresas, ademas de 400 autono-
mos. El periodo maximo de actividad se
alcanz6 en la primavera-verano de 2007,
momento en el que coincidieron trabajan-
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El presidente de la Junta, Jose M? Barreda, anuncié el desbloqueo de los tramites pendientes, el 16 de diciembre

do hasta 1.300 personas.

Pocos dias antes de la apertura inicial
prevista, el 27 de octubre, la sociedad
promotora alcanzd sendos acuerdos con
Air Nostrum y Air Berlin, que ofreceran

los primeros vuelos nacionales hacia Bar- |

celona, Gran Canaria y Palma de Mallor-
ca. Ademas, estas dos aerolineas permi-
tiran volar a 25 destinos europeos, la ma-
yoria a territorio germano. Precisamente
fue Air Berlin la primera en firmar un con-
trato con la sociedad promotora, un
acuerdo que durante cinco afos permiti-
ra viajar a 14 destinos europeos con sali-

da y llegada en el aerodromo ciudadrea- |
lefio y escala en Baleares, por lo que se |
podra ir a Berlin, Frankfurt, Munich, Colo- |

nia, Stuttgart, Dusseldorf, Hamburgo,
Sarrebruck, Paderborn, Hanover y Nu-
remberg. Ademas, la que es en la actuali-
dad segunda compafiia mas importante
de Alemania tras Lufthansa permitira vo-
lar a Copenhague, Viena y Zurich.

Por su parte, Air Nostrum gestiona el
primer vuelo de frecuencia diaria con
destino Barcelona, ciudad desde la que se
puede volar a Ledn, Pamplona, San Se-
bastian, Santander, Vitoria, Bolonia, Lon-
dres, Paris, Niza y Turin. Otro destino di-
recto es Gran Canaria, con una frecuencia
de dos veces a la semana.

También en las semanas previas al
primer despegue previsto, la Junta Gene-

ral de Socios de la compania promotora
amplio el capital social en 125 millones
con el objetivo de dotar al aeropuerto y a
su zona logistica anexa de los recursos
necesarios para afrontar la fase de aper-
tura y puesta en marcha.

En el mes de octubre también se su-
man mas acuerdos al gran proyecto, co-
mo los firmados con los Ayuntamientos
de Ciudad Real y Puertollano para dar ser-
vicio de autobds municipal al aeropuerto.

Alas 11 de la
noche del 17 de
diciembre de 2008
llegé el fax con el
ultimo permiso
necesario de
Fomento

Finalmente, la fecha del 27 de octubre
no fue la del despegue del aeropuerto y
hubo que esperar a la revision mas ex-
haustiva, por parte del Ministerio de Me-
dio Ambiente y de la Comision Europea,
del adecuado cumplimiento de todos los
tramites medioambientales. Como ase-
guré en estos dias el presidente regional,
José Maria Barreda, "éste es el (nico ae-
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ropuerto del mundo con tres Declaracio-
nes de Impacto Ambiental’. Las cosas
debian hacerse bien.

Casi dos meses mas tarde, y tras in-
tensas gestiones administrativas y politi-
cas, en la tarde del dia 16 de diciembre,
el maximo responsable del Gobierno de
Castilla-La Mancha anuncia, durante una
visita a las instalaciones aeroportuarias,
que, una vez superadas todas las dificul-
tades y con todas las autorizaciones, 'ya
no habra impedimento alguno para que
el aeropuerto empiece a funcionar en las
proximas fechas".

Barreda se manifesto asi después de
que el Boletin Oficial del Estado (BOE)
publicara una resolucion de la Secretaria
de Estado de Cambio Climatico, por la
que se adopta la decision de ‘no someter”
a evaluacion de impacto ambiental el
proyecto de modificacion del Aeropuerto
de Ciudad Real en lo referente al cambio
de las rutas de salida y entrada de los
aviones, uno de los (ltimos inconvenien-
tes planteados. Y, por fin, a las 11 de la
noche del dia 17 de diciembre, llegé el
ansiado permiso de vuelo del Ministerio
de Fomento, gracias al cual, desde las 9
horas del dia 18, el Aeropuerto Central
Ciudad Real ya estaba operativo. En ese
preciso instante, Ciudad Real comenzaba
a establecer puentes historicos con los
aeropuertos de todo el mundo.



((:'i'l mara 230 | ero/febrero 2009 Especial “Aeropuerto Central Ciudad Real”

Cindad Real

José Maria Barreda, presidente del Gobierno de Castilla-La Mancha,
es un optimista convencido, como demuestran sus palabras en esta
entrevista. Y es que, pese a las dificultades vividas hasta que el
Aeropuerto Central Ciudad Real ha comenzado su actividad, siempre
ha estado seguro de que el esfuerzo colectivo "daria sus frutos" en
una tierra, la suya, "en la que hemos perdido el miedo a volar",
como reconoce. Una vez puesta en marcha esta infraestructura, que
define como "un gran factor dinamizador de riqueza", el maximo
mandatario regional recuerda que el éxito del proyecto depende de
que se alcancen "los objetivos de negocio previstos" y pone su
mirada en otro ambicioso objetivo para impulsar el desarrollo
castellano-manchego: que ninglin ciudadano viva a mas de quince
minutos de una via de alta capacidad.
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P. Sefor presidente, ;qué significa el
Aeropuerto Central Ciudad Real para
Castilla-La Mancha?

R. Lo cierto es que proyectos como el del
aeropuerto son los que me hacen tener fe
en Castilla-La Mancha, una tierra en la
que hemos perdido el miedo a volar por-
que confiamos en nuestras posibilidades,
en nosotros mismos, y esa autoestima es
muy importante, sobre todo en momen-
tos de dificultades como el que estamos
viviendo ahora. Hay que tener en cuenta
que ahora contamos con una nueva puer-
ta de entrada a nuestra tierra, y eso es
fundamental porque nos permite contar
con un importante factor de dinamismo y
riqueza. El aeropuerto de Ciudad Real es
mucho mas que una pista y una torre de
control, es un gran factor dinamizador de
riqueza para nuestra Comunidad Auténo-
ma.

P. ;Qué siente como ciudadrealeno al
ver esta estructura en pie después de
tantas dificultades?

R. Me siento enormemente orgulloso
porque me recuerda que, entre todos, so-
mos muy capaces de ir hacia delante y
mirar al futuro sin miedo alguno. Lleva-
mos afnos (muchos) trabajando para lo-
grar esta espléndida realidad en la que se
han implicado todas las instituciones y el
sector privado y finalmente lo hemos lo-
grado, hemos demostrado que, unidos y
sin complejos, podemos levantar el vuelo
y construir un aeropuerto junto al que se
va a desarrollar un verdadero polo indus-
trial y de progreso, fundamental para el
desarrollo de la Region.

P. ;Llegd a pensar en algiin momento
que no veriamos volar el primer avion?
R. Soy optimista, porque creo que es la
Gnica forma de poder conseguir cosas.
Un pesimista da todo por perdido. Tengo
los pies en el suelo, pero soy de los que
no se resigna. Puedo cometer errores pe-
ro sera por accion, no por omision. Y le
diré algo, siempre he confiado en que el
esfuerzo colectivo que todos hemos rea-
lizado darfa sus frutos. No podia ser de
otra manera. Cuando se trabaja bien,
cuando hay un pueblo unido 0 una socie-

dad que trabaja junta y cree en si misma,
no se la puede derrumbar.

P. ;Qué consejos les daria ahora a los
promotores?

R. Soy de la opinidn de que no se deben
dar consejos sin que haya habido una so-
licitud previa. No obstante, les animaria a
que sigan trabajando desde el rigor por-
que a pesar de las dificultades, el Aero-
puerto Central Ciudad Real ha salido ade-
lante. Hemos recorrido una parte impor-
tante del camino. Pero ahora falta otra
fundamental, alcanzar los objetivos de
negocio previstos.

P. ;De qué manera valora la labor de la
Camara de Comercio como impulsora
del proyecto y como 6rgano que fue ca-
paz de poner de acuerdo sensibilidades
e ideologias distintas para dar los pri-
meros pasos?

R. Como no podria ser de otra manera, la
valoracion es excelente. En Castilla-La
Mancha contamos cada vez mas con em-
prendedores que estan contribuyendo al
progreso de nuestra tierra y eso es digno
de reconocer y mas, en este caso, porque
los impulsores de este proyecto fueron
unos auténticos 'visionarios" a ojos de la
inmensa mayoria. Y no s6lo eso. Tuvieron
una idea, la defendieron a capa y espada
y lograron involucrarnos al conjunto de la
sociedad. A pesar de las dificultades ob-
jetivas en ningin momento desfallecie-
ron.

P. Una vez superado este reto, ;cuales
cree que son los siguientes que debe
afrontar la provincia y nuestra region?
R. Cualquier sociedad que se precie no
debe darse nunca por satisfecha. Una vez
alcanzado un reto, como ha sido el Aero-
puerto Central, ya debemos tener las mi-
ras puestas en otros proyectos que im-
pulsen el desarrollo de nuestra tierra.
Cualquier iniciativa que apueste por el
progreso sera bienvenida y apoyada por
el Gobierno que presido. Estaremos con
los emprendedores, con los que arries-
gan y son capaces de generar riqueza.

P. ;Qué les diria a aquéllos que siguen
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sin confiar en la viabilidad del proyec-
to?

R. Que el progreso va ligado al optimis-
mo vy éste a la confianza de sacar adelan-
te las ideas y de convertirlas en realida-
des. Si hemos sido capaces de llegar has-
ta aqui, estoy seguro de que los promoto-
res no van a parar hasta hacer del aero-
puerto un polo de desarrollo socioecono-
mico. No es sélo una infraestructura ae-
roportuaria, sino que en su entorno exis-
te una inmensa zona industrial situada al
pie de un aerédromo, de una autovia y de
una linea férrea de alta velocidad, unas
ventajas que cualquier emprendedor que
se precie no debe ni puede obviar.

P. ;Puede ser este aeropuerto una ayu-
da para las empresas, a la hora de su-
perar la crisis econdémica?

R. Por supuesto. Algunos de los estudios
realizados estiman que el aeropuerto in-
crementara en un 15% el PIB provincial y
hasta un 6% el regional. S6lo la cantidad
de puestos de trabajo que ha generado su
puesta en marcha es indicativo. No obs-
tante, como en su momento pasara con
la linea de alta velocidad, ain no pode-
mos cuantificar en su justa medida los
cambios que reportara el aeropuerto a
Ciudad Real y, por ende, a Castilla-La
Mancha.

P. Una vez puesta en marcha esta im-
portante infraestructura, ;cual es la que
requerira a partir de ahora, toda su
atencion, para que esté disponible
cuanto antes?

R. Las vias de alta capacidad. El objetivo
que nos hemos marcado desde mi Go-
bierno es que ningun castellano-manche-
go resida a menos de 15 minutos de una
via de alta capacidad.

P. ;Qué espera que sea noticia sobre
este aeropuerto dentro de diez afos?
R. Que el hecho de viajar en avion se con-
vierta en algo tan cotidiano como lo es
ahora viajar en el AVE. Eso habra supues-
to una mejora evidente en nuestra calidad
de vida y eso es lo que dia a dia pretende-
mos los que trabajamos al servicio de la
sociedad.
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(G "Estos doce anos de Historia
“~provincial han sido muy
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O duros, pero apasionantes”

Pese a las numerosas
dificultades vividas
durante los ultimos doce
anos para lograr que
despeguen vy aterricen
aviones en el Aeropuerto
Ciudad Real Central, el
presidente de la
Diputacién Provincial de
Ciudad Real, Nemesio de
Lara, asegura que "jamas"
ha pensado que el
proyecto no fuese a salir
adelante. En esta
entrevista se muestra
convencido de que, en
cualquier caso, "los
milagros hay que
currarselos" y apunta que
la 'ciudad aeroportuaria'
podria ser un buen lugar
para ubicar el esperado
Palacio de Exposiciones y
Congresos ciudadrealeno.
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P. ;Qué ha aprendido, durante los ilti-
mos doce afios, del intenso trabajo re-
alizado para lograr que este aeropuerto
sea hoy una realidad?

R. He aprendido que el tesdn, la constan-
cia, el corazon, la fe en alcanzar las cimas
propuestas son determinantes en la ruti-
na diaria. He aprendido de las bondades
del trabajo en equipo. He aprendido co-
nocimientos en material empresarial y fi-
nanciera. He aprendido que al lado de le-
gitimos intereses econdmicos hay senti-
mientos humanos, compaferismo Yy
amor a la tierra.

P. ;Como cree que deben aprovechar
los ciudadrealefios esta infraestructu-
ra?

R. Con inteligencia, con sentido pragma-
tico y utilitarista, con pensamiento sim-
bitico.

P. ;De qué modo definiria el papel de la
Camara de Comercio durante este largo
periodo de tiempo?

R. Esencial. Sin la Cdmara de Comercio
como germen original de aquel proyec-
to aeroportuario al lado de la Diputacion
Provincial, quizas que a nadie se le hu-
biera ocurrido lo que entonces parecia
una utopia inalcanzable. Mi amigo Juan
Antonio Ledn Trivifio ha sabido presidir
con mesura, sin aspavientos, la maqui-
naria interviniente. Mi amigo Jes(s Ga-
rrido (g.e.p.d.) tiene que ser recordado
también ahora con palabras de agrade-
cimiento. La incorporacion de nuevos
socios vy, en particular, de algunos de
ellos ha sido clave para alcanzar este
momento.

P. ¢(Ha llegado a pensar en alguna
ocasion que este proyecto no saldria
adelante?

R. Jamas lo he pensado.

P. Una vez cumplido este objetivo,
¢cudl es el reto mas importante para
Ciudad Real, si hablamos de infraes-
tructuras?

R. Hay muchos retos importantes. Y
cuando se conviertan en realidades apa-
receran nuevos retos. Las autovias pla-

He aprendido que
al lado de
legitimos intereses
econémicos hay
sentimientos
humanos

nificadas ya por las Administraciones
Central y Autondmica, las redes ferro-
viarias futuras igualmente disefiadas, el
Plan de Carreteras de la Diputacion Pro-
vincial, las infraestructuras hidraulicas
tan necesarias como previstas... Todo
es importante.

P. ¢A qué sectores de la provincia cree
que puede beneficiar mas el aeropuer-
to?

R. No me atrevo a significar unos secto-
res sobre otros. Todos podemos y debe-
mos salir beneficiados. Sin embargo, ca-
si nada tendria valor si con el aeropuerto
no se contribuye de manera eficaz a la
creacion de empleo cierto, estable, en
cantidad y en calidad.

P. ;Estan preparadas las empresas ciu-
dadrealenas para sacar el maximo ren-
dimiento al proyecto?

R. Creo, y no es una frase hecha, en el
empresariado provincial. Sé de sus ca-
pacidades y de su creatividad. Especial-
mente destaco, y ello es hablar de la ca-
si totalidad de los empresarios, en los
pequenos y medianos, en los que ama-

Juan Antonio Ledn
Trivifio ha sabido
presidir con
mesura, sin
aspavientos, la
maquinaria
interviniente
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san la economia real y productiva. Una
forma de obtener mas rendimiento de
éste y de cualquier proyecto, aunque
pronunciarlo parezca una obviedad, es
agarrandose con fuerza a todo lo que
signifique innovacion, investigacion,
avance tecnologico.

P. ;De qué manera cree que pueden be-
neficiarse grandes ferias organizadas
por la Diputacion, como Fenavin o Espa-
fia Original de esta infraestructura?

R. Abaratando costes de desplazamientos
de importadores, industriales, visitantes. . .
Facilitando mas presencias en dichas fe-
rias. En cualquier caso, el nimero de pre-
sencias, sobre todo expositoras, si se in-
crementara como demanda, no tendria
suficiente respuesta desde la oferta de es-
pacio de que dispone el actual pabellon fe-
rial, que es la que es, alin ocupando los te-
rrenos adyacentes hasta extremos casi su-
rrealistas, que es lo que vamos a hacer es-
te afio para FENAVIN. No estaria mal que
en las inmediaciones del aeropuerto pu-
diera construirse un Palacio de Exposicio-
nes y Congresos en condiciones, de inicia-
tiva privada o del Ayuntamiento de Ciudad
Real, aunque se encontrara mas lejos de la
capital que el que inicialmente pensamos
en término municipal de Miguelturra, por-
que, por lo que se ve, desde el Consistorio
no se atisban otras iniciativas en el entor-
no fisico urbano de la capital.

P. ;Qué les diria a aquellos que no ven
todavia futuro para este proyecto?

R. Que estan ciegos. Y ya se sabe, no hay
mas ciego que el que no quiere ver. Los
derrotistas, los cenizos, sobran en esta tie-
rra'y en cualquier tierra.

P. ;Qué le gustaria contar a las genera-
ciones venideras sobre estos doce afios
de historia provincial?

R. Que han sido apasionantes. Duros, in-
mensamente duros, pero apasionantes.
Que entre todos, no sélo entre la gente
que ha actuado de manera directa en este
proyecto, hemos sido capaces de enten-
der que cuando se quiere, se puede. Y que
aprendan y aprehendan con esta realidad
porque los milagros hay que “currarselos".

Cindad Real
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"tl aeropuerto y el AVE aportaran
la mayor parte del PIB local y
provincial en los proximos aiios"

Escolastico Gonzdlez, director general del Aeropuerto Central Ciudad
Real, ya sabe lo que es poner una gran estructura en marcha. Lo hizo
en el ano 1992 con las lanzaderas de AVE Madrid-Ciudad Real-
Puertollano y vuelve a coordinar el despegue de otro proyecto de
gran trascendencia para la economia provincial: el aeropuerto de
Ciudad Real. Dentro de diez anos, Gonzalez confia en poder pasear
por él con sus nietos, cuando se haya convertido en una auténtica
Ciudad del Transporte intermodal.

P. Usted ha vivido en primera persona
la puesta en marcha del AVE y ahora la
del aeropuerto, ;qué similitudes y dife-
rencias cree que hay entre ambos gran-
des proyectos?
R. El AVE situ¢ a la provincia en el mapa
de las comunicaciones nacionales y Su-
puso un fuerte impulso para la economia
provincial. Pero este AVE partié de una
valoracion bajisima en los medios y una
imagen muy deteriorada para pasar a ser
un medio de transporte imprescindible y
hoy, probablemente, en uno de los trenes
mejor posicionados. Ahora, el aeropuerto
coloca a la provincia como una puerta
mas de entrada a Europa, y eso es muy
importante. Ambas infraestructuras
aportaran la mayor parte del PIB local y
provincial en los proximos anos.
Personalmente, haber participado en
ambos proyectos me hace mas vigjo, pe-
ro, bromas aparte, es una gran satisfac-
cion haber contribuido al crecimiento de
la provincia, con mucha modestia, por-
que no soy técnico en ninguna de las dos
especialidades. Tengo formacion genera-
lista y mi labor ha consistido en coordi-
nar a un equipo de grandes profesionales
que han hecho posible, como en el caso
del aeropuerto, un modelo de instalacion

Escolastico Gonzalez

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.



| Especial “Aeropuerto Central Ciudad Real”r

aeroportuaria a seguir en los proximos
anos.

P. ¢Qué consejos daria a los empresa-
rios ciudadrealefios para aprovechar el
‘tiron’ del aeropuerto?

R. Lo cierto es que abrimos muchas
puertas a sectores como la logistica, el
turismo o el transporte. Creo que, en es-
te momento, lo importante es que la Cé-
mara de Comercio, la CEOE y las distintas
Administraciones disefien un plan estra-
tégico que marque las lineas a seguir en
los proximos afos para sacar el maximo
rendimiento al proyecto. Algo asi no se
puede plantear de una forma unilateral, y
en este caso, la Camara y CEOE deben
cambiar su rol de la apuesta por la forma-
cion al de incentivar al empresario para
que utilice las infraestructuras a su dis-
posicion.

P. ¢En qué paises del mundo se esta
haciendo promocidn del aeropuerto?
R. El aeropuerto es mas interesante para
algunos paises del mundo que para
otros. En Sudamérica, estamos haciendo
un auténtico esfuerzo para que llegue a
nuestro aeropuerto la carga procedente
de Colombia, Ecuador, Chile, en materias
perecederas, y también somos interesan-
tes para Africa. Lo cierto es que abrimos
una nueva via entre el mercado asiatico y
el norteamericano, pues estamos estraté-
gicamente situados entre los dos.

Actualmente, la carga estda llegando a
aeropuertos como el de Zaragoza, Bara-
jas, Vitoria y otros como Paris, Bruselas
0 Frankfurt, desde donde luego es distri-
buida en camiones y en esta coyuntura
es donde podemos ofrecer a las empre-
sas todas las ventajas de nuestra estraté-
gica ubicacion.

En cuanto a los pasajeros, lo cierto
es que la primera fase del aeropuerto es
basicamente doméstica; con la llegada
del AVE se abrird el aeropuerto a un mer-
cado de 8 millones de personas y aqui
vendran las posibilidades para los vuelos
europeos, y eso sucedera en el primer
ano de funcionamiento del aeropuerto.
Después, a corto plazo, lo que tendremos
son vuelos de largas distancias, al conti-

nente americano, de cardcter vacacional
y organizados por los touroperadores.

P. ;Han sido utiles las iniciativas for-
mativas del SEPECAM y la Fundacion
Virtus relacionadas con el aeropuerto?
R. Han funcionado muy bien. Si no fuera
por ellas no tendriamos las personas que
conforman nuestros equipos, formados
desde cero para hacer la operacion aero-
nuatica, de los que me siento muy orgu-
lloso. Ademas, han posibilitado la crea-
cion de una bolsa de empleo para el ae-
ropuerto que sera de la que se nutra en el
futuro y es que ahora tenemos una plan-
tilla de 130 personas, pero ira creciendo
con el tiempo. Todo esto tiene un altisimo
valor para nosotros y espero que forma-
cion "a la carta ', como la que genera el
SEPECAM, pueda nutrir de trabajadores a
las nuevas empresas que vayan llegando
al aeropuerto en los proximos anos.

P. ¢{Qué le diria a un joven cuya ilusion
sea trabajar en el aeropuerto? ;En qué
areas debe formarse?

R. El idioma es fundamental, y hay que
ser practicamente bilingiie en inglés.
Aparte de esto, esta claro que los conoci-
mientos aeronduticos y en logistica pue-
den serles muy Utiles. Y es que con dos
millones de pasajeros y 100.000 tonela-
das de carga, cifras facilmente alcanza-
bles en el momento en que la infraestruc-
tura tenga la solvencia y credibilidad ne-
cesarias, no deberiamos bajar de 1.500 a
1.800 empleos. Ademas, a poco que el
aeropuerto sea capaz de atraer a otras
empresas, los puesto de trabajos se mul-
tiplicarian. En Madrid o Barcelona las in-
fragstructuras de comunicaciones gene-
ran una cuarta parte de su riqueza y aqui
debe ocurrir los mismo.

P. ¢Qué se podra hacer en el nuevo ae-
ropuerto, ademas de volar?

R. Aqui, en la terminal de pasajeros, a las
actividades basicas como comer y com-
prar en la tienda libre de impuestos se le
iran sumando librerias, boutiques... todo
tipo de actividades, al igual que ocurre en
otros aeropuertos. Por otro lado, habrd
un area de mantenimiento de aviones de
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gran tonelaje; de mantenimiento de avia-
cion ejecutiva, ademas de una escuela de
pilotos y la posibilidad de desarrollar la
formacion virtual y real de las tripulacio-
nes de las companias aéreas.

P. ;Se estan manteniendo conversacio-
nes con mas compafias aéreas, ade-
mas de las ya presentes?

R. Se esta manteniendo conversaciones
con todas las companias del mundo y to-
das han manifestado su intencion de es-
tar aqui, pero para que el aeropuerto se
convierta en la infraestructura que quere-
mos, el proximo objetivo a lograr es la in-
termodalidad y ésta deberia llegar no més
tarde de un afio. Las lanzaderas pararian
inicialmente en el aeropuerto, aunque as-
piramos a gestionar nuestros propios
trenes, en cuanto la legislacion lo permi-
ta, a partir de 2010 o0 2011.

P. ;Cuantos pasajeros puede asumir de
manera simultanea este aeropuerto?
R. Este aeropuerto se ha abierto para
gestionar 16 operaciones a la hora, aun-
que podria, con una pequefia modifica-
cion, albergar 32, lo que se traduciria en
800 vuelos diarios.

P. ;Como se imagina este aeropuerio
dentro de diez anos?

R. Como un aeropuerto maduro y com-
pleto, intermodal para aire y tierra. Ahora
estamos en la primera fase, pero quere-
mos que Se convierta en una auténtica
ciudad aeroportuaria del transporte inter-
modal dentro de unos anos.

P. ;Como valora las dificultades vividas
durante los ultimos doce afios?

R. Las valoro de forma positiva porque
han servido para abrir un camino nuevo.
El mercado se va a transformar en breve
y hablaremos de operadores aeroportua-
rios en competencia y nosotros hemos
sido los primeros en dar el paso, al con-
vertirnos en el primer aeropuerto privado
de Espana, por lo que nuestras dificulta-
des han sido fundamentalmente adminis-
trativas. Después de nosotros vienen
Castellon, Murcia y Antequera: es el co-
mienzo del futuro y eso es bueno.
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Su impacto e incidencia
economica en la provincia

La Camara de Comercio, entre las actua-
ciones realizadas durante 2008, propuso
al profesor Ramén Tamames y sus cola-
boradores, la elaboracién de un estudio
sobre los efectos de la crisis economica
en la provincia.

En el desarrollo de este estudio se ha
considerado, como importante factor, la
existencia del recién inaugurado Aero-
puerto Central de Ciudad Real (ACCR),
un aeropuerto de gran capacidad, amplia
plataforma intermodal nacional e interna-
cional, con las ventajas de conexion al
transporte terrestre via AVE y red ferro-
viaria de carga, lo que convierte a Ciudad
Real en un lugar de intercambio con las
mayores zonas industriales, turisticas y
recreativas del pais..

Ademads, desde este aeropuerto se
generara un crecimiento industrial y co-
mercial debido a los trece millones de
metros cuadrados del recinto aeropor-
tuario, con extensas dreas industriales y
comerciales; y el servicio afadido del
aparcamiento de excedentes de flota aé-
rea 0 el mantenimiento de aeronaves.

Dentro de diez
anos el aeropuerto
generara mas de
catorce mil
puestos de trabajo

Previsiones sobre la incidencia eco-
némica del aeropuerto en el empleo y
el Pib de Ciudad real.- En el estudio de
este impacto se ha considerado un esce-
nario mas optimista y otro més conser-
vador teniendo en cuenta las amenazas
que pesan sobre el sector, relacionadas
con el crecimiento del petréleo y la des-

En 2019 se
sobrepasaran los
tres millones
doscientos mil
pasajeros

aceleracion econémica mundial.

Se han estimado los efectos econo-
micos siguiendo la metodologia del In-
forme ACI sobre creacion de empleo di-
recto, indirecto, inducido y catalizado,
considerando tanto el trafico de pasaje-
ros como el de carga.

Los empleos van creciendo conforme
la actividad se va imbricando en el tejido
productivo. El escenario mas optimista es-
tima una creacion de 2.700 empleos equi-
valentes a tiempo completo para el 2009;
para el 2013, el empleo generado se situa-
ria en 10.543 puestos de trabajo, multipli-
cando por 3,9 los resultados de 2009 vy,
para 2019, una década después, los pues-
tos creados ascenderian a 14.590.

Desde un punto de vista mas conser-
vador, la generacion de empleo en 2009
se sitia en 2.070 puestos de trabajo, que
en 2013 ascienden a 3.028.

En lo que se refiere al turismo, sobre
la base del comportamiento recogido en
las encuestas del Instituto de Estudios
Turisticos, FRONTUR Y FAMILITUR, en la
opcion mds optimista, se ha estimado

IMPACTO SOBRE EL PIB, EL EMPLEO PROVINCIAY LA LLEGADA DE TURISTAS

Estimacion en trafico de pasajeros

Estimacion en tréfico de carga

Total empleo

Total pasajeros turistas

2009

439.277
30.325

2.700
190.646

2013 2019
2.299.250 3.201.318
60.000 81.095
10.543 14.590
997.875 1.389.372

CONTRIBUCION AL PIB PROVINCIAL

% PIB sin turismo

1,51

5,91 8,17

Fuente: Estudio sobre la crisis econémica y su incidencia en Ciudad Real, realizado por el Prof. Ramén Tamames

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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D. Ramén Tamames, Catedrético de Estructura Econdmica

para 2009 unos 190 mil turistas, que diez
anos después podrian convertirse en 1,4
millones.

Los calculos sobre la aportacion al
PIB provincial se han realizado a partir
de la Contabilidad Nacional de Espana
(base 2000) y la Contabilidad Regional
de Espania (base 1995). Lo que en el es-
cenario mas optimista, la contribucion
al PIB se situa, excluido el turismo, en
el 1,51 por 100, para 2009. Al final de la
primera década de funcionamiento, pa-
ra el mejor escenario, el PIB provincial
se beneficiard de una aportacion del

COMPLEJO AEROPORTUARIO
(ya concluido)

TOTAL PROYECTO
(2013)

El PIB provincial
se beneficiara
de una
aportacion del
8,17 por ciento

8,17%, sin contar el turismo.
Desde la Camara de Comercio e In-

dustria hacemos un inciso al estudio rea-
lizado por el Prof. Tamames y sus cola-

Ejecutados
410 millones €

Total Inversién

1.050 millones €

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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boradores, indicando: No seria una osa-
dia considerar que la aportacion realizada
al PIB provincial por el Aeropuerto Cen-
tral Ciudad Real llegase al 10%, el mismo
impacto del Aeropuerto de Barajas en la
Comunidad de Madrid.

Impacto econdmico en la fase de
construccion del Aeropuerto Central
de Ciudad Real.- La construccion del
aeropuerto supone un notable impacto
en el PIB de Ciudad Real, es decir, en
los recursos revertidos originados por
la inversion.

Revertido a la provincia

275 millones €

Aportacion al PIB provincial
700 millones €
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406 PERSONAS VIVEN CON
EMOCION SU TRABAJO EN

Ciudadrealena, joven, mujer,
desempleada y formada en la
Fundacion Virtus o el SEPECAM.
Este es el retrato-robot de la mayorla
de personas que desempenan su
trabajo en el Aeropuerto Central
Ciudad Real, una auténtica ciudad
aeroportuaria, a cuyo corazoén le
bombean energia 406 trabajadores.
De ellos, 348 (86% del total)
trabajan directamente en el
aeropuerto y 58 de forma indirecta
o eventual (14%). La sociedad
promotora CR Aeropuertos tiene
contratadas directamente a 122
personas, 207 de las cuales

|
pertenecen a empresas externas que |

prestan sus servicios al aeropuerto,
como son Aeropuertos Espanoles y
Navegacion Aérea (AENA), el
Servicio de Extincion de Incendios
(SEl), el Centro de Halcones de
Barcelona, empresas de
mantenimiento, limpieza, servicio
sanitario, entre otras. El resto de los
puestos (19) corresponden a
empresas concesionarias, Como
CCM, Autogrill y Aldeasa.

En relacién a los 122 puestos

contratados por CR Aeropuertos, 66 |

(54%) provienen del Plan de
Formacion para el Empleo de
Aeropuerto Central Ciudad Real
financiado por la Junta de

Comunidades de Castilla-La Mancha |

'y ejecutado a través del Servicio
Publico de Empleo de Castilla-La

' Mancha (Sepecam). Este plan

" también ha formado a 15 bomberos
" del Servicio de Extincion de
Incendios del aeropuerto.
Actualmente, la Fundaciéon Aeris (a
la que pertenecen las localidades de
Villar del Pozo, Ballesteros de

| Calatrava, Calzada de Calatrava,

|
|
| CUESTIONARIO
|

1. ¢ Qué se siente al trabajar en el
| primer aeropuerto privado de
Espana?

2. ;Donde trabajaba antes? ;Ha

| participado en alguno de los planes
de formacion impulsados por la
Junta o la Fundacion Virtus?

3. ¢ Qué conocimiento de idiomas
tiene? ¢ Ya sabia antes o se ha
formado especialmente para este
puesto?

| 4. ; Qué es lo mas dificil que ha
; hecho hasta ahora realizando su
| trabajo?

|

| 5. ¢ Cree que este aeropuerto

' puede ayudar a que Ciudad Real

| supere la crisis econdmica de una
' forma mas rapida y eficaz?

6. ¢ Qué diria a la gente que tiene
' como sueno trabajar en el
aeropuerto, desempefiando su
labor u otras?

Canada de Calatrava, Caracuel de
Calatrava, Corral de de Calatrava,
Grandtula de Calatrava, Los
Pozuelos de Calatrava y Valenzuela
de Calatrava) esta desarrollando con
el Sepecam dos cursos (Agente de
Rampa y Agente de Facturacion) con
el objetivo de potenciar la
formacién para la insercion laboral a

| nivel local de las localidades

proximas al aeropuerto.

Mas del 93 por ciento de la plantilla
contratada por la sociedad
promotora CR Aeropuertos (122
personas) son de la provincia de
Ciudad Real. El 49% pertenece a
Ciudad Real capital, el 20% a
poblaciones del Campo de
Calatrava, el 15,5% a Puertollano, el
9% al resto de la provincia y el
6,5% son de Madrid.

Quedan por contabilizar los puestos

' de trabajo dependientes del

Ministerio del Interior (Cuerpos y
Fuerzas de Seguridad) y de la
Agencia Tributaria (para el Puesto de
Inspeccién Fronteriza, PIF). Ademds
de las 406 personas que
desempenan su actividad laboral de
forma directa e indirecta en el
aeropuerto, 18 empresas colaboran
con el aeropuerto en diferentes
servicios. Conozcamos a algunos
de estos trabajadores a través de un

| cuestionario de seis preguntas.

el primer aeropuerto priy vado del pais

e e Ry - S ——

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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M? Fé Lomas Ruiz Pilar Gracia Garcia
31 anos. Argamasilla de Alba 37 anos. Pozuelo de Calatrava
Supervisora de Limpieza Agente de rampa
""La creacion de nuevo "Trabajar en este
empleo en este aeropuerto aeropuerto es un
ha sido muy importante" autentico lujo"

1. Estoy muy contenta, porque nunca pensé que fuese a traba-
jar aqui. Ademas, no solo es un gran proyecto, también es muy
importante el gran compaferismo que hay aqui.

2. Antes trabajaba en una pasteleria, pero, por mis problemas
de alergia a la harina tuve que dejarlo. Después hice un curso
del SEPECAM vy tuve la gran alegria de entrar aqui a trabajar.

3. Pues no, a nivel basico, pero voy a ponerme enseguida, por-
que es muy importante.

4. Lo mas complicado, y en lo que me esfuerzo mas, es en po-
ner adecuadamente la escalera al avion. Hay que ser muy pre-
ciso. Del resto de cosas, no veo nada dificil, todo es cuestion de
practica.

5. Creo que si. De hecho, ya ha ayudado creando tantos pues-
tos de trabajo.

6. Que hagan todos los cursos posibles porque realmente se
puede trabajar aqui y trabajar en este aeropuerto es un auténti-
1. Pues es una de las mayores ilusiones de mi vida, y es unre- | co lujo.

to. Lo cierto es que ya he sido responsable en muchos sitios,
pero no es lo mismo que en este gran aeropuerto.

2. Yo venia de una empresa de limpiezas, donde también era
responsable de equipo, pero lo cierto es que de 24 personas
que formamos el equipo de Limpieza, 22 eran desempleadas,
por lo que, en este caso, la creacion de nuevo empleo ha sido
importante.

3. Pues tengo un nivel basico, aunque estoy dispuesta a apren-
der mas.

4. No hay nada dificil para mi. Pero, por ejemplo, he subido a
gruas altisimas, de las que he preferido no conocer la altura.

5. Estoy segura de que va a influir muy positivamente en la eco- |
nomia provincial. ‘

6. Para tener un puesto aqui hay que luchar por él y tener mu- |
chas ganas de trabajar.

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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Sergio Campos Fernandez

Especia Im“Aeropuerto Centra} Qiqdad Reali }

Rubén Olvera Rodrigo

26 anos. Natural de Badajoz
Facturacion, embarque e informacion

""Este aeropuerto va a ser
muy importante para la
economia provincial "

1. Si soy sincero, es un ciimulo de sentimientos, porque que mi
primer trabajo serio sea en el primer aeropuerto privado de Es-
pafia es un privilegio, que me va permitir disfrutar de muchisi-
mas experiencias nuevas. Estoy muy emocionado.

2. Como he dicho, éste es mi primer puesto de trabajo serio y
duradero. Hice un curso en la fundacion Virtus, en principio por
encontrar un trabajo,, pero después esto te engancha. Tuve que
pasar muchas pruebas, esperar entre cursos...si estoy aqui es
porque realmente me gusta este mundo.

3. Tengo inglés de nivel medio, pero tengo previsto seguir for-
mandome.

4. Pues creo que lo mas dificil es tener un pasajero conflictivo.
En un aeropuerto tienes que estar preparado para todo.

5. Seguro que si, para toda Castilla-La Mancha. Ademas, su-
pongo que se abriran bolsas de trabajo, por lo que la creacion
de empleo va a ser permanente.

6. Pues les animaria a hacer un curso como el que yohice, 'Cur-
so de asistencia al pasajero’, aunque no sea para este aeropuer- |
to, porque mejora el curriculum y le permitira trabajar en otros.
Pero la verdad es que todas las cosas se consiguen poniendo
empeno en ellas. 1

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.

24 anos. Es de Cadiz, y vive en Miguelturra
Halconero. Uno de los encargados de
alejar las aves de la zona de vuelo
""Tengo el privilegio de que
mi trabajo es mi hobby"

1. Es un privilegio, porque ya estaba un poco cansado de AE-
NA, que juegan siempre con presupuestos a la baja, en un drea
en el que no se debe escatimar.

2. Pues vengo del aeropuerto de Palma de Mallorca y antes he
estado en Lanzarote, Fuerteventura y Malaga. He sido siempre
halconero, desde que tengo uso de razon, puesto que viene de
familia.

3. Si te soy sincero, estoy fatal en idiomas, jaunque sé lo sufi-
ciente para hablar con 'Obama’! (uno de los 13 halcones que
forman el equipo de centinelas).

4. Tengo el privilegio de que mi trabajo es mi hobby y me levan-
to cada dia con muchas ganas de venir a trabajar. De hecho, me
he venido a este trabajo con tres halcones mios.

5. Yo creo que si, porque este aeropuerto tiene un potencial
muy grande.

6. En mi campo, hay que nacer para ser halconero, es algo que
se 'mama’ desde pequefio y los halcones son mas delicados
que las personas. Pero, en cualquier caso, para conseguir un
buen trabajo, que te guste, hay que currarselo.
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Cristina Marquez

32 anos. Ciudadrealeiio que vive en Las Casas

Uno de los 17 bomberos que
actualmente componen la plantilla

""Tenemos que estar
preparados para todo"

1. Pues con este trabajo cumplo las expectativas por las que he
trabajado durante mucho tiempo, pues me he estado preparan-
do para bombero. Para mi es emocionante trabajar en un pro-
yecto de esta envergadura. En este momento somos 5 bombe-
ros por turno y somos 17 trabajando, aunque hay previsiones
de ampliar nuestro equipo hasta 25.

2. Hice varios cursos del SEPECAM, aunque te das cuenta de

que aprendes mucho mas en el dia a dia que en los cursos.

3. Tengo un buen nivel de inglés.

4. Tenemos que estar preparados para todo, aunque hay cosas, |
catdstrofes, que esperemos que nunca ocurran, para las que

nunca nadie esta preparado, pero estoy, como mis compare-
ros, dispuesto a asumir el reto.

5. Es una buena alternativa y creo que va a ser muy positivo pa- |

ra el crecimiento de nuestra provincia.

6. La formacion es muy necesaria y también no perder la ilusion ‘

para llegar hasta las metas que te pongas.

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.

36 anos. Solanera y vive en Ciudad Real

Coordinadora de Operaciones del CESCO
(Centro de Seguimiento y Comunicaciones del Aeropuerto, y
auténtico 'corazon' del aeropuerto, desde el que se coordina la
préctica totalidad de su actividad)

"Nos dejamos la piel para
que todo salga perfecto"

1. Me encanta. Y es que no conocia este mundo, pero es incre-
ible. De hecho, soy abogada, pero si hubiese conocido mejor
este mundo antes, mi formacion hubiera ido encaminada por la
gestion aerondutica.

2. Pues trabajaba en el Ministerio de Educacion y Ciencia; nada
que ver con esto, vamos. He recibido una formacion muy com-
pleta en la Fundacion Virtus que me han servido perfectamen-
te para desempefiar mi puesto con solvencia.

3. Tengo un buen nivel de inglés, pero, por el momento no ten-
go previsto aprender mas idiomas.

4. Yo creo que todos hemos estado un poco nerviosos durante
los primeros dias, es normal. Pero nos estamos dejando la piel
para que todo salga a la perfeccion y que la gente hable mara-
villas de este aeropuerto. Todos estamos muy volcados.

5. Estoy segura de que va a ayudar a la provincia a llevar mejor
la crisis, pues tiene un potencial enorme. en marzo ya volare-
mos las 24 horas v la actividad va a ser muy intensa. seguro.

6. Pues que en Puertollano tiene un curso de 'Gestion aeronau-
tica’ y que lo aprovechen para formarse. La experiencia que
pueden vivir después es increible.

Ciudad Real
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Rubén Ramirez Cobo
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Javier Anton Lopez

28 anos. Natural y residente en Ciudad Real

""Trabajas en alerta
permanente"’

1. Es muy emocionante. Siempre he tenido esperanzas de tra-
bajar en un aeropuerto, porque es diferente.

2. Era guardia de seguridad en el Museo del Prado, pero viajar
todos los dias en AVE se habia vuelto algo muy cansado para
mi. Por eso envié mi curriculum y me seleccionaron. Después
he hecho diferentes cursos para ser especialista en seguridad
aeroportuaria, pero dentro de mi empresa.

3. Pues tengo el nivel basico de inglés, pero ya me he puesto a
mejorar mi nivel.

4. Controlar la seguridad en un aeropuerto es una labor compli-
cada: puede haber anuncios de bomba, siniestros...Tenemos
que estar preparados para todo, porque trabajas en alerta per-
manente, no te puedes relajar.

5. Estoy seguro de que va a ayudar mucho a la economia pro-
vincial, pues s6lo con los puestos de trabajo directos que gene-
ray los indirectos que creard va a tener una influencia muy des-
tacada en nuestro desarrollo.

6. Pues que se anime a probar nuevas experiencias, aunque no
a todo el mundo le gusta la seguridad. En cualquier caso, lo im-
portante es que se esfuerze y luche por conseguir su meta.

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.

50 anos. Residente en Madrid

dereo

"ST cada uno hace bien
su labor, el exito
esta garantizado

1. Mi labor pro-
fesional no cam-
bia por hacerla
desde un aero-
puerto privado,
pues mi primera
tarea es la de ve-
lar por la seguri-
dad de las aero-
naves. Sin em-
bargo, no dejo
de sentirme pio-
nero en haber
colaborado a la apertura de un aeropuerto privado. Ademéas, me
siento contagiado por el entusiasmo de todos los implicados en
este proyecto y de una region ilusionada por crear riqueza y
unirse al mundo a través de la aviacion.

2. Trabajaba vy sigo trabajando como controlador aéreo en AE-
NA. Actualmente soy Jefe de Torre del aeropuerto de Cuatro
Vientos, y he trabajado, entre otros sitios, en las torres de con-
trol de Barajas y Granada, sin olvidar que estuve como profe-
sor/ instructor en la escuela de control aéreo durante 4 afios.

3. Inglés y espaiol, sin haber sido necesaria una formacion es-
pecifica, pues ya habia ejercido previamente las habilitaciones
necesarias para este aeropuerto, que son la de torre y aproxi-
macion convencional.

4. Sin lugar a dudas la ensefianza, por la responsabilidad afiadida
que tiene, habiendo colaborado al desarrollo de un proyecto de Es-
cuela de Control, que hoy en dia es una realidad, y que lo comen-
zamos con papel lapiz y un reglamento de la circulacion aérea.

5. Que este aeropuerto va a ser fuente de riqueza, no tengo me-
nor duda, aunque en aviacion los tiempos suelen ser a medio y
largo plazo, pero también estoy convencido que con la estacion
del AVE, la demanda se va a incrementar de manera notable.

6. Si cada uno, desde su lugar, hace su labor de manera impe-
cable, sintiéndose parte de un equipo, el resultado final es de
éxito garantizado.
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Melchor fue el primero en El presidente del Aeropuerto Central, Juan
bajar del avion Antonio Ledn, recibe a los Reyes Magos

Miles de nifios ciudadrealefios recibieron a
los Reyes Magos a pie de pista en el Aero-
puerto Central Ciudad Real, adelantandose

£
\
)
: asi a la tradicional Cabalgata de ilusion que
recorre las calles de la capital provincial cada
dia 5 de enero. Procedentes de Oriente, y tras
realizar escala en Barcelona, Gaspar, Melchor
y Baltasar llegaron a un aeropuerto repleto de
ninos y padres deseosos de ser los primeros
en pedir sus regalos, antes de la magica no-
m che de Reyes.
De este modo, a las 16,15 horas, tomaba
Q) tierra en el aeropuerto el avion que traia a Sus
Majestades, que fueron recibidos, como au-
toridades maximas que son para los mas pe-
>\ quenos, por la alcaldesa capitalina, Rosa Ro-
mero, concejales del equipo de Gobierno, y
Q) autoridades del aeropuerto.

Los tres monarcas salieron del avion para
encontrarse un espectaculo inesperado ani-
mado por las voces y coros de los mas pe-
quefios, muy preocupados por recordar a
los tres visitantes de Oriente sus peticiones.
La expectacion fue tal que se formaron cara-
vanas tanto para llegar hasta el aeropuerto

m como para salir de €l tras la visita real.
El éxito de la convocatoria hard, sin duda,
O que los Reyes dejen sus tradicionales came-
llos y los cambien por el avion para llegar
puntuales a su cita con los nifios ciudadrea-
\J lefios ano tras afo.

fral se llend de familias de Ciudad
ientras los Reyes Magos hiciefon
‘  félices a centenares, de pequenos

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Empresa, La. 1/2009.
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