
Lo s  a p a r c a m ie n to s  d e  a u to m ó v i le s  e n  T o le d o

En los momentos actuales, moti
vado por el hundimiento de Zocodo- 
ver, se ha puesto nuevamente en 
discusión el problema de los aparca
mientos de automóviles en la ciudad 
histórica.

La cuestión se viene analizando 
desde hace muchos años y por muy 
diferentes profesionales.

Recuerdo que ya, en 1 966, dije en 
una conferencia, en la Casa de la 
Cultura.

"En Toledo, actualmente, tene
mos setecientos automóviles y 
otras tantas motocicletas, ade
más de doscientos autobuses y 
camiones. Pero refiriéndonos úni
camente al módulo automóvil, to
camos a sesenta y tres personas 
por vehículo, quince veces menor 
que en Francia, veinte menos que 
en Estados Unidos y ocho veces 
menos que en Madrid, aproxima
damente. Si, como es lógico y to
dos deseamos, sube el nivel de vi
da en Toledo, aumentará sin remi
sión el número de automóviles. En 
el momento en que se llegue a mil 
coches tendremos una conges
tión brutal en el centro de la ciu
dad, y cuya única solución drásti
ca y mala, pero solución, será su
primir la circulación rodada en To
ledo.

Hoy ya se han cumplido dichas 
previsiones. Tenemos más de mil 
coches en el casco histórico y ha si
do necesario tomar medidas limita
tivas con respecto al acceso de los 
mismos a sus calles y plazas.

Pocos años después de aquella 
conferencia se abordó una medida 
importantísima para solucionar el 
problema de circulación correlativo 
al de aparcamiento. Consistía en la 
llamada construcción de la Cornisa 
del Tajo, que se quedó a medias en 
su ejecución, impidiendo con ello

una circulación fluida de automóvi
les de entrada y salida al corazón ur
bano del recinto. '

Luego se construyó el aparca
miento del Miradero cuya capacidad 
es un respiro para los días de gran 
afluencia de vehículos, pero que no 
da todas las posibilidades que con
tiene por las limitaciones que genera 
su uso para población trabajadora y 
residente.

Se ha propuesto desde la admi
nistración otra alternativa de gran 
capacidad en el Corralillo de San Mi
guel. El estudio económico de la in
versión no ha sido considerado ren
table por la iniciativa privada, que
dando también lejos de las posibili
dades de actuación de la iniciativa 
pública.

En 1 981 el Ayuntamiento de Tole
do requirió la asistencia técnica del 
Consejo de Europa para formular 
ideas en que apoyar la conservación 
integral del patrimonio monumental 
de la ciudad. Durante los días 24 al 
28 de septiembre de 1982 se perso
nó un equipo integrado por tres pro
fesores, uno inglés, otro italiano y el 
tercero francés, cuyo trabajo se con- 
tieneen un librotitulado"Rehabilita
ción de edificaciones antiguas y su 
adaptación a las necesidades actua
les".

La parte correspondiente a la or
ganización viaria y aparcamientos, 
es mucho más audaz que lo supues
to, y aceptado actualmente en Tole
do.

Vuelve a la antigua teoría sosteni
da por los arquitectos redactores del 
Plan General de 1964 de construir 
un túnel delante de la puerta de Bisa
gra, complementando con ello lo 
que llama el "pequeño cinturón".

En éste aconsejan que se apoya
sen multitud de "parkings" con en
tradas en túnel, ascendiendo a la

—

plataforma urbana con ascensores. 
El "pequeño cinturón", según su opi
nión, debe servir para el transporte 
público, estableciendo un tranvía o 
metro de superficie, con vía protegi
da.

Otros proyectos de técnicos espa
ñoles han considerado necesario co- 
Jocar telesféricos de acceso entre las 
partes bajas del recinto histórico, 
donde es fácil organizar el estacio
namiento en superficie y las zonas 
superiores de la ciudad.
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