
El segundo trayecto, denominado Eje 3 B o variante sur, discurre por el campo de 
aviacion, cruza la carretera de Ciruelos por medio de un viaduct0 de 90 metros y salva el Altollano 
mediante un tunel de 320 metros. Es decir, podremos seguir paseando por encima del 
altollano y llegar hastael Recuevano como hasta hoy. 

Y para que no haya duda de esta afirmacion, el proyecto Eje 3 B dice literalmente: 

" Una vez superado el  eslribo de salida del viaduclo, en el sentido de 10s PP KK. crecientes, la 
nueva autovia se enfrenta a1 a110 de Terrasol ( altollano para nosotros) que con unas laderas 
fuertemente inclinadas, se ve atravesado por un falso tunel de 35 metros de montera maxima y 
longilud entre emboquilles de 320 metros (PPKK 2+780 a 3+100). A su paso por esta estructura 
subierranea, la rasante de esta autovia presenta una 1nclinaci6n unica seudo horizontal que 
garantiza /as adecuadas condiciones de seguridad en la explolacion del falso tunel de acuerdo a 
/as direcfrices especificas de este lipo de elemenlos. El  diseiio delpaso del cerro de Terrasol en 
falso tunel en lugar de trinchera de altos taludes responde a1 objetivo de minimizar la afeccidn a la 
zona caracferizada por la presencia del espacio Parameras de Maranchdn, Hoz del Mesa y 
Aragoncillo. Con la soluci6n asipropuesta, tras la ejecucion de la excavacidn en desmonte, 
se extender5 sobre la boveda del falso tune1 el  material procedente de la excavaci6n. 
cerrando asila cicatr i l  originada a1 cerro y devolviendo a1 mismo su morfologiaprimitiva': 

Analizando las dos opciones, parece evidente que la mas beneficiosa para el pueblo es la 
que pasa en t~ ine l  por el interior del Altollano. Y ello es asi por que evita la fractura del termino 
municipal y evita el impact0 acustico que la otra alternativa lleva consigo. 

Pese a estas obviedades, el Ayuntamiento de Maranchh, en un pleno celebrado cuando 
casi nadie del pueblo conocia este proyecto de autovia, acordo apoyar (por Ires votos contra dos 
y una abstencion) la opcion que divide el terrnino municipal en dos y deja las viviendas del 
pueblo al pie de una autovia (pero separado de ella por una valla) y soportando 10s ruidos que 
las motos, turismos y camiones pueden originar circulando a 120 kmlh. 

Antes del pleno nadie habia informado al pueblo de la trascendencia de la obra que el 
Ministerio proponia y por ello, una vez que el pueblo ha tenido conocimiento de este proyecto, 
la mayoria de 10s maranchoneros se opone a la decision del Ayuntarniento al considerar que este 
no ha acertado en su eleccion. 

La decision del Ayuntamiento esth siendo muy contestada por una gran parte de 10s 
Maranchoneros que no desean ver el pueblo lleno de mas ruidos y con el paso al sabinar y a 10s 
setares cortados por una valla en cuyo interior discurre una autovia de cuatro carriles. 

Por el pueblo se oye que Fomento hare la carretera por el tunel del Altollano, en cuyo caso no 
habria problema ni motivo de preocupacion.Sin embargo en una conversacion que he mantenido 
con personal del ministerio, me han confirmado que al paso por 10s pueblos afectados Fomento 
construye la autovia por la opci6n elegida por el ayuntamiento, en la creencia de que este 
habrh optado por la que menos pe juicio causa al conjunto. 

En definitiva, tiene que quedar claro que las protestas no sewiran de nada s i  e l  
Ayuntamiento, con su alcalde a la cabeza no rectifica su decision y propone al Ministerio de 
Fomento que opte por la opci6n del eje 3 B. 

De no hacerlo en tiempo y forma, el Ministerio de Fomento construirh la variante por 
donde ha dicho el Ayuntamiento y este ha dicho que se haga la variante que divide al pueblo 
y pasa en superlicie al lado de las viviendas. 

La pregunta es: ~A lgu ien  ve en la decision del Ayuntamiento alguna ventaja para 
Maranchon? 
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