cion se completaria con proteccion forestal latera!.
La anchura media total alcanzaria los 60 metros
entre alambradas de cierre.

PRESUPUESTO

El coste total de las obras se cifr6 hace cinco
afios en unos doce mil millones de pesetas.

El tiempo transcurrido y la diferencia de los
precios de coste hace que el presupuesto se eleve
hoy al doble, unos veinticuatro mil millones de
pesetas. «Hemos de hacer constar — nos dicen—
que esta cifra podria tener una fuerte reduccién
en el proyecto definitivo, ya que existen circuns-
tancias favorables como son entre otras, la posi-
bilidad de amortizar totalmente la maquinaria en
la construccién, asi como las grandes economias
que son factibles, en una organizacién de volu-
men tan amplio, con las modernas técnicas de di-
reccién, administracion, etc».

TRAZADDO

El posible trazado de la autopista transibé-
rica es el siguiente:

Irdn, Renteria, Pasajes. San Sebastian (Ama-
ra), al sur de la actual R-l. sin interferir la natu-
ral expansién de estas poblaciones, pero enlazan-
do con ellas.

Girando alrededor de Arriberacho, toma-
mos la direccion Sur hacia Pamplona, remontan-
do el Urumea. Cruza por medio un tane! el puer-
to de Otzola, pasando a la cuenca del rio Ulzama.
hasta Pamplona.

Desde Pamplona, por las cercanias de Tafa-
11a, Olite y Alfaro, en cuyas cercanias se cruza el
tbro, a Corella y Agreda, ya en Soria.

La divisoria Ebro-Duero se pasa por la sie-
rra del Madero, punto mas alto de la autopista,
por debajo de los 1.150 metros sobre el nivel de!
mar.

En la provincia de Guadalajara se sigue en
su mayor parte el rio Henares, entrando en Ma-
drid cerca de Meco. A cuatro kilémetros de Al-
cala de Henares se cruza el ferrocarril y el rio
para seguir la margen izquierda del Jarama hasta
Aranjuez. La unién en Madrid se establece, pues,
por la R-1l1 en el kilémetro 27, la R-111 en Argan-
da y la R-1V al sur de Aranjuez después de cruzar
el Tajufia y el Tajo.

PASO POR LA MANCHA

El trazado de la autopista transibérica con-
tinta en La Mancha por Yepes, Urda y Ciudad
Real, siguiendo a Puertollano y Almodévar del
Campo. Se cruzan después las sierras de Almoda-
rra y Quintana para descender posteriormente a
las cercanias de Montoro, pasando el Guadalqui-
vir entre esta Ultima poblacion y EIl Carpio.

Aqui gira el trazado hacia el Suroeste: La
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Carlota. Ecija. Marchena. EI Arabal, Utrera, Las
Cabezas de San Juan y Medina-Sidonia seran po-
blaciones cercanas al paso de la autopista.

El enlace con Cadiz se lleva a cabo a 25
kil6metros de San Fernando, sin perjuicio del co-
rrespondiente a Las Cabezas de San Juan. El res-
to del trazado hasta Algeciras. término de la auto-
pista. rodea la laguna de la Janda, cruzandose la
sierra Lima en tunel.

Después de este rapido «paseon, siguiendo
con la imaginacién la posible linea que sobre el
mapa espafiol seguira la autopista, surge una nue-
va pregunta, cuya respuesta es:

— No ignoro la importancia del ferrocarril
y 1la trascendencia del mismo para la economia
nacional, lo que obliga a mantenerlo en forma,
ya que afectandonos a todos, a todos también nos
obliga. Pero tampoco quiero olvidar que el auto-
maévil ha devuelto al individuo su independencia
y con ello a los caminos su ancestral virtud. Pero
hay mas: una de las pocas certidumbres que hoy
podemos dar a nuestros hijos es que seran mas que
nosotros, viajeros de carreteras, millonarios de la
carretera. Y nada ni nadie podra evitarlo.

MENOS ACCIDENTES

— ¢Y en cuanto a las otras carreteras,
ya existentes o a las que seran o podran ser cons-
truidas ?

— La creacion de una red de autopistas es
problema independiente y que no interfiere la me-
jora de la red de carreteras ya existentes — ha
declarado no hace mucho el director general de
Carreteras de Francia, abundando en el criterio
expuesto por nosotros en el anteproyecto de la
autopista transibérica.

Pesan en dicho criterio varias consideracio-
nes, entre ellas las de economia y seguridad. Asi,
en las autopistas, con relaciéon a las carreteras nor-
males. los accidentes se reducen en un 60 o 70
por 100, bajando también la gravedad de los mis-
mos, existiendo unas estadisticas que arrojan una
mortalidad por accidentes en autopista de un 7.3
por 100 contra un 8,2 en las carreteras.

Por altimo, no hay que olvidar que la auto-
pista transibérica seria una excelente productora
de divisas. Ademas, es indudable que se notaria
un incremento del turismo debido a la comodidad,
la seguridad, elasticidad y menor tiempo inverti-
do en el transporte o desplazamiento, sin olvidar,
claro esta, el menor gasto de carburantes, repues-
to, amortizacion de vehiculos, menor desgaste de
las ruedas al disminuir el kilometraje, etcétera.
En cuanto a la tarifa de peaje es pronto para ha-
blar de ello, toda vez que si bien hay estudios de-
tallados anejos al anteproyecto, tanto como aque-
Ila pueden ser variados.

a las



