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ALFA 75 TURBO

En este coche, Alfa Romeo 
ha escogido la vía del motor 
pequeño y el turbocompresor, 
en lugar de aumentos de la c i­
lindrada o culata de cuatro 
válvulas por cilindro, para ob­
tener una mayor potencia. La 
explicación de este cambio 
en su tradición la debemos 
buscar en el hecho de que en 
Italia, donde Alfa vende más 
de la mitad de su producción, 
existe una Ley que grava los 
coches de más de dos litros 
de cilindrada; por este motivo 
se ha utilizado el turbo, consi­
guiendo ofrecer una potencia 
de dos litros y medio con sólo 
1.800 centímetros cúbicos.

Para empezar el análisis 
del coche, diremos que es 
una berlina amplia y cómoda, 
pero destinada a los conduc­
tores amantes de la ve loci­
dad, que obtienen el aditivo 
de poder transportar a su fa ­
milia con ellos.

Mecánicamente se parte 
de un motor de 1800 centíme­
tros cúbicos y cuatro c ilin ­
dros, dotado de un sistema de 
Inyección e lectrónica y un 
turbocom presor norteameri­
cano marca Garret. Por este

motivo sólo se consiguen 155 
caballos, sin duda para que el 
motor empiece a tira r con 
fuerza a partir de las 2.000 re­
voluciones por minuto, lle ­
gando al límite de ésta a partir 
de las 2.500, desde cuyo pun­
to se lanza el coche de forma 
espectacular.

Por lo que se refiere a los 
desarrollos de la caja de cam­
bios, podemos asegurar que 
son cortos -filosofía  histórica 
de Alfa Romeo-, lo que cons- 
trlbuye a perfectos reprises.

No podemos decir lo mismo 
de su dirección, que es lenta y 
excesivamente dura, debido 
a no ser asistida. De esta fo r­
ma, resulta prácticam ente im­
posible de mover a coche pa­
rado. Es más, incluso en ca­

rretera y en zona de curvas, 
llega a notarse una cierta fa ti­
ga en el caso de conducir con 
rapidez.

La presentación de este 
modelo -ca rro ce ría - es pare­
cida a la de otros modelos 75. 
Asi nos encontramos con una 
berlina de cuatro plazas ge­
nerosas con buena accesib i­
lidad y un maletero cuya ca ­
pacidad está acorde al equi­
paje que normalmente se 
suele transportar. La puerta 
de éste se abre desde el 
puesto del conductor lo que 
resulta útil y seguro. En cam ­
bio todavía no se llega a ofre­
cer asientos abatibles con el 
fin de aumentar lal funciona li­
dad del vehículo, y poder lle ­
var sin necesidad de colocar
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(En miles de ptas.)
MODELO

MODELO 83 82 81 80 79 78 77

Poto 40 C ....
Polo 55 C l ....
Pwwt 1.6 CL ......  860
P »iM t1.6CLD ....1020
Pwwt 1 .8 ..........  925
PauatVariant 1.6 D 1100 
Pauat Va,'. GL TD ..1340
Saltana LX 1 .8 .... 1080
Samara LX 6 .E .... 1250
Samara LXTD ..... 1300
Samara GX-6 ...... 1360
Samana GX-TD.... 1400
Poto Clasic........... 680

535 -  -

85 84 83 82 81 80 79 78

Golf Diesel ..1170 1090 990 880 730 630 520 420
Golf GLD ............. ..1250.1200 1100 1000 850 760 660 570
Golf GTD............. ..1350 -  -  - — _ _ _
Golf GTl .............. .. 1440 1335 1240 1050 910 820 730 _
Pauat .................. .. -  700 630 560 470 400 330 240
Sdrocco.............. ..1400 1300 1200 1100 950 810 660 470

..1150 1000 -  - - 7

I VOLVO
244 DL................ — — — _ _ l i o ' 47Ó

..1620 1500 1400 1150 1010 920 770 620

..1890 1750 1550 1335 1170 1070
244 GL-D6 ..2000 1850 1625 1400 1190 1040 _ _
244 G T ................ -  1055 870 810 740244 Turbo..............2485 2300 2100 - -

14-

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Cuadernos Manchegos. #78, 24/11/1986.


