7 de junio de 1983

CULTURA

Sevilla- Cuba en cuarenta horas sobre el mar
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Un corralenio prepardé el
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avigern: ao

Hurbie-
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o iadores Capitan
rin sy Teniente
de Sevibia buspanas el dia
Jutiio de 1933 con el avidn « ‘.uu’u‘()

Vientos» Bl dia 11 aterrizaron en

Camagiiey (Cubar, después de un

vuelo impecable. Ef 12 se trasla-

daron en vielo o fn Habana v el

dia 20 despegaron del campo de
Columbia tHabana) rumbo a Né-

jico. v desaparecicron para sieni-

pre.
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Los preparativos

Los preparativos para el vuelo
Sevilla-Cuba se comenzaron en el
afio 1932 v su prineipal gestor fue
el Capitén Barberdn. Director de
fa Escuela de Observaciones de
Cuatro Vientos. )

En octubre (19327 presento una
Memoriar en el Miaisterio de la
Guerra en donde sc detallaban las
particularidades del vuelo, inclu-
vendo los aspeetos téenicos, ope-
rativos v econonicos,

El Gobierno aprobé la «Memo-
ria» v concedid autorizacion para
iniciar los preparativos.

 Capitan de Ingenieros Mariano
Barberan y Tros ‘de Harduya. Va-
cié en Guadalajara el 11 dl’ octu-

= bre de 1885.

El esn;dio de la ruta

Conocida la decision del Go-
- bierno, el Capitdn Barberdn soli-
“cité de la Seccion de Meterologia,
del Servicio de Proteccion de Vue-
lo, el estudio meteorolégico de la -
. ruta, que fue realizado por el Te-
niente Coronel Cubillo.-
Tomando como punto de salida
Sevilla, por su'escasa altitud, eli-
8iG una ruta que pasando-por las

Islas Madera se apoyaria en Puer-’

to Rico y Sante Domingo, para
recalar en cualquier punto de la
Isla. de Cuba..
La ruta hasta La Habana tenia
“un recorrido de 8.095 kilometros,
calculada. asi:
Sevilla -"Madera..... 1.152 Kms.
Madera - Puerto Rico ..... 5.170
Puerto Rico - La Habana
1.773
_Total..... 8.095
Los Lrayectos se calcularon a
base de la loxodrémica o linea de
rumbo constante. el avidon por
tanto,” deberia tener un radio de
accién por lo menos de 8. 000 Kms. -

i

.La elecci‘én del avién

Una de las condiciones 1mpues—
“tas por el mismo Barberdn era'que

!

tual de:Castilla-La Mancha. Castellano Indepen

ia

tibise con mmteriad aéreo poa-

cional.

En bispana no habis mucho
donde escogers sélo existin ol Bre-
guet MEND modilicado en «(ran
Raid-. que habia utilizado glesias

vdiménez en su portentoss vuelo

a Brasil con 6550 Kms. de reco-
o,
En Francia., habian ntitizado

también un wvion :'»w;{ue! NN
«Punto de Interrogaciéns para el
recorrido Paris-Nueva York v se
estudiaron sus caracleristicas.

CASA presentd un anteproyec-
to. fundado en los citados aviones
v e aceptado. Seria totalmente
nacional.

Con ol médsimo entusiasmo de
ingenieros. mecinicos. v obreros,
se construyd el avion en cuatro
meses. Kl dia 15 de abril de 1933
efectud su primer vuelo de prue-
ba. Fue bautizado «Cuatro Vien-
LOsn,

Verodindmico v pintado de
blanco con franjas rojus, era en
verdad un bello ejemplar. espe-
ranza y orgullo de la aviacion es-
paiola. Costd unas 80,000 pese-
Las:

Joaquin

Caballeria’
Nacio en Figueras
(Gerona) el 25 de noviembre de

1906.

Teniente “de
Collar Sierra.

15 scugomo mecinico Madaria-
ga. pdmupdnlo del vuelo de la
patrulla «Altdntida» a Guinea y

del Fallido «Dornier 16» de

Ramén Franco, podia estar orgu-
ltoso ‘del “acioplano; habia. sido
-nombrado egpecialmente por Bar-
bevdri para vigilar con celo su fa-
bricacion. ‘

Barberdn, seria el navegante v

segundo piloto; Collar, el primer
p||0to Los tripulantes probaron el

dVlOIl a conciencia Yy lo en(‘ontm-:

ron perfecto. La ingenieria aero-

nattica habia triunfado. una vez

mas.’

La espera

El dia 8 de junio, €l «Cuatro
"Vientos» se traslado a Sevilla, a-la
Base Aérea de 1 I'ablada, donde’
quedd alojado, en el hangar de

bombardeo -yue atin se conserva-._ :
" lovia ligeramente ¢n.La Habana.

Los mecénicos de Aviacion y-los
de Construcciones r/\erondutlcas

se alanaron prepdmndole para el

«salton.

_Los tltimos partes metereologl- ‘
cos del dia 9, pronosticaban buen -

‘tiempo en laisla-de Cuba, y Bar-

berdn dié orden de prepdrar la

parhda. .

-melros.

las gestiones. para - :
Cuba. Necesitaban (()mpletul' su

roeza

Yoo dox e b madrugada del
dia 10, se trastads of avion ala eo-
heza de Ta pista preparada. Se He-
naron los.depositos de combusti-
Ble s aecite v o das cuairo estaba
listo. se colord el carrito de despe-
gue en la cola del avion: Barbe-
rdn, con un mono blanco v zapati-
Hax vigiluba v Collar, con mono
blanm v jersey de punto, avudaba
i os necanicos.

\ las cuatro v cuarto, después
de las protocolarias despedidas,
Barberan vy Collar subieion al
avion. En la carlinga. una muda y
un traje para cada uno con las
viandas. Se coloed la tapa de la ca-
bina. . - )

Eran las cuatro’ v cuarenta
cuando se puso en marcha el mo-
tor. A las cuatro y cuarenta v cua-
tro, lev antando una gran nube de
polvo, empezotel avion el despe-
gie.... o los 300 metros solté el ca-
rrito. boto un par de veces v se
elevo después de recorrer unos mil
quinientos metros.

Una avioneta v varios aviones
de la Base le dieron escolta. \ los
cinco minulos, silencio absoluto.

El magistral salto

\ los 32 minutos del despegue,
dejaron atrds la cosla espanola.
Con decision se adentraron en el
mar iniciando asi el inereible salto
sobra el Viltdntico de 7.600 kilo-
Sobrevolaron islas
Madera cubiertas por las nubes,
siguiendo la rata marcada.

Fon el punto de no retorno, Co-
ar se sintio indispuesto v Barbe-
ran pilote durante unas horas. \
fax 30 horas de vuclo, s6lo habian
vista.nubes s mars B ambos fa-
dos del Vtlintico, fa tension iba en
aumento. Tres h()hl\)”]d\ tarde,
enitre lg bruma se dejo ver la parte

las

“norte-de Santo Domingo,.il.e in-

cretble, se habia hecho realidad!.

Kl dia 11 de junio a lés 3,37.de
la tarde (hora local) aterrizaba el
acroplano en Camagiiey, después

de 40 horas de vuelo impecable.

Los télgtipos v la radio, a través
de hilos v ondas se calentaron con
el clamor del triunfo.

Elhdia 12, volarona La Hdband
donde les (\spombd,un inmenso
gentio, cubanos y la colonia espa-
fiola avanzaron en masa hacia el
avion, cuando la hélice.dejé de gi-
rar. Kl Capitan lglesias, héroe del
«Jests del Gran Poder» abrazé a

los pilotos. De «inenarrable» cali-

ficd la-prensa cubana y-espanola el

- recibimiento. \ este, siguiéronseis
dias. densos, lleios de h()l]l(‘lld](“l”

festejos v condecoraviones,”

Eran dos aviadores felices, pero
cansados -y el-eumplimiento  del
deber, empujéa Barberdn a partir
para Méjico. - De_nada ssirvieron
detenerlos-en

aventura.

La mexpllcahle desapari-
cion de. anon.

l‘l dia 20 de junio de 1933,

Madariaga, enviado eSpecialmen-

te para atender: el avién, habia
permanecido toda la noche traba-
jando. Barberdn y “Cotlar llegaron

temprano “al. campo.” El Capitan
Menier-de la. Fuerza Aérea Cuba-
na, reconocié el campo con un au-

“tomovil -y low encontrd: bien: La

Sargento Mecdnico Modesta Madariaga Alimendros. Nacid en Corral de
Almaguer (Toledo) ol dis 12 de enero de 1904, En la fotografia con el Ca-
pitan Vives, agregado Militar.en Cuba.

meteorologia era correcta.

Los aviadores cubanos v ameri-
"anos convencieron a Barberdn de
que debia volar por la ruta nor-
mal: La Habana, Mérida, Villa
Hermosa. Veracruz, Méjico. Le
recomendaron, por si hubtese tor-
mentas. que pernoclase en Vera-
cruz.

Kl avion despego a las 5 horas.
52 minulos v Barberdn no permi-

to acompanamicnto aéreo, ki

«Cuatro Vientos» desaparecié en
la lejania rumbo a Yucatan. \
bordo. los dos aviadores. la gloria
iba a dar paso al drama v la trage-
dia.

La travesia a Méjico era de
1920 kms. y fos mmdores habian

alcutado unas 12 horas para sal-
var el travecto.

Se comprob el paso del avién -
sin lugar a dudas- por Cabo Cato-
che, Daitar, Ticul,
Carmen y Villa Hermosa, per-
diéndose Tuego la pista que hasta
ahora hoy permanece ignorada.

La mulh!ud que esperaba im-
paciente en el \erddromo de Bal-
buena ( Méjicor capital), donde
lovia con fuerza al ‘mediodia, es-
perd hasta las 8 de la noche.

DI a\ ion tenia combustible para
unas |

® Con motivoe del cincuenta
aniversario del glorioso vuelo
del «Cuatro Vientos», el Ejército
del Aire prepara un extenso
homenaje a los primeros vuelos

espanolies

las 11 de la noche, pero deberia
haber aterrizado u las 5 de la tarde
en Méjico.

\ldddrmg(l. hahm H(*gddo en el

avion delinea o Veracruz y alli se

encontraba cuando empezo la
bisqueda del «Cuatro Vientos,

¢ Que paso? |

La aviacion mejicana, comer-
cial v privada. hizo un esfuerzo
imposible de coantificar. Lo herdi-
co se”mezeld con el interés de la
bisqueda. Durdante diez dias; se

El «(,uatru Vientos» airoso 'y a(-rodmamlco, protngnnista del vuelo

§e\|lln- Ciiba. (,o‘iw 80.000 pesetas.

exploraron mds de-

horas infructuosas, Madariaga
mismo volo con el Coronel Fierro
~wyarias veces. Muchos rumores pe-
ro pocas evidencias.

El-dia 30 de junio se dié por ter-
minada la bisqueda.

Los aviadores Barberdn y (0—

Har. habian entrado para blempre
en la GLORI \

Al G.-BETES

Detor.. Ingeniero- \eronautnco

€ Castllono

5 horas v podia volar hastu-~

C hdpoton, .

100.000 Kms.
cuadrados ¥ se volaron miles de -

W




