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En los tres articulos publi-
cados hasta ahora se han des-
crito aspectos relacionados con
la construccién de la linea, sus
infraestructuras, estaciones, su-
ministros, equipamientos, el
m aterial m6vil de locomotoras,
coches de viajerosy vagones, los
«cangrejos» y horarios de los
trenes. En esta dltima entrega
vamos a aportar algunos deta-
lles sobre el transporte de mer-
cancias, datos sobre la explota-
cion, cierre y desmantelamiento
de la linea y algunas otras cu-
riosidadesy datos sobre este fe-
rrocarril.

Transporte de mercancias

Como no podia ser de otra
forma, desde su inauguracién en
el afio 1893, nuestro ferrocarril
no se configura como un elemen-
to primordial para al transporte
de personas de la comarca del
Campo de Calatrava por donde
pasaba, mas bien todo lo contra-
rio, puesto que los terratenien-
tes que propician su construccion
curiosamente eran los duefios
deJ conocido latifundio manche-
go «Montanchuelos», situado
cerca de Granatula de Calatrava.

En aquella época,
«Montanchuelos» producia alre-
dedor de 75.000 arrobas de vino,
2.500 de aceite, 14.000 fanegas
de grano y 30.000 kilos de tu-
bérculos, principalmente remo-
lacha, motivada por la abundan-
cia de agua en la finca.

Si tenemos en cuenta que
para sacar toda esta produccion
era necesario utilizar pequefos
carros tirados por animales, so-
bre todo muias, caballos o bu-
rros, es facil imaginar que la
puesta en servicio de un ferro-
carril que pasaba por la misma
finca de «Montanchuelos» y que
finalizaba en la estacion de
M.Z.A. de Valdepefias, suponia
de hecho que se garantizaba una
salida natural de mucha mayor
capacidad, rapidez y sobre todo
menos costosa para situar esta
produccién en los mercados toda
esta ingente produccion agrico-
la de la finca.

A todo ello se unia que la
linea también captaba otros
traficos de mercancias proceden-
te de otras grandes fincas de la
zona que atravesaba: Zuqueca,
Sacristania, El Cortijillo, La Zar-
za, etc. Por ello, desde su inau-
guraciéon en el afio 1893, la Com-
pafiia incorpor6 a su parque
movil un relativo buen surtido de
vagones especificos para el
transporte de todos estos pro-
ductos agricolas, que se concre-
taba en 20 vagones de bordes
altos, 4 de bordes bajos y 2
furgones.

Con el fin de rentabilizar los
costes de la traccién, normal-
mente todas estas mercancias
viajaban en los denominados tre-
nes mixtos, que también trans-
portaban coches de viajeros,
aunque para traficos especificos
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Tren Correo en la Estacion de Valdepefias. Via Estrecha en Espafia. MAF (1962)

El Ferrocarril de Valdepenas
a Calzada y Puertollano (1V)

Durante la dictadura del General Primo de Rivera y en la década de
los afios cincuenta del anterior siglo, también se transporté mucho
material para la construcciéon de carreteras, sobre todo basalto y
adoquines, que prioritariamente se cargaban en la estaciéon de
Miré. Lo que, a la postre, influyé notablemente en la agonia del fe-
rrocarril, ya que la mejora de las carreteras emprendidas por las
dos dictaduras, Primo de Rivera y Franco, supuso una competencia
atroz para un modesto ferrocarril que, por sus caracteristicas téc-
nicas iniciales, no podia competir con la carretera.

Tren Correo saliendo de Puertollano. Rueda Villaverde

Billete del trenillo, del
dma 1 de septiembre de
1948. Trayecto
Puertollano-Argamasilla
de Cva., y de precio:
0.50 pts.
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Coplilla Popular

El Trenillo del Moral

no puede salir de noche,
se asusta de las olivas
y descarrilan los coches.

Diciembre 2003

podian grafiar trenes exclusivos
de mercancias.

Todo este movimiento su-
puso un extraordinario revulsivo
para la economia de la Comarca
durante la primera época de la
vida de la linea, esto es, desde
1893 a la década de 1920 que
se tradujo en una mejora de la
clase alta y media de la pobla-
cion. Si paseamos por Moral de
Calatrava o por Calzada de
Calatrava, podemos contemplar
algunas casas solariegas cons-
truidas en ese tiempo de fami-
lias terratenientes que tenian
grandes patrimonios de fincas
agricolas.

Durante la dictadura del
General Primo de Rivera y en la
década de los afios cincuenta del
anterior siglo, también se trans-
port6 mucho material para la
construccién de carreteras, so-
bre todo basalto y adoquines, que
prioritariamente se cargaban en
la estacion de Mir6. Lo que, a la
postre, influyé notablemente en
la agonia del ferrocarril, ya que
la mejora de las carreteras em-
prendidas por las dos dictaduras,
Primo de Rivera y Franco, supu-
S0 una competencia atroz para
un modesto ferrocarril que, por
sus caracteristicas técnicas ini-
ciales, no podia competir con la
carretera.

Explotacion

Como hemos apuntado en
los anteriores parrafos, desde su
puesta en marcha, este ferroca-
rril nunca tuvo buenos resulta-
dos de explotacion, empezando
a tener perdidas a partir de 1919.
El dia 29 de diciembre de 1925
la Compafiia se acogio a los be-
neficios del «Nuevo Régimen Fe-
rroviario» pero los resultados
siguieron empeorando, lo que lle-
vO a que el Estado tuviera que
continuar el servicio a partir del
dia 1 de enero de 1932, a través
de la Explotacién de Ferrocarri-
les por el Estado E.F.E., ente que
fue el encargado de gestionar la
linea hasta que el Consejo de
Ministros, en su reunién del dia
23 de julio de 1963, tomara la
decision de suspender el servi-
cio a partir del dia 1 de septiem-
bre de 1963.

Pese a que no hay muchos
datos al respecto, parece ser que
durante la guerra civil de 1936 a
1939, el ferrocarril es incautado
por una Cooperativa Sindical
Obrera que, a través de otros
sindicatos ferroviarios, realizd
algunas mejoras puntuales para
el mantenimiento del servicio.

Proyectos no realizados

En el afio 1943 E.F.E. em-
pieza a trabajar en un ambicio-
so Plan y Anteproyecto de Enla-
ce de Ferrocarriles de Via Mé-
trica que preveia la moderniza-
cion y ensanche a via de un me-
tro del Valdepefias-Puertollano,
lo que hubiera permitido una
conexién directa en Puertollano
con el Ferrocarril de Pefiarroya,



