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ACTUALIDAD

PUERTOLLANO 3

«LUZ VERDE»
ANTES DE
FINALIZAR EL
ANO

Se preve que, tras los deba-
tes en Ponencia, Comision y
Pleno, el Congreso dard «luz
verde» al PEN a finales de este
ano.

El Ministro hizo hincapié,
durante su exposicion, en un
necesario mayor peso del car-
bon para obtener energia eléc-
trica con tecnologias limpias
que contribuyan a la mejora del
Medio Ambiente, tal como es-
tablecen las directivas de la CE
sobre emisiones de CO, y SO,
a la atmosfera.

El proyecto elaborado por
ENDESA para la construccion
del Grupo Térmico-eléctrico
Puertollano II garantiza emisio-
nes de SO, muy por debajo de
las recomendaciones previstas
por la Comunidad Europea a
partir de 1995 y, asimismo, una
reduccion de las emisiones de
CO, del orden del 20% sobre la
combustién de calderas con-
vencionales.

La «Opcion Puertollano»
que el Gobierno ha incluido en
el PEN aparece como priorita-
ria, debido a las grandes reser-
vas de carbén existentes en
nuestra comarca, estimadas en
unos cien millones de tonela-
das.

Ademads, Puertollano ofrece
otras dos posibilidades: En la
nueva planta no sélo se podrian
quemar los dos millones vy
medio de toneladas de carbon
que se obtienen anualmente en
las explotaciones carboniferas
de esta cuenca, si no que tiene
la posibilidad de aprovechar
los productos de la planta de
cok (residuos finales del petro-
leo) de Repsol, inaugurada en
1990. Esta planta produce
anualmente unas 25.000 tone-
ladas de cok, equivalente a
600.000 toneladas de carbon
con una calidad semejante al
extraido en Puertollano.

Durante el periodo de cons-
truccion del complejo energéti-
co —un lavadero, una planta de
gasificaciéon de carbén y un
ciclo combinado de turbinas de
gas y vapor— se crearan unos
5.000 puestos de trabajo. Pos-
teriormente se prevé la consoli-
dacién de unos 1.500 entre di-
rectos e indirectos. =

La distancia a Madrid se cubrird en | hora y 15 minutos

Ademas del AVE, trenes Talgo de alta velocidad
cubriran el trayecto Madrid-Puertollano

(viene de la pag. 1)

Lo mas destacado de esta vi-
sita fue, por una parte, la con-
firmacién de la parada de los
trenes AVE en nuestra ciudad,
anunciada ya en diciembre de
1989 por el Director General
de Alta Velocidad; y por otra,
la noticia de que ademds de los
trenes AVE circularan también
trenes tipo Talgo de Alta Velo-
cidad para cubrir exclusiva-
mente el trayecto Madrid-Puer-
tollano. Estos utilizardn tam-
bién las vias de ancho europeo,
y por lo tanto, el tiempo de
viaje serd practicamente el
mismo.

SE CUMPLIRAN LOS PLAZOS
PREVISTOS

La Presidenta de RENFE
lleg6 a Puertollano en un tren
especial desde Ciudad Real.
Venia acompanada por el Go-
bernador Civil de la provincia,
y fueron recibidos en la esta-
cién por el alcalde y miembros
de la Corporacion Municipal.

para el AVE.

En las breves declaraciones
realizadas a los medios de co-
municacién, Mercé Sala desta-
c6 que las obras se estdn ejecu-
tando en los plazos previstos y
que, por tanto, a principios de
1992, funcionara la nueva esta-
cién, y la linea de Alta Veloci-
dad entrard en servicio el 19 de
abril de 1992.

En la zona de Puertollano,
RENFE estd invirtiendo unos
2.700 millones de pesetas:
aproximadamente 350 para la
construccion de la nueva esta-
cion, ubicada frente a la calle
Muelle, y el resto, 2.350 millo-
nes de pesetas para la ejecu-
cion de las obras de infraes-
tructura de vias, y para el acon-
dicionamiento del paso subte-
rrdneo que une la barriada de
El Carmen con el centro de la
ciudad.

Vista aérea del trazado del Tren de Alta Velocidad, a su paso por

Puertollano con la nueva estacion.

pacion por la posible contami-
nacién actstica en las zonas ur-
banas. Para minimizar el nivel
sonoro, RENFE tiene previsto
colocar pantallas antirruido en
aquellas zonas con trazado su-
perficial donde la desndiad y
caracteristicas de la poblacion
circundante asi lo justifiquen.
A esto habrd que anadir que, en
zonas urbanas como Puertolla-
no, los trenes circularan siem-
pre a una velocidad maxima de
90 Km/h, disminuyendo asi
considerablemente el nivel de
ruido.

NUEVA FORMA DE VIAJAR

Poder realizar el trayecto
Madrid-Sevilla en menos de
tres horas, o Puertollano-Ma-
drid en una hora y quince mi-
nutos, abre grandes expectati-
vas, tanto comerciales como
personales, dificilmente imagi-
nables hace pocos anos.

El confort y la rapidez de
los trenes AVE ofrecerdn una

. e/
Vista general de las obras de la nueva red de vias y andenes

e

Estas obras de acondiciona-
miento del paso subtrerrdneo
comenzardn en las proximas
semanas. El proyecto contem-
pla como prioritario dotas a
este «paso» de las mayores me-
didas de seguridad posibles,
entre las que destaca, sin duda,
la instalacion de camaras de te-
levision para que pueda ser
controlado desde las dependen-
cias de la Policia Local.

UNA OBRA DE GRANDES
DIMENSIONES

La nueva linea Madrid-Sevi-
lla tiene una longitud de 471
Kms. Ha sido necesario remo-
ver un total de 73 millones de
metros ctibicos de tierra para
poder disponer de una platafor-
ma de 13,30 m. de ancho a lo
largo de esos 471 Kms.
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La linea Madrid-Sevilla en datos

471 Km.
37,965 miles de m3
35,543 miles de m?3

9.845 m.

............ 17

15.819 m.
1,6 millones
113.010 toneladas

En su primera parte (Ma-
drid-Brazatortas) el perfil se
caracteriza por ser casi hori-
zontal. A partir de Brazatortas,
el trazado de esta nueva linea
atraviesa Sierra Morena me-
diante un conjunto de 17 tine-
les con una longitud total de
15.819 m.

También ha sido necesaria
la construccion de 31 viaduc-
tos, que tienen una longitud
total de 9.845 m., siendo el
mayor de ellos el de la variante
de Ciudad Real con 930.

A pesar de que, segun los
responsables de RENFE, la
nueva linea Madrid-Sevilla es
la primera obra publica de
grandes magnitudes que incor-
pora sistematicamente medidas
preventivas y correctoras de su
impacto ambiental, existe en
estos momentos cierta preocu-

nueva forma de viajar en nues-
tro pais. Las 16 unidades que
cubrirdn en principio la linea
Madrid-Sevilla dispondrian de
restaurante, aire acondiciona-
do, suspension neumadtica, in-
sonorizacion, varios canales de
musica, periddicos, teléfono, y
demds elementos que garanti-
zan altos niveles de comodidad
para los viajeros. Y, segtn di-
rectivos de RENFE, con pre-
cios aseguibles a la mayoria de
los ciudadanos.

Cada tren dispondra de ocho
coches. El 4.° de ellos estara
dedicado a cafeteria, situando-
se a un lado de esta, tres co-
ches, uno denominado «club»
y dos «preferente» con 116
viajeros, y al otro lado, los cua-
tro restantes de categoria «Tu-
rista», con capacidad para 213
viajeros. |
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