
Periódico de Información Cultural ■Marzo 2004 ' Cuadernos XI
Historia

_

garon a term inar, entre e llos el 
de Puertollano a La Carolina. Los 
años fueron pasando y este am ­
bicioso proyecto no se llegó a 
materializar.

Desmantelamiento

Después de la suspensión 
defin itiva del serv ic io  de exp lo ­
tación, el personal de E.F.E. que 
trabajaba en la línea fue tra s la ­
dado a otras regiones en las que 
existían fe rro ca rrile s de vía es­
trecha, sobre todo en las pro­
v inc ias de A lican te , Va lencia , 
Málaga, Madrid, as í como en la 
cornisa cantábrica.

En el año 1964, algunas de 
las locom otoras, vagones y co ­
ches fueron tras ladados al Fe­
rrocarril de San Fellu de Guixols 
a Gerona y el resto fueron des­
guazados por la empresa encar­
gada de desm ante lar la vía en 
la e s ta c ió n  de  M o ra l de 
Calatrava.

En 1965, dos años des­
pués de su c ierre, es cuando 
empiezan en Puertollano los tra­
bajos de levante de la vía, para 
lo que fueron utilizadas dos lo­
com otoras y varios vagones en 
los que se Iban echando las tra ­
v ie s a s ,  lo s  c a r r i le s ,  lo s  
tira fondos y resto de insta lacio­
nes m etá licas, as í como el res­
to de equ ipam ientos de las es­
taciones

Reversión de los terrenos

Ferrocarriles de Vía Estre­
cha FEVE, que ha sido la Com ­
pañía encargada de continuar 
la s fu n c io n e s  de la a n te r io r  
E.F.E., ha enajenado la mayor 
parte de los terrenos del tra za ­
do por el que discurría el Ferro- 
c a r r i l  de  V a ld e p e ñ a s  a 
Pue rto llano , tan to  a A yu n ta ­
m ientos como a particu lares y 
empresas.

En Valdepeñas, se ena je ­
naron todos los inm uebles para 
una em presa. Los Ayuntam ien­
tos del Moral de Calatrava y Cal­
zada de Ca latrava adqu irieron 
toda la traza de la v ía, siendo 
posteriorm ente vendidos a los 
prop ietarios de fincas co lindan­
tes. En el term ino m unicipal de 
Granátula de Calatrava la venta
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de terrenos a particu lares ha 
ascendido a 18.877 metros cua­
drados. De igual forma que en 
el de Argam asilla  de Calatrava 
en la que FEVE ha vendido unos 
19.500 m2 a varias fincas parti­
cu lares. Por último el Ayunta­
m iento de Puerto llano adquirió 
todos los terrenos de su te rm i­
no municipal.

Situación actual

El pasado día 1 de sep­
tiem bre se han cum plido cua­
renta años del cierre del Ferro­
c a r r i l  de V a ld e p e ñ a s  a 
Puerto llano, como quiera que 
esta línea nunca contó con una 
in fraestructura excesivam ente 
notable, dado su relativa esca­
sa inversión  en las obras de 
construcción, as í como por la 
elección de una vía de 75 cm de 
ancho, ha sido relativamente fá­
cil la e lim inación de muchas zo­
nas de su explanación, bien sea 
por que los terrenos se han in ­
corporado a través de aradas a 
las fincas de labor por las que 
pasaba, o por que se han e lim i­
nado otras por distintas obras y 
ocupaciones.

Por tram os, en la ac tua li­
dad no se conserva ninguna es­
tación de la línea, a excepción 
de Granátu la de Ca latrava, que 
es utilizada como casa de cam ­
po de un particu lar, as í como 
Hernán Muñoz que sigue en pie, 
aunque en peor estado de con­
se rvac ión  den tro  de la fin ca  
agríco la "E l Cortijillo". En cuan­
to a cas illa s so lo  hay tres en 
re lativo  buen estado, la n° 2 
Cañab lanqu illa  o Botija, la n° 7 
conocida por la de Pórte las y la 
n° 11 en la Zarza.

Muchos de los Ayuntamien­
tos han utilizado ios terrenos 
p a ra  in c o rp o r a r lo s  a su s 
inventarios de suelo municipal, 
entre e llos Moral de Calatrava, 
C a lz a d a  de C a la t ra v a  y 
Puerto llano. El resto, al estar 
las estaciones lejos de las po­
blaciones, también han sido uti­
lizados por los prop ietarios de 
las fincas de la zona.

Por todo ello, ha sido im ­
posible estudiar la posibilidad de 
realizar una "vía verde" a lo lar­
go de la traza de su explanación.

López Peco prepara la edición de su libro
Juan Carlos López Peco nace 

en Ciudad Real en 1956. Su afición 
al mundo del ferrocarril viene po­
cos años después de la mano de su 
abuelo Francisco que, cuando tenía 
4 o 5 años, lo llevaba a la antigua 
estación de Renfe en Ciudad Real, 
para ver las maniobras de las loco­
motoras de vapor.

En el año 1984 constituye, 
junto a un grupo de aficionados al 
tren, la Asociación Manchega de 
Amigos del Ferrocarril de Ciudad 
Real, de la que actualmente es su 
presidente. En el año 2000 es nom­
brado presidente de la Federación

Castellano Manchega de Amigos del 
Ferrocarril, Ente que aglutina a la 
totalidad de las Asociaciones de la 
Región.

Tiene una amplia experiencia 
en la redacción de artículos publi­
cados en revistas especializadas dei 
mundo del tren, tales como Carril, 
Vía Libre y Líneas del Tren, de la 
que es corresponsal en Castilla-La 
Mancha desde el año 1989.

Actualmente se encuentra 
preparando la edición de un libro 
sobre el Ferrocarril de Valdepeñas 
a Calzada y Puertollano, de lo que 
estos artículos han sido un avance.

Juan Carlos solicita a 
todas aquellas personas que 
tengan información o docu­
m entación gráfica sobre 
este tren, se pongan en con­
tacto con él, bien sea por te­
léfono 926 87 59 SO, a tra­
vés del correo electrónico 
aedlcalzada@wanadoo.es, o 
a través de la redacción de 
nuestro periódico en C/ 
Alejandro Prieto, 4 • 2°B, 
13500 Puertollano; y los 
teléfonos: 926 428893 ó 
620 429624.
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