4 || cronica

convencional

La conexién por Alta
Velocidad entre Albacete,
Valencia, Alicante y Mur-
cia sigue su curso. Una
vez finalizada la conexion
por Alta Velocidad entre
Madrid y Albacete, las
obras siguen para conti-
nuar la linea hacia el le-
vante y que entre en fun-
cionamiento, primero, en

La realidad del Ave a Levante,
mas que confirmada

nales. Esta realidad fue negada por el
Partido Popular, que llegé a afirmar
que el Ave llegaria desde Motilla y
moriria en Albacete, ya que habria tra-
fico mixto hacia el Levante. “Serd un
Altaria con pegatinas de alta veloci-
dad”, afirmaron portavoces de Pp de
Albacete.

Como publicé Cronica en marzo
de 2007, y ya lo hiciera el Boletin Ofi-
cial de Estado, el Ave hacia Valencia
y Alicante y Murcia desde Albacete
contara con una doble via de ancho in-
ternacional exclusiva para este tren; y
otra de ancho ibérico para el transpor-
te de mercancias y trenes convencio-
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La autovia, en rojo; en azul, la doble via de ancho internacional; y en verde, la nueva via de an-
cho ibérico para mercancias, en el tramo entre Chinchilla y Hoya Gonzalo.

Mas informacion en Croénica de fecha del 18 y 25 de marzo de 2007
y en www.cronicadealbacete.com

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Crénica de Albacete. 20/2/2011.
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2012, hacia Alicante; y
después, en 2014, a Mur-
cia, segun las fechas ma-
nejadas por el Ministerio
de Fomento.

Asi, el primer paso pa-
ra conectar Madrid con es-
ta parte del levante fue la
conclusion, a finales de
2010, del trayecto Madrid
- Albacete.

La conexion de Alta
Velocidad de las provin-
cias de Alicante y Murcia
con Albacete y Madrid se
realizard entre Almansa y
Albacete, por el trazado
ferroviario por el que ac-
tualmente circulan los tre-
nes convencionales de
viajeros y mercancias, cu-
ya plataforma fue cons-
truida con pardmetros de
alta velocidad.

El nuevo trazado ferro-
viario de ancho ibérico for-
ma parte de la linea con-
vencional que se construye
entre Albacete y Almansa.
Una vez se vaya conclu-
yendo la construccién de
los tramos, se iniciaran las
obras de cambio de ancho
de via de la linea actual,
ibérico, a internacional.

Asi, el trazado existen-
te entre Albacete y Al-
mansa, donde se realizara
el cambio de ancho de via,
tiene instaladas traviesas
polivalentes que permiten
la circulacion de trenes,
tanto de ancho ibérico co-
mo de ancho internacio-
nal. En la actualidad, es-
tdn adaptadas al ancho
ibérico y, mediante una
serie de operaciones adi-
cionales sencillas y de ra-
pida ejecucién, se proce-
derd a adaptar el carril
actual al ancho internacio-
nal. No es necesario insta-
lar nuevos materiales de
via, puesto que la mayoria
de traviesas se mantienen,
al igual que sucede con el
balasto y el carril instala-

Comienza la adaptacion a Ave
de la linea Albacete Almansa, paso
previo a Valencia, Alicante y Murcia

Se ha terminado el nuevo trazado ibérico entre Chinchilla y
Bonete, por el que pasara el transporte de mercancias y el

dos.

Dos fases

El recorrido entre Alba-
cete y Alicante se divide en
dos grandes tramos: Albace-
te- Nudo de La Encina, de
101 kilémetros; y Caudete-
Alicante, de 69 kilémetros.
En el primer tramo, se esta
trabajando en la construc-
cién de la nueva plataforma
de Alta Velocidad, entre Al-
mansa y el Nudo de La En-
cina, mientras se construye
la linea de ancho convencio-
nal entre Almansa y Albace-
te. El Nudo de La Encina es
el punto de bifurcacién por
el que los trenes discurrirdn,
por el norte, hacia Valencia;
y por el sur, hacia Alicante y
Murcia.

En el segundo tramo, la
plataforma ya estd termina-
da entre Caudete y Alicante,
a falta del tltimo subtramo
de accesos a la ciudad, ya li-
citada. En este primer tri-
mestre estd previsto iniciar
el montaje de via entre La
Encina y Alicante; asi como
el montaje de via entre
Monforte del Cid y Murcia.

Linea
exclusiva

De esta manera, en nin-
gun tramo el Ave comparti-
rd via con un tren de mer-
cancias o convencional, por
lo que los trenes de Alta
Velocidad no estardn con-
dicionados, en su recorrido,
por el trafico mixto, condi-
cién indispensable para al-
canzar las velocidades esti-
madas de 300 kilémetros
por hora. La linea de ancho
ibérico se completara con la
construccién de nuevos tra-
mos y variantes de tercera
via para su aprovechamien-
to independiente como tra-
fico mixto de mercancias y
de viajeros (regionales).



