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Este colaso del aire no estaba proyectado
originariamente para. ijel empleo del gas he-
lio, codiciada materia prima detentada por
los Estados Unidos.

Al permitirse no hace mucho por los
mismos la exportacion de tan uatil gas, los
ingenieros ‘'constructores del Gltimo zeppelin
han acordado introducir ien su arquitectura
aquellas modificaciones que, sin parjudicar
en nada las condiciones de seguridad de la
nava, permitan a la, misma beneficiarse da
las ventajas que el uso del helio proporciona,
sin jrestriccion alguna de su fuerza propul-
sora; ya que es sabido que entre las princi-
pales propiedades del helio, en relacién a los
otros gases usados hasta la fecha, se han d:
contar la de ser menos pesado y a la vez ocu-
par menos espacio su transporte.

La prinicpal economia de peso se ha lo-
grado naturalmente en la parta dedicada
a los pasajeros que, lo mismo que en el ma-
logrado “Hindenburg”, ocupa la parte cen-
tral de esta verdadera nave aérea. Aqui se
iha conseguido ahorrar varias toneladas de
peso, pero .para ello ha sido preciso rehacer
los planes y proyectar de nuevo la parte
corespondiente del gigante. Entre las varia-
ciones fundamentales verificadas en esta
parte destinada al pasaje tenemos en pri-
mer lugar la desaparicion de la distribucién
de los diferentes departamentos y salones en
dos cubiertas, coma ocurria en el “Hinden-
burg”, para dar paso a una unidad arquitec-
ténica que en una gran herradura sitia en
el nuevo Zr.ppelin los salones de reunién, es-
to es: comedor, hall y fumador. Con esta
nueva disposicion se ha logrado obtener pa-
ra los pasajeros no solamente una gran co-
modidad, sino también aumentar la distrac-
cion tan deseada en estos viajas, sin contar
la mas importante ventaja de que con ta.
distribucion se obtiene que la mayor parte
de las veinte cabinas tenga luz natural, lo
que no sucadia con el “Hindenburg”. Aparte
de esto con la reconstrucciéon del dirigible se
dispone naturalmente de un mucho mayor
espacio para transportar el gas lo que au-
menta cc.nsiderablementa el radio de accién
de la aeronave.

A la vista de los nuevos planos llama po-
derosamente la atencién del observador el
aspecto del comedor que con plazas sufician-
tes para todos los viajeros y oficiales esta
situado en la parte superior, ocupando en
una extensién de doce metros iel arco de la
herradura a que mas arriba aludimos. Esta
pieza penetra en el interior del dirigible. Del
mismo modo que lo jcubierta de los buques,
también aqui se han dispuesto dos especies
de pabellones a cada extremo del salén co-
medor constituyendo estas piezas cémodos
rincones amueblados con sofas y masas bajas.
Tiene raz6n méas que sobrada el jefe del
montaje del Nuevo Ze.ppelin, Kurt Eckener
cuando asegura que Una .plaza en jestos sa-
loneitos valdra ella sola los mil délares, ha-
ciendo de este modo resaltar la gran acep-
tacion que tal novedad tendr& entre los pa-
sajeros. Y no jes para manos, ya dque los
afortunados viajeros del “L. Z. 130" sin mo-
verse de tales asientos podran disfrutar de
las mas hermosas vistas sobre mares y pai-
ses a tratvés de las inmensas ventanas, sin
separarsa para ello del principal lugar de
reunion a bordo, constituido por dos galerias
situadas un poco mas bajas y a cada lado
del comedor. En las dos galerias a que nos
referimos se dis.none de comodos asientes
profusamente distribuidos.

Como consecuencia da la disminucién de
Peso se ha logrado situar algo mas hacia
proa, la central eléctrica suministradora de
luz y fuerza, viniendo a ocupar la parte de
babor debajo del saléon comedor y al lado
Se la cocina. En esta no se empleard como
hasta ahera la electricidad, sino que se im-
planta la novedad de aprovechar los gases
de escapa que provenientes de la central
Motriz se hace pasar debidamente por jel ho-
Ssr de la cocina. Al lado opuesto van las ha-
bitaciones destinadas a la tribulacion.

En los talleres del astillero de Friedrichs-
naien se trabaja con intensidad para im-
plantar todas jestas reformas. Puesto que ya

terminado mas de la mitad de la cu-
bricibn y en la misma proporcion avanzar-
as demas partes de la obra, se puade pre-
decir, que, a pesar de todas las modificacio-
nes aceptadas, Alemania podrd contar des-

e la_proxima primavera con una nueva na-

e aérea que asegurard las comunicaciones
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Trabajos en la barquilla de mando del
nuevo ZEPPELIN LZ.» que estd proxi-
mo a terminarse de construir en los
astilleros Zeppelin de Friedrichshafen.

Fotografia tomada en los astilleros de
la Empresa Zeppe in en Friediiclishafen.
En primer término aparece el armazén
de una g;gmtesca aleta de direccién
que va a ser montada en In popa del
nuevo dirigible ZEPPELIN LZ 130».

En los astilleros de la Empresa
Zeppelin en Friediiclishafen. Fo-
tografia tomada en el interior del
nuevo dirigible «ZEPPELIN LZ
130», vista de proa a popa-



