—¢Qué previsiones se tienen pa-
ra los préximos afos?

—En este punto conviene hacer
distincién entre los diferentes gru-
pos de carreteras de nueva cons-
truccién, en funcién de los crite-
rios que se han seguido para ha-
cer esta seleccién:

a) Carreteras incluidas en Co-
marcas de Accién Especial y cuyo
objetivo primordial es el desarro-
llo econdmico y social de su en-
torno. En este aspecto estan pre-
vistos 122 kilémetros.

b) Carreteras inconclusas: 35
kilémetros.

c) Carreteras en zonas con
una actividad agricola y ganadera
considerables y viaria insuficien-
te: 142 kilémetros.

d) Carreteras interprovincia-
les: 38 kilémetros. El total es de
33 kilémetros cuya valoracién me-
dia es de 7 millones por kilome-
tro, lo que supone una inversion
necesaria de 2.359 millones.

MEJORAS PARA
EL FUTURO

—¢En qué consistira la mejora
de la red?

—De acuerdo con los datos an-
teriormente mencionados, estan
previstas actuaciones en 1.275 ki-
Iémetros y segun tres tipos de ac-
tuaciones, en funcidn del tréfico
que soporta cada carretera:

— En carreteras con trafico su-
perior a 500 vehiculos/dia se rea-
lizardn ensanches a 6 metros, con
arcenes de 0,5 metros y revesti-
miento de lechada asféltica. Esto
supondra en total unos 695,80 mi-
llones de pesetas.

— En carreteras con trafico in-
ferior a 250 vehiculos/dia y mal
trazado o estado deficiente del fir-
me se realizaran ensanches a 5 me-
tros de calzada y arcenes de 1 me-
tro, con un coste total de 2.194,5
millones.

— En aquellas con poco tréfi-
co y estado aceptable del firme
se preveen sélo tratamientos su-
perficiales para la regeneracién del
pavimento por un coste total de
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131,6 millones para 411,2 kilé-
metros.

Como puede observarse, son to-
das actuaciones muy limitadas con
las que se pretende Unicamente
sitvar la red de carreteras provin-
ciales de Ciudad Real a un nivel
minimo exigible por el usuario.
La inversién total sera de 5.381
millones, cifra muy considerable
dentro de la economia provincial.

—¢Cudles son las necesidades
mds urgentes?

—Es dificil establecer una dife-
rencia clara entre proyectos a me-
dio y corto plazo. Baste sefalar
que en la provincia de Ciudad
Real, las inversiones en carretera
estan inclinadas en 1982-1983 ha-
cia la construccién de nuevas vias
de comunicacién en comarcas de
Accién Especial, quedando relega-
das a un segundo plano las actua-
ciones en la comarca manchega
que abarca la mitad noroeste de
la provincia, la de mads actividad
econdmica y donde estan situadas
la mayor parte de las carreteras
provinciales de mas intenso tra-
fico.

Los criterios de seleccién po-
dran ser el estado del firme en las
existentes y el desarrollo de nla-
nes de rango superior o de actua-
cién sectorial en las nuevas.

En resumen, podria pensarse en
la elaboracion de un plan para 8
é 10 anos que contemplase toclas
las necesidades. Esto llevaria a una
inversién necesaria de 500 & 600
millones, cifra muy alejada de la
realidad actual.

Nuevas carreteras

|.—San Lorenzo de Cala-
trava a carretera de Mestan-
za a El Hoyo. En construccion.
Estara terminada en Enero del
proximo ano y supone un cos-
te final de 85 millones de pe-
setas.

2.—Puebla de Don Rodrigo
a Arroba de los Montes. Tam-
bién en construccion. Su termi-
nacion esta prevista para agos-
to de 1983, con un presupuesto
de adjudicacion de 136 millones.

3.— Horcajo a Retuerta. Fi-
nanciada parcialmente (100 mi-
llones), con cargo al plan de
1982y cuyo presupuesto ascien-
de a 139 millones. Tendria que
haberse comenzado en otofio,
pero existen problemas de dis-
ponibilidad de terrenos.

4. La Bienvenida, en el
Valle de Alcudia. Esta carrete-
ra es importantisima porque
unira a las provincias de Ciu-
dad Real y Cordoba. Esta finan-
cizda parcialmente (70 millones)
con cargo al presupuesto de
1982, con un presupuesto de
130 millones. En fase de proyec-
to y a construir con la colabo-
racion de la Diputacion de Cor-
doba.




