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El ferrocarril de Valdepeñas a Infantes 
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LA PAZ quiere hacer hIncapié prin-
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y económicas que las actuales, a 
corriente de Irdfico mu}' marca­
das y que se hacen de región ' re­
gión a largas distallcias. 

in contar las línfa en con truc­
ción y los ferrocarriles de las Ba­
leares, este anteproyecto compren­
de 9.000 Idlómetros Iluevos aproxi­
madamente. repartidos entre 46 pro · 
vincias peninsulares correspondien­
do a cada una un promedio de 159 
kilómetros 

cipalmente en los problemas vi tales NUESTRO TRÁFICO 
de Valdepeñas. Para ello llama a 
todos los hombres de buena vol un- Examinada la importancia de nues­
tad-y son muchos aquí- a fin de f tro trafico , no será ciertamente una 
que cada uno exponga, concisa y ilusión pensar que Valdepeñas , e In · 
prácticamente, los medios que crea fantes con sus pueblos, están en 
pertinente a la resolución de estos condiciones inmejorables para soli · 
problemas . Las columnas de esta citar de los Poderes públicos les sea 
modesta revista estaran siempre concedido, cuando menos, el ramal 
dispuestas a recibir cuantas instruc- Valdepeñas-Infantes. 
ciones sean necesarias; aunque En la parte trascrita del preám­
asuntos de tanta importancia como bulo se observa que en la clasifica­
el ferrocarril de esta ciudad a Infan- ció n de !os ferrocarriles se ha pro­
tes , sería mejor que se trataran por curado atender a los necesarios pa­
las mismas personas que, en años ra buscar salidas rapidas . económi­
anteriores, han real izado gestiones c.as Y. ~e tráfico muy _~arcado. Con I 
encaminadas a censeguir una Ilnea relaclon a nuestro trafIco , no es di - I 
que estrechara más los lazos comer- ficil demostrar que el producto bru­
ciales entre ambos pueblos. to Idlometricos de Infantes a Valde-

Desde hoy abrimos una sección peñas alcanza una importancia su­
en nuestro periódico, intitulada perior a 12 o 14(x)() pesetas, mien ­
Notas locales, y en ella se irán tra - tras que otras líneas (algunas de 
tando sucesivamente, después del vía ancha) sólo alcanzan el equiva­
asunto del ferroca rril , otros ta:;: - lente a la mitad de estas suma, co ­
bien importantes, como la transfor- mo ocurre con la de Torralba a So­
ción de nuestra industria vinícola en ria , Valdepeñas a Puerto llano y se­
otras similares más perfectas , la re- cundarias de Cast illa, cuyos pro­
plantación de nuestro destruido vi- ductos kilométricos fueron el año 
ñedo y cuanto se relacione con la último respectivamente de 6'86 , 
traída de aguas, pavimelltación y al- 5.303 y 4.666 pesetas. 
cantarillado, etc. Cuando no se El! apoyo de es te asert o no será 
moleste a nuestros lectores con la I aventurado calcular que en Valde­
extensión de jos artículos, podrán peñas ingresan anualmente de In­
tratarse dos o mas de es tos asuntos fantes y sus pueblos limítrúfes, dos 
á la vez. millones de pesetas por el con -

ALGO DE LO LEGISLADO 

El fll1teproyecto del plan de fe­
rrocarriles , propuesto por lat'Sec­
ción de Planos y Proyectos del Con 
sejo superior, en su preámbulo ad­
junto , dice que ésta ha procurado cla­
sificar entre los ferroca l riles nacio­
na les los que ha creído necflsarios 
para buscar salidas más rapidas . 

cepto de cereales, trescientas mil 
por el dI:! lanas. trescientas mil por 
el de maderas , seiscientas mil por 
vinos elaborados, quince mil por 
harinas, y cuatrocientas cincuanla 
mil por ganado lanar y vacuno . A.ñá­
dase :'l esto: que en los últimos años 
necesita Valdepeñas de la uva, co­
mo primera materia , para su rique­
za industrial vinícola ; que esta pri­
mera 11lateria la proporcionan I n-

fan te , Cózar , Villarnanrique, A lcu­
billa . La Torre. etc.; que e, e cam­
bio, esa cOlllpra-venta ha estableci 
do relacione ' de confraternidad a 
ma de las comerciales; que nuestro 
comercio logra un tanto por ciento 
crecido t:n sus trallsacciones, que 
estas constituyen un ramo de riqueza 
que debemos conservar y acrecen ­
tar; que en espera del ferrocarril :se 
está laborando, para aprovechamien 
to de las minas de carbón, por la im­
portante Sociedad áe cPeñarroya-; 
y que el transporte desde los pue­
blos predichos a Valdepeñas, sólo 
puede hacerse hoy por medio de 
carros , lo cual supone gastos enor­
mes y perjuicios notables por la pér­
dida de tiempo. Con estos datos 
hay más que suficiente para demos­
trar que la corri~ntt: de tráfico ell­
tre Valdepeñas e Infantes es mucho 
mas marcada que la de otras lí­
neas. 

Si consideramos la rapiez par a 
las salidas de los productos, Infan­
tes y sus pueblos no tienen otra que 
las de Manzanares y Valdepeña cu­
yas distancias al primer pueblo nom­
brado son respetivamente 50 y 32 
kil ómetros. Nuestra menor distan­
cia esta bien probada. 

LLAMAMIENTO 

Valdepeña e ta convencido de 
la importancia de es te ferrocarril; 
pero acaso dude del hi to en conse­
guirle. Poco cuesta , sin embargo , 
probar suerte. 

Esto mismo están haciendo va­
nas re~iones que piden les sea con­
cedido tender o modificar línea . 
Entre otras figuran Galicia. Valen ­
cia y Santander . Cuat ro ferrocarri ­
les solicita Valencia , entre ello el 
de Requena-Baezél que atravesan­
do la Mancha, pondría en comuni­
cacibn directa Levante con el centro 
de Andalucía. LA PAZ, creyendo 
cumplir un elemental deber de ac­
ción local, se atreve a hacer un lla­
mamiento a todos los Bancos, Casi­
nos, Comercios, Empresas, particu­
lares , a todas las fuerzas vivas de 
la población y de los pueblos men­
cionados, con el fm de que, (eún idos 
en Asamblea , puedan tomar los 
acuerdos que si rvan de fundamento 
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