vés de la Consejeria de
transporter y comunica-
ciones del Gobierno Aut6-
nomo la modernizacion
estructural del sector.

El informe de referencia
subraya que la disfuncio-
nalidad anteriomente re-
sefiada no se atenda, sino
que se acrecienta con
unos servicios concebi-
dos como relaciones de
largo recorrido y que utili-
zan los espacios regiona-
les sin efectuar casi de-
tenciones.

Este problema origina
una situacion paradojica:
la  regién castellano-
manchega contribuye a
incrementar las velocida-
des comerciales de las re-
laciones nacionales de
larga distancia. Por otro
lado, existen zonas dota-
das de infraestructura
pero imposibilitadas de
utilizarla al no poder co-
nectar con los servicios
que la utilizan.

Esta realidad, que pue-
de tener su explicacion en
la escasa importancia po-
blacional de muchos de
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los nucleos de la region,
se traduce en una escasi-
sima cuota de mercado
del ferrocarril en el trans-
porte tanto de mercancias
como viajeros, pudiendo
estimarse quealn siendo
baja, sigue disminuyendo.

Con una dotacion relati-
va de 1,80 km. de via por
cada 100 km. de superfi-
cie, claramente inferior a
la media nacional (2,70
km. por cada 100 km. de
superficie), Castilla-La
Mancha esta aquejada de
carencias que inciden no-
tablemente en una dificul-
tosa articulacion de trafi-
co ferroviario. Actualmen-
te resulta inviable efectuar
conexiones interprovin-
ciales entre guadalajara,
Albacete y Cuenca. Como
relaciones infraestructu-
ralmente semidirectas ca-
ben destacarse Toledo-
Cuenca (Con paso por
Aranjuez) asi como todas
las relaciones de guadala-
jara con la region (con
trasbordo en Madrid). Me-
rece especial mencion el
caso de Albacete (con un

indice de rodeo de
23,15%), que si bien dis-
pone de una mala posicion
relativa en este aspecto,
suple con creces como los
mejores de Castilla-La
Mancha.

A la hora de analizar el
trazado ferroviario, se ob-
serva que la orografia no
supone un obstaculo im-
portante en la region, con
la excepcion de algunas
zonas montafiosas en el
norte de Guadalajara, en
la zona oriental de Cuenca
y en el area de Almadén y
Puertollano.

La Comunidad Auténo-
ma de Castilla-La Mancha
debe ser considerada
como zona de transito
para distintos traficos con
caracter nacional. Esta
conclusién se ve ratifica-
da al constatar como el di-
sefio de modelo de servi-
cios ferroviarios sobre la
red regional, no solo no
propicia el trafico con ca-
racter intraregional sino
que, por el contrario, lo di-
ficulta. El ejemplo mas
ilustrativo lo representa el
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