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EL PRIMER AVE

Construido en un tiempo récord, el 12 de marzo
de 1992 hizo su primer viaje de pruebas el tren de
alta velocidad espafiola (AVE) que une Madrid
con Sevilla en menos de tres horas. A partir de
ese dia las criticas, los comentarios y elogios al
nuevo tren se sucedieron si parar, tanto en Espa-

fla como a nivel internacional.

Levaba 10 afios en el poder el PSOE con Fe-
lipe Gonzalez a la cabezay el periodo habia sido
bautizado como “el afio de Espafia”, sin duda de-

Centrandonos en lo que nos ocu-
pa, el periodista Andrés Aberasturi,
por medio del articulo titulado “El
primer viaje del AVE”, recuerda las
polémicas que suscitd y expone las
caracteristicas del AVE después de
haber viajado en él.

“Andabamos aln quitdndonos
los lutos y aquellos habitos tan de
toda la vida, mientras metiamos a
las pobres gallinas enjaulas en lu-
gar de en cestos. Aln se paseaban
por los vagones de cercanias tulli-
dos de ninguna guerra haciendo
rifas con las cartas de la baraja de
dos paquetes de Farias o un kilo de
caramelos Paco. La gente seguia
comprando a toda prisa tortas de
Alcézaren Alcazarde SanJuan (“im-
portante nudo ferroviario”, segln
la geografia de Tortajada Pérez) y
almendras garrapifiadas en Alcala
de Henares. Las literas del sur lle-
gaban llenas de marroquines y
paisasy las que iban hacia el norte,
de presuntos vendimiadores con
transbordo en Irin-Hendaya. Cuan-
do se abrian los vagones en el ama-
necer de las grandes capitales, los
de la construccién se adormilaban
en asientos de plastico himedos
mientras una calefaccion siempre
extrema llenaba de gotitas los mur-
mullos de las reivindicaciones y po-
sibles paros. Habia aln apeaderos
sinjefe de estacion y jefes de esta-
cion con gallinas y reloj Longines,
y placas negras sefialando la alti-
tud de la localidad a nivel del mar
en Alicante.

Es verdad que también habia
coches-cama con ducha claustro-
fébicay vagones que eran guarde-
rias, y videos con auriculares y es-
paguetis casi siempre en el Interci-
ty Madrid-Valencia. Es verdad. Pero
las estaciones seguian siendo un
lugar misterioso y libre frente a la
rigida transparencia de los aero-
puertos: no habia detector de me-
tales para entrar en los trenes y
podias despedirte de quien fuera al
pie mismo de las siempre peligro-
sas escaleras del vagon, seguir des-
pués con la mirada la lenta salida
del convoy, y hasta correr junto a
la ventanilla unos pasos con la
mano extendida tocando la otra
mano. Todo estaba asi, y asi hu-
biera seguido si el 11 de octubre de

1986 el consejo de ministros no hu-
biera acordado la construccidn del
Nuevo Acceso Ferroviario a Anda-

bido ala concentracion de acontecimientos signi-
ficativos que tuvieron lugar para hacer posible el
desarrollo y modernizacidn que este pais empren-
di6 en esa década. En estos 365 dias culminaba
el esfuerzo realizado en la preparacion de even-
tos como los Juegos Olimpicos de Barcelona, la

Exposicion Universal de Sevillay,como no, el AVE

lucia, el NAFA para los amigos de
las siglas, que fue el principio del
fin y el fin del principio: ni los mi-
nistros sabian que estaban apro-
bando el tren de alta velocidad es-
pafiola (AVE) ni el AVE sabia que
iba aterminar de golpe con el poco
romanticismo que aln quedaba en
pie sobre los anchos rafies de los
viejos trenes espafioles de siempre.

Porque el AVE nos lleg6 sin pre-
meditacién ni alevosia, casi sobre
la marcha, como todo en Espafia:
se les ocurrio lo del NAFA porque
llegar al sur por tren era una odi-
sea. Y lo aprobaron. Una vez apro-
bado se les ocurrié que, ya pues-
tos, podian hacer un disefio que
permitiera alcanzar unas velocida-
des respetables, nada del otro mun-
do, unos doscientos kilémetros por
hora. Y lo aprobaron. Una vez apro-
bado, a alguien se le ocurrié que
por qué no haciamos el ancho eu-
ropeo, que no parecia que los fran-

La gran polémica
de! AVE, costes
aparte, fue si era
Sevilla su mejor
destino; la prensa,
de forma mas o
menos unanime,
y la opinién publica
entendian que
si habia que
empezar por unir
dos ciudades,
ésas eran Madrid
y Barcelona,
gue, ademas,
resultaba también
la puerta

de Europa
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Madrid-Sevilla. Todo ello en plena conmemora-
cion del quinto centenario del descubrimiento de
América. jAhi es nada...!

ceses estuviesen por la labor de
invadimos por tren, al menos por
entonces; y se le encargd a Renfe
que estudiara ese proyecto y lo pre-
sentase, y una vez estudiado, se
aprobd. Y ya que teniamos vias in-
ternacionales y queriamos correry
el 1992 estaba a la vuelta de la es-
quinay las elecciones son siempre
cada cuatro afios en el mejor de los
casos, ¢por qué no marcamos la
chulada de la alta velocidad? En Eu-
ropa, solo los franceses y los ale-
manes la disfrutaban; no teniamos
pues ni la coartada siempre habi-
tual de nuestro entorno, pero a qué
gobierno le amarga marcarse un tan-
to asi. La gran decision se tomé en
las Navidades del 1988 y el dia de
San Fermin del afio siguiente se
aprobd un presupuesto escalo-
friante: 262.500 millones de pese-
tas se iban a gastar en la infraes-
tructura de la linea Madrid-Sevilla.
Pero ya se sabe que, en esto de los
numeros, el gobierno siempre se
queda corto; la realidad es que la
cosa, sumando todo, un imprevis-
to de aqui y unas locomotoras de
alla, sali6 por unos 480.000 millo-
nes, es decir, casi medio billon de
pesetas.

Lagran polémicadel AVE, cos-
tes aparte, fue si era Sevilla sume-
jor destino; laprensa, de formamas
0 menos unanime, y la opinion pa-
blica entendian que si habia que
empezar por unir dos ciudades,
ésas eran Madrid y Barcelona, que,
ademas, resultaba también la pueir-
ta de Europa. Y mire usted por don-
de, las ironias de la politica no sa-
ben de acentos, le toco inaugurar
el AVE, en su primer tramo de prue-
bas el 12 de marzo de 1992, al minis-
tro Josep Borrell y a la presidenta
de Renfe, recién llegada al cargo,
Mercé Sala, los dos catalanes y a
las ordenes de un vicepresidente
Ilamado Narcis Serra, ex alcalde de
lamismisimaBarcelona.

Las criticas, naturalmente, con-
tinuaron. Como continuaron toda
dase de chistes, vifietas, gracias y
comentarios. S6lo una cosaeracier-
ta: el AVE, mejor que el de los fran-
ceses, construido en un tiempo ré-
cord, era como un juguete en ma-
nos de los espafioles, como la pri-
mera montafia rusa o aquel mitico
Cinerama; “;qué se siente?”, erala
pregunta que todos haciamos a los
afortunados que lo habian proba-



