
quilamente que el 
tren llegue. 

des distancias a 
que hay que ope­
rar siempre en 
esta clase de ins­
tantáneas. 

Una vez elegido 
el sitio exacto en 
que haya de si­
tuarse la máqui­
na, lo mejor es se­
guir con la vista 
el tren al acercar­
se a dicho punto, 
y disparar cuando 
se halle en la po­
sición elegida de 
antemano. 

El aficionado 
debe tener en 
cuenta que las me­
jores fotografías 
de esta clase son 
las que se toman 
en el preciso mo­
mento en que la 
máquina comien­
za a subir alguna 
pendiente, y que 
tanto el vapor co­
mo el humo con­
tri buyen a dar 
una impresión de 
velocidad, y son, 
por lo tanto, va­
liosos elementos 
con los que el afi­
cionado debe con­
tar siempre que 
le sea posible. 

Figura 3. 

No de b e olvi­
darse que cuanto 
mayor longitud 
lateral se vea del 
tren, más visible 
será el movimien-

Sería inocente pretender servirse 
del visor del aparato para determi· 
narexactamenteel momento en que 
debe apretarse el botón del dispara­
dor, pues la imagen que en él se ve­
ría sería demasiado pequeña para 
poder actuar con acierto a las gran-

to de éste. 
Con una velocidad de 1/ 25 de se­

gundo, debe tomarse la fotografía a 
más de 30 metros de distancia para 
que resulte bien la imagen, excepto 
a la entradaya la salidade las esta­
ciones, casos en los que puede ope­
rarse a distancias mucho menores. 
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LO ÚTIL y LO SUPERFLUO EN UNA FOTOGRAFÍA ·1 

E 
N la fotografía que se iI ustra 
en la página 7, obtenida 
con un Kodak Autográfico 

I 
G1 No. lA, se ven dos peque­
-- ños cuadriláteros, formados 
por líneas de puntos blancos, que 
limitan dos pequeñas partes del 

original, de las que se hicieron las 
dos interesantes y bellas amplia­
ciones que se reproducen en las 
figuras 2 y 3 (páginas 6 y 7). 

Examinando atentamente las tres 
reproducciones que se dan en ésta 
yen la página siguiente, se obser-
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