nivel de trafico en la ciudad.

Otro de los aspectos que
quiso destacar fue que con
ella se dara «mucha mas
vida, mucho mas atractivo,
mucha mas competitividad
al turismo de la Sierra» al
entender que el contar con
un acceso directo a la Se-
rrania sin tener que pasar
por la ciudad repercutira en
«un desarrollo turistico ma-
yor»,

El consejero de Obras
Publicas quiso también su-
brayar que «la Variante No-

En 1999, la Consejeria
de Obras Publicas comen-
z6 los estudios, centrados
en elegir el lugar més con-
veniente para la conexion de
la variante proyectada con
la CM-2105, la carretera de
Villalba de la Sierra.

Por entonces, se baraja-
ban tres posibles alternati-
vas. Todas ellas partian de
la actual rotonda ubicada
bajo la salida de Cuenca por
la futura autovia hacia Ma-
drid. Desde alli, los tres tra-
zados se dirigian por detras

roeste de del cemen-
Cuenca es 3 terio  del
pionera en la La ParlanteNOI’OESteha Santisimo
seguridad  sido unode losproyectos ~ Cristo del
vial de los 4sd dad Perdon
motoristas ya masdemandadospor hasta un
que «en las los ciudadanosdeja punto inter-
biondas 0 o4 italy de lospueblos ~ Medio en-
quitamiedos i tre los pa-
de la varian- de laSerrania. Las rajes cono-
te se han co- obrgs comenzaronen cidos como
locado vallas ~ Hoya del
protectoras febrero del2002 Palo y Los
para proteger Hornillos,
a los motoris- donde se

tas, uno de los colectivos
que precisa mayores actua-
ciones en esta materia por
la escasa proteccion en
caso de accidente de tréfi-
co».

Obra demandada

La Variante Noroeste ha
sido uno de los proyectos
méas demandados por los
ciudadanos de la capital
conguense y de los pueblos
de la Serrania.

Ya en mayo de 1998, la
Agrupacion Local del
PSOE propuso a la por en-
tonces consejera de Obras
Publicas, Araceli Mufioz, la
inclusion de la Variante
Noroeste en el Il Plan Re-
gional de Carreteras (1998-
2007) que deberia debatir-
se en las Cortes regionales
tras el verano de ese mis-
mo afio.
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dividian. La Alternativa 1
se dirigia hacia el este por
el norte de la Dehesa de
Santiago para desembocar
en la CM-2105 maés arriba
del puente de Valdecabras.
La Alternativa 2 recorria
otro tramo en paralelo a la
1y después tomaba direc-
cién norte para, atravesan-
do la Dehesa de Embid,
acabar en un punto interme-
dio entre ElI Chantre y el
Caserio de Embid; mientras
que, la Alternativa 3, se
desplazaba al oeste de las
dos anteriores y discurria en
paralelo a la Alternativa 2,
a la que se une en su dltimo
tercio, finalizando en el mis-
mo punto entre ‘El Chantre’
y el Caserio de Embid.

El presupuesto que ba-
rajaba en aquellas fechas el
Gobierno de Castilla-La
Mancha para la construc-

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Crénicas de Cuenca. N.° 331, 7/6/2003.

Arriba, unodelostramosde lanuevavia con laSerraniaconquense Abajo, Alejandro GiyJosé

ManuelMartinez Cenzano comentan sobreelplano eltrazadode la carretera.

cién de la Variante Noroes-
te oscilaba entre los 800 y
1.000 millones de pesetas
dependiendo de si la co-
nexion con la CM-2105 se
realizaba junto al Puente de
Valdecabras o cerca de ‘El
Chantre’.

Entre marzo y abril del
afio 2000 estas tres alterna-
tivas se sometieron a un pe-
riodo de informacién publi-
ca tras el cual la Conseje-
ria de Obras Publicas opt6
por la Alternativa 3, la mis-
ma por la que se posiciond
el Ayuntamiento y, segun el
estudio de Impacto Medio-
ambiental, la que «menos

efectos negativos tiene so-
bre el medio». El ya conse-
jero de Obras Publicas, Ale-
jandro Gil, manifestd enton-
ces que el trazado elegido
es el «que consideramos
mejor desde el punto de vis-
ta técnico, es decir, la que
menos radios de curva tie-
ne y ase adapta mejor a la
seguridad vial y a las con-
diciones de conduccién».
En el afio 2001 se co-
menzaron a dar los prime-
ros pasos para su construc-
cién, siendo en agosto de
ese afio cuando la Junta de
Comunidades de Castilla-
La Mancha aprueba la ex-



