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Dirección, oficinas y talleres en Toiedo.

DxreCior-G-eres.ie Saai1ago Kaxrtarasa.

LJ n ina p ortuntíairnn ~rwynatn,

gue Qenef icierá natablerrfente e Caatilla.

directo de París-Madrid-A geciras.

Laboremos por conseguir el máximum de

estaciones castetlanas en su ruta.

A nadie que se haya tomado la molestia de

examinar en ~n mapa-mundi Ja sitoacido de Euro-

pa, en relación con Africa y Sudamérica, puede

zorprenderle el grandisimo empeAo que tienen las

naciones que gobiernan y dirigen el mundo entero

(Inglaterra, Francia y Estados Unidos), en cons-

truir la linea férrea de la frontera francesa a Alge-

giras, por la via más corta, para penetrar seguida-
mente en MarrueCoS (no Sé si por túneleS o por

parcos parecidos a los que cruzan el canal de la

A!ancha, que afravesaría el Estrecho de Gibraltar)

y continuar hasta el puerto de Dakar, en el Sene-

gal, que se halla a 48 horas del Brasil.

Trátase de una línea intercontinental, y aunque

p Espafla no le fuera agradable su construcción,

pendría que hacerla, o permitir que se la hicieran,

porque carecería de todo derecho para estorbar la

realización de un proyecto en que está interesado

ei mundo entero.

p que asi lo han entendido nuestros Gobiernos,

jo prueba el hecho de haber presentado el corres-

pondiente proyecto de ley, que ha sido aprobado

zn el Senado y lo será en el Congreso rápidamenfe.

>sí debe esperarlo el Gobierno, cuando ya ha

nombrado al Ingeniero Sr. Machimbarrena y pro-

porcionádole oficinas en el local de la Casa de

Correos.para que, sin pérdida de tiempo, se dé

COmíenzo a laS ObraS.

I-la preocupado entre elementos poseedores de

acciones de las Compañías de Ferrocarriles (Norfe

y Mediodia), la reperc<isión que pudiera tener en

estas Empresas la nueva linea, que será construida

por el Estado. Creemos que no hay motivo para

alarmarse; pero, aunque le hubiera, sólo cabria un

recurso: el de la resignación; porque pensar que

un millar o varios millares de rentisfas, dignos de

la mayor consideración de nuestra parte, pudieran
evitar esa construcción, es lo mismo que discurrir

corzo discurre un jifia.

Desde hace tiempo se viene pensando en Ia

conveniencia de un túnel que, bajo el Estrecho cfe

Gibraitar, una, por medio de ferrocarril, a Africa y

Europa. Constituido este túnel, el ferrocarril direcfo

de la frontera Francia a Algeciras y e! de Tánger-
Dakar, se podria ir en cinco días de Bruselas al

Congo, en fres de Paris a Dakar y en cinco de

Madrid a Río Janeiro.
Si además se realiza el proyecto de túnel entre

Francia e Inglaterra, se podrá ir de I ondres a la

América del Sur en nueve diaS.

Cotno a Espana interesa esta cuestión, el Minis-

fro de Fomento ha nombrado una Comisión, que

forman ios Sres. Torres Quevedo, Zafra y Granda,

para que informe.

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Castilla: revista regional ilustrada. 25/2/1919.


