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Finalizaba el mes de Enero de 1582, cuando Juan
Bautista Antonelli, ingeniero al servicio de Felipe II,
desembarcaba en Toledo después de navegar Tajo arriba
desde Alcintara; cansando gran asombro y alboroto a los
toledanos, quienes pocos dias antes
habianse enterado de que el Rey Pru-
dente queria convertir su ciudad en

Esteban de Garibay, venido a Espafia en 1559. Sirvié 30
anos a Felipe 1I, en los que intervino activamente en las
fortificaciones de Cartagena (¢de Indias?), Ordn, Mazalqui-
vir y Valencia; construyo en Portugal varias plazas fuertes
y castillos, y proyecté las defensas del Estrecho de Maga-
llanes, de cuya ejecucion se encargo su hermano Cristébal.

«puerto de mar», segiin el mismo Toledo

Antonelli nos cuenta.
<El Tajo navegable? ;Toledo con-
vertido en puerto?, se preguntaran
algunos lectores. Pues si, lo fué; aun-
que durante poco tiempo y con bas-
tantes dificultades, no sélo por los
insuficientes medios técnicos de la
€época, sino por la oposicion de otras
ciudades y particulares que se sintieron
perjudicados; por la escasa confianza
popular en tal medio de comunicacion
y, especialmente, porque el patroci-
nador de la empresa vié atraido su
interés por problemas de mayor
importancia nacional.
(No pretendemos descubrir, en la
breve resefia que sigue, lo ya amplia-
mente tratado en libros, monografias
y articulos periodisticos. Solo quere-
mos recodar una empresa intentada y
conseguida una vez, y renovada con
nuevos proyectos, que no pasaron de
tales, otras tres por lo menos, mediante
un breve extracto de los datos que
hemos podido encontrar. Datos incom-
pletos sin duda, pero suficientes para
sacar de nuevo a la luz un tema de
gran interés para los toledanos).
Segtin el erudito P. Andrés Burriel,
S. J. (cuya interesante figura, junto
con la de los Palomares, padre e hijo,
espera hace tiempo su bidgrafo) decia < Molimes daf
en 1755, la idea primera de hacer Aziveel
navegable el Tajo se debié a los Reyes corriandis
Catdlicos, junto con la elevacion de
aguas de rio a Toledo. Con posteriori-
dad a ellos cinco fueron las tentativas
realizadas con el mismo fin: La de
Antonelli, bajo Felipe II, en 1581; la
de Carduchi y Martelli en 1641, reinan-
= do Felipe IV; la de Carlos y Fernando
Grunemberg, bajo Carlos II; la de
Simén Ponteron en 1755 y, por tltimo,
la de Cabanes, publicada en 1929; a
mds de cierto propdsito (que no llegé

- a proyecto siquiera) reinando Felipe V.
Dejando aparte este iltimo, por no
alcanzar estado real, y el de los Gru-
nemberg, reducido a abrir canales
entre Madrid y Aranjuez y este punto
y Aleald, de escaso interés por tanto
para los toledanos y el menos viable,
expondremos lo més sucintamente po-
sible los datos conocidos sobre los cua-
tro restantes: el de Antonelli, tinico
que se convirtié en realidad; los de
Carduchi, Simén Pontero (el méds am-
plio de todos) y el de Xavier de Caba-
nes, ultimo de la serie.

I
Fué Juan Bautista Antonelli de

Arinino un ingeniero militar italiano,
natural del reino de Ndpoles, segun

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Ayer y hoy. 9/1958.
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Resa de D?
Pede g4,

Fortific6 La Habana con los célebres
castillos de El Morro y La Punta;
participé en la toma de Settibal (23 de
Julio de 1580) y en otras operaciones
de la guerra de conquista de Portugal,
y a mas del proyecto que ejecuto de
hacer navegable el rio Tajo, iniciado
en 1581, redacto una «Propuesta sobre
la navegacion de los rios de Espafia»
que elevo al Rey, y un libro inédito
sobre «El Capitin General de Artille-
ria». Murié el 17 de Marzo de 1588, en
una posada de Tolede, haciéndose
inventario de sus papeles por orden del
Jurado Veedor de la Navegacion del
Tajo, segiin acta levantada por el
Escribano Diego Sotelo, snmamente
emotiva a pesar de la frialdad del
documento piiblico.

Tanto de su lectura como de las
unmerosas cartas dirigidas a Felipe II,
se evidencia que fué hombre enten-
dido en su profesién, hdbil diplomé-
tico, captador de voluntades y con
toques de fino humor. Posey6 la con-
fianza plena del Rey, y supo atraér-
sele e infundir en él su entusiasmo
por el proyeeto, a tal extremo, que su
muerte fué la principal causa de su
abandono por el Monarca; si muchas
muertes parecen inoportunas, la de
Juan Bautista, como el Rey familiar-
mente le llamaba, lo fué en el mo-
mento peor, al mes y medio de conse-
guirse la navegacion hasta Toledo y
en estado provisional muchas de las
obras, confiando sin duda en mejo-
rarlas con la experiencia y en que,
una vez alcanzado el triunfo psicolo-
16gico, no habrian de negirsele fondos
para remachar y asegurar la empresa
a pesar de la escasez de ellos, con fre-
cuencia angustiosa. Demostré desde
luego que era realizable, sin grandes
obras ni dificnltades; pero no pudo
organizar en debida forma el trifico
fluvial, del que, al parecer, era el
linico téenico. Solteron o viudo sin
hijos, cercano si no pasado dc¢ la se-
sentena y sin que conozcamos otros
parientes que su hermano Baltasar y
su sobrino Cristébal de Roda, ensefia-
do por él, ambos colaboradores de su
proyectos, la relacién de los pobres
efectos hallados en su posada contiene
tan solo cartas del Rey sobre todo,
planos y proyectos ejecutados o por
ejecutar, consejos escritos a Felipe II
sobre la conservacién del reino de
Portugal y, junto a «una caxa cua-
drada con un trazo de metal con otras
herramientas de su arte», un libro
inédito y perdido hoy sobre el oficio
del Capitin General de Artilleria en
paz y en guerra, dedicado al «inbiti-
simo e Catolico Rey D. Felipe N. S.».
Seria interesante leer su testamento,
probablemente otorgado ante algin
Escribano de Toledo; sus restos, segun
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