
UN PROYECTO OLVIDADO
Por J U L I O POR R E S

I E teban de Garibay, venido a E paña en 1559. Sirvió 30
años a Felipe JI, en los que intervino activamente en las
fortifiCllciones de Cartagena (¿.de India ?), Orán, Mazalqui
vil' y Val ncia; construyó en Portugal varia plazas fuertes
y castillos, y proyectó las deren a' del E trecho de Iaga
llanes, de cuya ejecución s encargó su hermano Cristóbal.

Fortificó La Ilabana con los célebres
castillos de El l\Iorro y La Punta;
participó en la toma de etúbal (23 de
Julio de 15 O) y en otms operaciones
de la guerra. de conquista de Portugal,
y a más del proyecto que ejecutó de
hacer navegable el río Tajo, iniciado
en 15 1, redactó una «Propuesta. sobre
la. navegación de los ríos de España»
que elevó al Rey, y un libro inédito
sobre «El Capitán General de Artille
ria». Murió el17 de farzú de 15 ,en
una po ada de Tal do, haciéndose
inventario d us papele por orden del
Jurado Veedor de la. Navegación del
Tajo, eO'ún acta levantada por el
E crihano Diego SoteJo, sumamente
emotiva a pe al' de la frialdad del
documento público.

Tanto de u lectura como de las
unmero as carta dirigida a Felipe n,
se evidencia que fu' hombre enten
dido en su profesión, hábil diplomá.
tico, captador de voluntades y con
toques de fino humor. Poseyó la con
fianza plena del Rey, y supo atraér
sele e infundir en él su entu iasmo
por el proyecto, a tal extremo, que su
muerte fué la principal causa de su
abandono por el Monarca' si muchas
muertes parecen inoportuna, la de
Juan B'l.uti ta, como el Rey familiar
mente le llamaha, lo fué en el mo
mento peor, al me y medio de conse-

uir e la navegación hasta Toledo y
en estado pruyi ional muchas de la
obra, contiando sin duda en mejo
rarlas con la experi ncia y en que,
nna vez alcanzado el triunfo psi colo
lógico, no habrían de negúr ele fondos
para remachar y a e;:('lIrar la empre a
a pe al' de la e ca ez el ellos, con fre
c.uencia angu tia a. Demostró de de
luego que ra realizahle, bin grandes
ohras ni dificultndes: pl'ro 110 pudo
organizar 'n debida forllla. el trútico
fluyittl, del que, al parecer, era el
único técnico. ,'olterón o viúdo sin
hijos, cercano si no pasado de la se
sentena y in que conozcamos otros
parientes qu su hermano Balta al' y
su sobrino Cri t6bal de Roda, en, eña-
d pnl' él, ¡unho colahoradore de bU

proy ctos, la r 'lación de los po~)res

efecto hallado en u posada contiene
tan úJo carta del He T obre todo,
plano' y proyectos ejecutado o por
ejecutar, consejo escritos a Felipe II
sobre la conservación del reino de
Portugal y, junto a «una caxa cua
drada con un trazo d metal con otras
herramientas d u arte», un libro
inédito y perdido hoy ~obre el oticio
del Capitiín General de Artillería en
paz y n gu 1Tel, dedicado al «inbití
sima e Católico Rey D. F lipe N. ',».
Sería interesante leer su te tamento,
probablemente otorgado ante algún
Escribano de Toledo; sus restos, según
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Fué Juan Bautista Antonelli de
Arinino un ingeniero militar italiano,
natural del reino de l'.ápoles, según

Finalizaba el me de Enero de 15 2, cuando Juan
Bautista Antonelli, ing niero al servicio de Felipe n,
desembarcaba en Toledo después de navegar Tajo arriba
de de Alcántara' causando gran a ombro y alboroto a los
toleJanos, quiene pocos días antes
habíanse enterado de que el Rey Pru-
dente quería convertir su ciudad en
«puerto de mar», según el mismo
Antonelli nos cuenta.

r,El Tajo navegable? ¿,ToJedo con
vertido en puerto?, se preguntarán
algunos lectores. Pues sí, lo fué; aun
que durante poco tiempo y con bas
tant s dificultade , no sólo por los
in uficiente medios técnicos de la
€poca, ino por la oposición de otras
-ciudad y particulares que SP. sintieron
perjudicado '. por la escasa confianza
popuiar en tal medio de comuni ación
y, e pecialmente, porque el patroci
nador de la cmpr su Yió atraído su
interé por problemas de mayor
importancia nacional.

( T O pI' tendemos descubrir, en la
breve re Jla que igue, lo ya amplia
mente tratado en Iibl'Os, monognlfía
y artículos periodísticos. 010 quere-
mos recodar una empresa intentada y
con eguida una vez, y renovada con
nuevo proyecto, que no pa aran de
tale, otra tre por lo meno, mediante
un breve extracto de los dato que
hemo podido encontrar. Datos incom
pleto in duda, pero suficiente' para
sacar d nuevo a la luz un tema de
gran interé pál'a lo toledano).

egún el erudito P. André Burriel,
S. J. (cuya intere ante figura, junto
con lá de lo Palomare, padre e hijo,
e pera hace tiempo u biógrafo) decía
en 1755, la idea primera úe llucer
navegable el Tajo se debió a los Hey 's
Católicos, junto con la elevación de
agua de l'Ío a Toledo. Con posteriori
dad a ellos cinco fueron la ~ te!1tativa
realizadas con el mi mo fin: La de
Antonelli, bajo Felipe n, n Jj 1; la
de Carduchi y Iartelli en 1611, reinan
do Felipe IV' la de Carla y Fernando
Grunemherg, bajo arIos n· la. de

imón Ponteron en 1755 y, por último,
la de abane, publicad¡t en ln2!'!; a
más de cierto propó ita (que no llegó
a proyecto siquiera) l' inando Felipe V.
Dejando aparte este último, por no
alcanzar e tado real, y el de lo Gru
ne:nherg-, reducido a abrir canales
entr l\Iadrid y Aranjuez y este punto
y Alcalá, de esca o interós por ttl11to
.para los toledanos y el menos viable,
expondr mas lo mús sucintamente po
sible los datos conocido "ohr lo cua
tro restantes: el de Antonellj, único
que se convirtió en realidad; los dc
Cardnchi, imón Pantera (el más am
plio de todo ) y el de Xavier de Caba
ne , último de la serie,
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