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Por él nos enteramos de que motivaron el nuevo pro-
yecto graves dificultades en el abastecimiento de Madrid
de lefia, carbén y grano en 1753 y 1754, que hicieron se
esquilmasen los alrededores de la
Villa y causaron el temor de tener
que trasladar la Corte a otro lugar,
cuyo remedio pensé busear el buen
Alcalde de Casa y Corte mediante
una red de rios navegables con
centro en la misma Capital, y por
cuya causa se estudio, no eomo
navegacion del Tajo en si, sino
como tentdculos fluviales que par-
tian de Madrid y alcanzaban a
Talavera por un extremo y por el
otro a tres leguas del nacimiento
del Tajo y Guadiela, previniéndose
la «ficil» continuacion desde estos dos puntos al Jicar y
por él al Mediterrdaneo.

Elevada una exposicion al Rey con tales antecedentes y
el extraordinario plano (de Obra Histérico-hydrographica-
corographica califican al conjunto), éste encomendd su
examen al Conde de Aranda y varios Ingenieros, dictin-
dose una Real Cédula de 4 de Julio de 1756, aprobando la
constitucion de una Compafia por aceiones, para reunir el
capital previo, con derecho a los
beneficios de la navegacion y en la
que la propia Hacienda Real apor-
taria 50.000 pesos «0 Imds», para
estimular con el ejemplo a los adi-
nerados; para asegurar el apoyo a
la obra y ofrecer como se hizo las
providencias y auxilios que del Rey
dependieran.

El presupuesto total fué caleu-
lado por los peritos en 72.231.000
reales, de los que ya decimos apor- .
taba el Rey 50.000 pesos. Suponiendo que de las dos equi-
valencias del peso, bien como moneda imaginaria de 15
reales de vellon, o bien como onza de plata o peso duro,
de 20 reales, sea ésta la apropiada, resulta de 3.615.000
pesos el total y, para disminuir la primera parte del capital
necesario, se dividio la obra total en €Inco Departamen.tos,
de los que construirian primero el tramo El Pardo-Aranjuez
y Aranjuez Bolarque, y si quedaban fondos, el de Aranjuez-
Talavera; y a medida que estos tres
Departamentos produjeran ingre-
s0s, se iniciarian los dos restantes,
sin que por tanto se precisase de
momento un capital superior a dos
millones de pesos, segiin D. Carlos
de Simén. De esta forma se calcu-
laba que al terminar el segundo ano
desde la aportacion del capital, se
cobraria ya el rédito correspondien-
te al primero; al tercero, mucho
mas para el segundo, y en el 6. afio
se veria terminada la obra, «<entran-
do a disfrutar de la alhaja por
entero». Fuente de ingresos futuros
era el considerar la navegacion y
compaiiia como censo redimible,
hipotecando la obra, enseres y
acciones. El dividendo que se pro-
metia (calculado «prudentemente»
segin se dice), era nada menos que
el 27 por 100 en la obra total, y el
33,75 por 100 con sélo los tres pri-
meros tramos. Las acciones serian
de 500 pesos cada una. N

Aparte del exagerado optimismo que, tanto economica
como téenicamente, rezuma de los datos an_terlorps, o tal
vez por él, es lo cierte que fué el proyecto mejor orientado,
si tenemos en cuenta las dificultades de comunicacion en
aquella época y su finalidad, que esencialmente era apro-
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visionar a Madrid de los productos de todo orden que, cada
dia en mayor cantidad, precisaba. No hall6 de momento
buena acogida entre los capitalistas, pues el afio siguiente
edito las propuestas al Rey sobre
86 extremos del proyecto, acepta-
das en su mayor parte, en forma de
contrato sumamente favorable y
participando la Hacienda Real per-
manente en la obra con tal de que
el capital suscrito alcanzase un
millén de pesos; propuesta-contrata
firmada por... 42 accionistas, 21.000
pesos en total. Faltaba bastante
hasta el millon, pese a la aprobacién
del, ya con fama de sabio, Padre
Andrés Burriel, del Conde de Aran-
da y de los téenicos que hiecieron o
informaron el propdésito. De factible lo calificaron todos;
de inversién rentable y segura, solo 42 valientes, Simon
y el Rey.
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PROYECTO DE XAVIER DE CABANES.—Segtn él
mismo nos relata en su interesante obra, editada en 1829 y
principal fuente que hemos utiliza-
do, mientras tomaba parte en las
operaciones desarrolladas en Portu-
gal (campanias de 1810 y 1811
contra Napoledn), a las érdenes del
Marqués de la Romana, como Bri-
gadier de Infanteria que era por
entonces, observo D. Francisco
Xavier de Cabanes la incongruen-
cia de que la navegacion del Tajo
no pasase de Alcantara, siendo asi
que el caudal, aguas arriba de esta
ciudad, le parecia suficiente. Convencido de los efectos
ventajosos que las vias de comunicacién tienen sobre la
prosperidad de una nacion, y la notable falta de ellas en
la nuestra, no sélo impulsé grandemente el servicio de
diligencias (publicé una «Guia general de correos, postas
y caminos del Reino», en 1830), sino que estudié la posible
navegacion fluvial, viajando por otros paises para reconocer
los canales y rios aplicados a este fin, llegando a la conclu-
sion de que la falta de ellos en
numero suficiente era una de las
principales causas de la decadencia
espaiola.

Creyé llegado el momento méas
fovorable para establecerla, en vir-
tud del reciente invento de la
navegacion a vapor, que permitia
prescindir de los costosos caminos
de sirga; por lo que se traslado a
Inglaterra, Francia y Paises Bajos,
a fin de estudiarla detenidamente,
regresando convencido de su utili-
dad y economia y creyendo supe-
radas las mds importantes dificul-
tades que hasta entonces pesaban
sobre este medio de comunicacién.

Al advertir, en nn al parecer
modesto tratado de matemiticas,
una referencia a la «Relacion» de
Antonelli, consiguié movilizar los
Archivos oficiales y reconstruir la
historia del proyecto, sin duda
gracias a su gran amistad con don
Luis Lopez Ballesteros, Secretario
de Estado de Fernando VII y del Despacho Universal de
Hacienda. Le alenté aquél en sus proyectos y le apoyo
todo lo posible; y desechando por costosa la construceién
de canales, llegaron ambos a la conclusién de que habia
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