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PROYECTO DE XAVIER DE CABANE ,-Según él
mismo nos relata en su interesante obra, editada en 1 29 Y

principal fuente que hemos utiliza­
do, mientras tomaba parte en las
operaciones de arrolladas en Portu­
gal (campaJ1as de 1 10 Y 1 11
contra.l. apoleón), a lus 6rdenes del
.Marqués de la Romana, como Bri­
gadier de Infantería que era por
entonce, ob ervó D. J! rancisco
Xavier de Cabanes la incongruen­
cia de que la nav gación del Tajo
no pasase de Alcántara, siendo así

. que el caudal, aguas arriba de esta
CIudad, le parecía suficiente, Convencido de los efectos
venta;osos que la vías de comunicación tienen sobre la
prosperidad de una nación, y la notable falta de ella en
la: .nuest.ra, no s?IO impulsó grandem 'nte el ervicio de
dlllge~Cla;; (pubh~ó una « Tuía gen 'ral de correos, postas
y camIllaS del Remo", en 1 30), sino qu e tudió la po ible
navegación fluvial, viajando por otro país' para reconocer
lo canales y ríos aplicado a e te ti:!, llegando a la conclu·

sión de que la falta d' ellos en
número uficiente era una de las
principales cau as de la decadencia
e pañoJa.

CI' 'yó llegado el momento más
fovon ble para establec rla, en vir­
tud del reciente invellto de la
nav gación a vapor, que permitía
prescinJir de los costosos caminos
de sirga' por lo que e tra ladó a
InglHterra, Francia y PHi es Bajos,
a lin de e tudiarla detenidamente,
regre ando convencido de su utili-

~
dad y economía y creyendo supe­
radas la más importantes dificul­
tades que hasta entonces pesaban
sobre este medio de comunicación.

Al advertir, en un al parecer
modesto tratado de matemáticas,
una. rereren~ia a lu «Relación" de
An ton lIi, consiguió movilizar los
Archivos oficiales y reconstruir la
historia del proyecto, sin duda
gracias a su gran ami tad con don
Lui . López Ballesteros, ecretario

de Estado de Pernando VII y del Despacho Universal de
Hacienda. Le alentó aquél n sus proyectos y le apoyó
todo lo posible' y desecbando por costo a la construcción
de canale , llegaron ambos a la conclusión de que babía
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visionar a :Madrid de los pl'oductos de todo orden que, cada
día en mayal' cantidad, precisaba.. No bailó de momento
buena acogida entre los capitalistas, pues el año siguiente

editó las propuestas al Rey sobre
G extremos del proyecto, acepta­

das en u mayor parte, en forma de
contrato sumamente fayorable y
participando la llacienda Real per­
manente en la obra con tal de que
el capital suscrito alcanza e un
millón de pesos; propuesta-contrata
firmada por ... 42 accionistas, 21.000
pesos en total. Faltaba bastante

¿"~::;:"'_';':"'.-.....I.z.-':::>"-";::;;""'""""""--!j hasta el millón, pese a la aprobación
del, ya con fama de sabio, Padre
Andrés Buniel, del Conde de Aran­
da y de lo técnico que hicieron o

infurmaron el propósito. De factible lo calificaron todos;
de inver ión rentable y segura, ólo 12 valí ntes, imón
y el Rey.
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Por él no enteramos de que motivaron el nuevo pro­
yecto gl'aves dificultades en el abastecimiento !le Madrid
de leña, carbón y grano en 1753 y 1754, que hici ron se
esquilmasen los lllr dedol'es de la
Villa y cau aran el temor de tener
que tra ladar la Corte a otro lugar,
cuyo remedio pensó buscar el buen
Alcalde de Casa y arte mediant
una red de ríos navegables con
centro en la mi ma Capital, y por
cuya causa se e tudió, no como
nav gación del Tajo n í, silla
como t ntáculos Iluviale que par­
tían de Madrid y alcanzaban a
Talavera por un extremo y por el
otro a tres leguas del naci miell to
del Tajo y Guadiela, previniéndo e
la "fácil" continuación de de estos do puntos al Júcar y
por él al Mediterráneo.

Elevada una expo ición al R y con tal s ant c dentes y
el extraordinario plano (de Obra llistórico· hydrogniphica.­
corográphica califican al conjunto), é te encomend0 u
examen al Conde de Amnda. y varios Ingenieros, dictán­
dose una Real Cédula de 4 d Julio de 175(;, aprobando la
constitución de una Compañía por acciones, para l' unir el
capital previo, con del' cho a los
beneficios de la navegación y en la
que la propia Hacienda Real apor­
taría 50.000 pesos «o más», para
estimular con el ejemplo a los adi­
nerados; para asegurar el apoyo a
la obra y ofrecer como se biza las
providencias y auxilios que del Rey
dependi rano

El presupuesto total fué calcu­
lado por los peritos en 72.231.000
reales, de los que ya d cimas apor- ,
taba ell~ey 50.000 pesos. uponiendo qu~ de l.as ~os eqUl~
valencias del peso, bien como moneda lmagmal'Ja de 1:)

reales de vellón, o bien como onza de plata o pe o duro,
de 20 reales, sea ésta la apropiada! resulta de 3.G15.~00
pesos el total y, para disminuir la pl'ln~era parte del capItal
neceo ario, e dividió la obra total n cInco Departamentos,
de los que construirían primero el tramo El Pardo-Am~juez
y Aranjuez Bolarque, y i quedaban fondos, el d AralJJuez­
Talavel'Uj y a medida que e 'to tres
Departamento' produjel·'tn ingre­
sos, se iniciarían los dos re tant ,
sin que por tanto se preci ase de
momento un capital superior a dos
millones de pesos, según D. Carlos
de Simón. De esta forma se calcu­
laba que al terminar el egundo año
desde la aportación d '1 capital, 'e
cobraría ya el rédito correspondien­
te al primero; al tercero, mucho
más para el segundo, yen el (j." uña
se vería terminada la obra, «entran­
do a disfrutar d la alhaja por
entero". Fu nte de ingresos futuros
era el considerar la Ilavegación y
compafiía como ceno o redimible,
hipotecando 1ti. obra, ensere y
acciones. El dividendo que se pro­
metía (calculado «prudentemente»
según se dice), era nada menos que
el 27 por 100 en la obra total, y el
33,75 por 100 con sólo Jos tre pri­
mero tramos. Las ac,ciones erían
de 500 pe o cada una. _ .

Aparte del exag-erado optimis:no que, tanto ~conomlCa

como técnicamente rezuma de lo' datos antel'Jores, o tal
vez por él, lo cie'rto que fué el proyecto mejor ?rie?~ado,
si tenemos en cuenta las dificultades de comUDlcaCIon en
aquella época y su finalidad, que esencialmente era apro-
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