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Nuestro Ferrocarril es el más importante de los 
V >.„*:' que hay en construcción 

HAY QUE TENER FÉ 
... 111 y último 

Vamos á terminar nuestra inter-
peftcióf» personal en la fase actual 
de esta campaña periodística pro 
ferrocarril Baeza-Utiel con el pre­
sente tercer artículo,, y quiera 
Dios se dé la feliz coincidencia de 
que estas Haeas nuestras sean las 
fustas que se escriban á este pro­
pósito, COBO nuestras fueron tam­
bién las primeras que en defensa 
y elogio de esta línea férrea apa­
recieron en L A VOZ DIL DISTRITO 
hace quince anos, según puede 
verse en su número primero, por­
que é más de haber dicho ya lo 
suficiente para probar la superior 
importancia que este ferrocarril 
tiene sobre todos los demás en l i ­
tigio, será señal inequívoca de 
que se ha reflexionado en las al­
tas esferas gubernamentales y han 
vuelto las cosas al cauce de la jus­
ticia y la razón, y por ende, de 
que continuará la construcción de 
nuestro asendereado ferrocarril 
con la urgencia y rapidez que re­
clama su extraordinaria é iniguala­
da importancia. 

Pero antes de pasar adelante 
comencemos hoy» no precisamen­
te echando las campanas al vuelo, 
de lo que no es momento oportu­
no porque todavía nos queda ca­
mino que andar, pero sí expresan­
do nuestra satisfacción, y felici­
tando á cuantos se hallen intere­
sados en este pleito, por habet 
admitido la Comisión de Obras 
Públicas integramente el trozo 
Baeza-Utiel para incluirlo entre 
los de urgente construcción por 
cuanta del Estado. Y vaya así mis­
mo el más sincera agradecimiento 
para quienes hayan intervenido 
más 6 menos directamente en es­
te primer éxito que abre marcha 

y da esperanzas á toda una serie 
de noblea deseCrS y es signo de 
ínteres, de comprensión y conse­
cuencia. Claró está que lo conse­
guido ño constituye todo lo ansia­
do, pero algo es algo y como obra 
d e estricta justicia, esperamos, 
con la misma fé de siempre* que 
ae resuelva satisfactormaénle en 
los sucesivos trámites por los que 
aún ha de pasar. No basta que la 
Comisión dé Obras Públicas infor­
me favorablemente. Es necesario .. 
además que el Gobierno acepte y 
las Cortes revaliden el dictamen 
de la Comisión para su aproba­
ción definitiva. Entonces y solo 
entonces podremos decir que se 
ha dado otra vez vida al ferroca­
rril y habrá motivo para cantar 
victoria. Hasta ese instante con­
gratulémosnos del paso dado y 
esperemos el resultado final que 
no dudamos ha de ser satiafacto-

Mientras tanto resumamos ya 
todo lo expuesto para sentar con­
clusiones y sacar consecuencias. 

Decíamos en nuestro primer ar­
ticulo que el problema que más 
pronto y mejor importaba resol­
ver al Gobierno era el de riegos 
y vías de comunicación, por ser 
e! que más directa é intensamente 
afecta al país, ya que ha de ser 
manantial de riqueza que nutra y 
regenere la economía nacional. Y 
decíamos también que no siendo 
factible, por falta de medios eco­
nómicos, acometer simultánea­
mente todas las obras planeadas, 
tanto hidráulicas como ferrovia­
rias, ni tampoco razonable em 
prender briosamente las primeras 
con dejaaoiriD**tuta de las se­
gundas/era preciso establecer un 
orden de prefación según la nece­

sidad é importancia de las mis­
mas. Demostrábamos e n ulte­
rior escrito que nuestro ferrocarril 
goza de cualidades peculi&rísimas 
y excepcionales que ningún otro 
posee. Por lo tanto es el primero 
cuya construcción debe continuar­
se. Ferrocarril estratégico, y por 
ende ferrocarril de tipo eminente­
mente nacional. Ferrocarril de 
frontera, por consiguiente de ca­
rácter internacional. Ferrocarril 
marítimo puesto. quí arranca de 
la bahfa de Algeciras. Ferrocarril 
intercontinental ya que siendo 

^continuación def túnel submarino 
de Gibraltarpondrá enoomuoica-
cíón el continente Africano con 
el Europeo. Ferrocarril, en fin, 
universal, porque ocupará el cen­
tro de todas las actividades mun­
diales. ¿Caben más y mayores 
ventajas? 

Se nos podrá objetar que estas 
circunstancias no son propias del 
trozo Baeza-Utiel á menos de que i 
sea considerado en sus diferentes 
empalmes con los demás trozos; 
pero nada más inesacto puesto 
que se construye con arreglo á un 
plan general de ferrocarriles que 
dé poc resultado, una vez tei mi­
nada la ejecución de todos, la 
continuidad de los diferentes tra­
zados para constituir lineas defini­
das, y entre ellas la de Algeciras-
Canfranc. 

Este es nuestro ferrocarril, y en 
estos razonamientos (á más de 
otros que silenciamos), fundamos 
nuestras lógicas y naturales aspi­
raciones que, aún basadas en la 
firmeza de la razón, rió) consiguie-'' 
ron abrirse paso por sí solas, ha­
biendo menester de valedores que 
actúen en su defensa y protección; 
y esos valedores no son, no pue­
den ser hoy otros que nuestros 
diputados á Cortes. Estol son le­
gión sí sumamos ios de todas las 

provincias interesadas, En la de 
Albacete solamente cootamos con 
siete. De éstos, seis pertenecen á 
los partidos políticos que ahora ri­
gen los destinos de la patria: dos 
socialistas, tres de acción republi­
cana y uno radical socialista. Ja­
más una causa, tuvo tan favorable 
defensa, ni más conspicuos defen­
sores. Bien pueden influir en el 
ánimo del Gobierno y de la Cá­
mara, si en el cumplimiento de su 
deber ponen el entusiasmo debi­
do. En ellos fiamos y no podemos 
dudar sabrán corresponder á la 
confianza de que les hicimos de­
positarios el día 28 de Junio del 
pasado año mediante una votación 
amplia y generosa. Quede, pues, 
bajo su custodia, el interés -más 
grande que actualmente preocupa 
á estas regiones y puede preocu­
par algún dia á España entera. 

CASTOR M A Y O R A L . 

Azafrán 95 pesetas libra. 

Habichuelas, 110 \d. kilo. 

A z ú c a r , 1*60 id . id . 

Arroz , 0*70 id. id. 

Garbanzos, 1*40 id id. 

J a b ó n , 1*20 id. id. 

Bacalao, 2*00 id. id . 

Carne, 3*50 y 4*50 id. id. 

Tocino, 3*50 id id. 

Pan, 0*65 id . id. 

Huevos, 2*10 id. decena. 

Aceite, 1*90 id. litro. 

Vino , 4*50 id. arroba. 

PaUtas, 2*50 id . id. 

Cebada, 47*00 id . 100 kilos. 

Candeal, 49*00 id . d. 

Jeja, 48*00 id. d . 

Harjot de tasa, 66*00 id. id . 

Trabajos i 
y económicos 

on esta ImprH^rta 
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