
PLAN DE ACCESOS DE MADRID

Uno de lo primeros y más importantes proble
mas que ha tenido que estudiar la Comisión de Re
construcción de Madrid, ha sido el de los accesos
de la Capital, ya que en gran parte dependía de es
tos su futura ordenación.

Los actuales accesos, salvo el de la carretera de
La Coruña por la Ciudad Universitaria, son insufi
cientes, sucios, pobres e indignos de una Capital.
Es preciso que Madrid tenga accesos de Imperio,
amplias arterias que pongan en comunicación fácil
el corazón de España con el resto de la Nación. Sin
embargo, al proyectar grandes avenidas resultan
presupuestos muy elevados, qllizá incompati
bles con el criterio de economía y restricción im
puesto por la ¡?;uerra. Por esta razón se han proyec
tado accesos amplios, pero de po ible realización.

Lo primero de todo ha sido preciso fijar la sec
ción de la vías de acceso en relación con el tráfico
que han de soportar, teniendo en cuenta que los co
ches deben marchar, según el reglamento de la circu
lación, a una distancia en metros por lo menos igual
a la velocidad que lleven en kilómetros por hora,
resulta que la capacidad de cada circulación es ca
si constante cualquiera que sea la velocidad a que
marchen los coches. Esta capacidad es de unos 900
coches por hora, o sea un coche cada cuatro segun
dos, independiente de la velocidad d los vehículos.

El ancho de cada ci r.euJación se f¡ jó hace ba tan
tes años en los Congresos de Carreteras en tres me
tros, ancho que es ya insuficiente para el tráfico de

los actuales camiones y autobuses por tener estos
cada vez mayores ¡?;álibos y circular con mayores ve
locidades. Sin embargo, como al aumentar el núme
ro de circulaciones disminuye la probabilidad de que
se crucen simultáneamente todos los vehículos de
mayores dimensiones, hemos adoptado la anchura
fijada en el Congreso, de tres metros para cada cir
culación y cuatro circulaciones para cada dirección
de la carretera.

La capacidad máxima de estos accesos será pues
de 3.600 coches por hora en cada sentido. Habrá,
sin embargo, que prever una circulación menor pa
ra caso de avería o estacionamiento de coches y co
mo, por otra parte, no van a pasar todo con la re
gularidad supuesta, se puede calcular la capacidad
de la pista en 2.500 coches por hora, suficiente para
Madrid en un plazo de bastantes años.

Estas anchuras de los accesos (que se han proyec
tado pensando también en una futura red de auto
pistas de España) se limitarán a unos 12 ó 15 kiló
metros del centro de la población, disminuyendo el
número de las circulacione en los punto más con
venientes, hasta llegar a las carreteras actuales.

Además de estas cuatro circulacion en cada di
rección, tendrán lo acce os de Madrid do pistas
para bicicletas de 1,50 metro de anchura y unos
paseos laterales para peatones, de cinco metros. Por
último entre las dos pistas de circulación habrá un
eto central ele 1,50 metro, con plantaciones bajas

que hacen más agradable la carretera y que además
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