
evitan en aran parte el de lumbramiento producido
por los faros. La ección normal de la carretera e
la qu e indica en el croqui , y e ta ección s ha
adoptado para todo los acce os y vías de ircun a­
lación de Madrid.

Ad má de la anchura inelicada, tendrán los ac­
ce os a Madrid la iguientes caracterí ticas, de
acuerdo con la reciente Instru ción oficial de carrete­
ra : radios mínimo de urva, 500 metros; pen­
diente máxima, 5 por 100. Con e ta caracterí tica
se con igue siempre un trazado a¡!;radable y cómo­
do. Todavía hay que agre¡?;ar el acuerdo de la Co­
mi ión Técni a de suprimir en los accesos y cintu­
rón de Madrid todos los paso a nivel.

amo a e tudiar ahora con detalle la reforma
de cada uno de lo n cesas actuale .

de Ciudad Lineal con la prolongación en recta de
la calle de lealá a partir de la actual Plaza de To­
ro , vía que tendrá carácter urbano, y ya junta
tas dos importante arteria atrave arán la Ciudad
Lineal por un pa o inferior que se emplazará en 1
final de la calle de José del Hierro. E ta nue a ar­
tria se prolonga, según e indica en el croqui ,
ha ta empalmar con la actual carretera en el km. 9,
pa ando el pueblo de anilleja, con lo cual se u­
prime la travesía de e te pueblo.

demás de la prolongación de aría de Malina
y de lcalá, se proyecta también la prolongación d
la calle de O'Donnell, cruzando con paso uperior,
como la anteriores, la vía del broñigal, de la que
luego hablaremo ,y ube al Jorte de la 1 ecrópoli
hasta empalmar con la actual carretera en el kiló-
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Carretera de Madrid a Francia por 1rún.-E ta
carretera tiene como primer inconveniente en la
proximidades de la capital la trave ía del pu blo
de Fuencarral, que e peligrosa, y ya dentro de Ma­
drid es también muy malo 1 paso por Tetuán d
la Victoria~, con todo pl mercado callejero, el
tranvía, lo carros de la basura, etc., que hacen e ­
te acceso antie tético e incómodo en extremo.

En el nuevo acce o proyectado e suprime la
trave ía del pueblo de Fuencarral y se enlaza la ac­
tual carretera de de el lugar donde e tá situado el
"Hotel d legro", que es precisamente donde se
de vía la carretera para entrar en 1 barrio de Te­
tuán de la i torias, con el Pa ea de la a teHana,
lográndose a í una magnífica entrada a Madrid.

E tas obra de prolongación del Pa ea de la a­
teHana, con 100 m tras de anchura de explanación,
la está realizando ya la Jefatura de Obras Públi­
cas, y pronto tará terminado e te acce o.

La actual carretera hasta el "Hotel del 1 egro"
queda como calle formando parte del Plan de Ur­
banización de adrid.

Carrelera de Madrid a Francia por La Junquera.
El actual acce o de e ta carretera es uno de lo peo­
res de Madrid. Ya la trave ía de anil1eja e un
ob táculo erio y un gra e p li¡!;ro para la circula­
ción; má cerca de Madrid, el pa o por la entas
es verdaderament terrible, a cau a de lo puestos de
mercado, el tranvía que va ha~ta Canilleja mar­
chando con mano contraria a la d los ca hes, el pa-
o de lo cortejo mortuorios, etc. Hay que r cardar

además, que este e el único acceso que tiene el
aeropuerto de Baraja, cuyo tráfico es de importan­
cia y ha de erlo mucho má en lo uce i o.

Para obviar esto inconveniente, ~ proyecta la
prolongación de la calle de María de Malina, al­
vando el barrio de la Prosperidad mediante una
curva suave y gracia a qu de taca al mismo ti mpo
todas la b Jleza del paisaje, ha ta empalmar c rca
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