
metro 10,500, de donde parte preci amenle el acce­
so direclo al aeropuerto de Barajas.

Con e le acce o y los anteriore , la carrel ra de
Madrid a Francia por la Junquera y el aeropuerto
de Barajas quedan perfectamente servidos.

La actual carretera e utilizará para el tráfico lo­
cal de Canilleja y las Venta.

Carretera de Madrid a Castellón.-La actual ca­
rretera adolece de inconveniente muy pare idos a
lo de la anterior. Primero la travesía del pueblo de

alleca , y más cerca ya de Madrid, el paso por el
Puente de Vallecas y toda la calle del Pacífico, con
un intenso tráfico de barrio, aumentado con el oca­
ionado por el gran número de almacene mplaza-

clo en las proximidades de e ta vía.

En el nue o plan de acce o proyectado e apro­
vecha la venida que e tá construyendo el Canal de
I abel II, cuyo primer trozo coincid on el actual
Pa eo de Ramón y Cajal. igue luego una magnífi­
ca recta hasta el VI depó ilO, donde e de vía la ca­
rretera iguiendo un trazado muy suave que se indi­
ca en el croqui , y salvando el pueblo de Valleca ,
empalma con la carretera general en el km. 9.

Lo primero kilómetros de la actual carretera
ervirán para el tráfico local del pueblo de alleca

y el Puente.

Carretera de Madrid a Cádiz.-E ta carretera,
llamada generalmente de ndalucía, no tiene a u
entrada en Madrid más obstáculo que lo pa os a
nivel de Villaverde en lo kilómetros 9 y 10 y el el
la línea d Portugal pa ado el kilómetro 5; ya
dentro de adrid, el trozo que hay que recorrer de
la calle de ntonio López, el pa o por el puente de
la Prince a, que l' coge el tráfico del barrio de s­
ra y u nlace ha ta la plaza de Legazpi, contitu­
y n un alargamiento innece ario de e te acce o,
si ndo preferible prolongar el Paseo de la Delicia
ha la empalmar con la actual carretera, con lo que
'e logra un trazado perfecto. E é ta, in embargo,
una obra muy costosa, porque hay que alra esar el
río Manzanares y varia ía de ferrocarril por me­
dio de un pa o uperior. Para dejar perfecto este
a ceso habría que realizar, ademá de e ta obra, la
de upre ión de lo pa o a nivel que h mo citado
y del en anche del Pa eo de la Deli ias, hasta
100 metro, por ejemplo; lográndo e a í con lo Pa-
eo de Recoletos, Castellana y prolongación de é ­

ta, una avenida magnífica que atr vie a Madrid de
orte a Sur.
Como el ensanche del Pa eo de la Delicias e

una obra muy co tosa, a pe al' de e tal' poco edifica·
do uno de lo lado del Pa eo, y la pendiente de e ­
la calle e má fuerte de lo que convi ne a un ac e-
o importante de Madrid, se e tá e tudiando la po i­

bilidad de prolongar la Ca tellana y Recoleto enla­
zando tocha con la carretera de Andalucía y 1
cinturón de Madrid, según la línea de trazos indi­
cada en el plano. Este acce o sería uno de lo má
agradable de Madrid y de de luego tiene grande
posibilidade , pero e tá upeditado a otros plane ,
e pecialmente al de ordenación ferroviaria.

Carretera de Madrid a Toledo.-La entrada en
adrid de e ta carretera e también muy mala, por

la serie de ca ucha con truída a lo largo de la mi ­
ma, hasta el puente de Toledo, y la in uficiencia de
e te puente para todo el tráfico que e concentra.
Pero aunque e resolviera el paso del Manzanares
por este punto (e uno d lo e tudio que está ter­
minando ahora la Oficina Técnica), no quedaría e te
acce o en buena condi ione , ya que para entrar en
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