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la Capital hay que pasar por el Madrid anliguo o
eguir por las Ronda ha ta la Plaza de Locha.

En el nuevo acce o proyectado e de vía la ca­
rrelera de Toledo a parlir d l kilómetro 4 y 11 ga
al Puente de Praga, donde nlaza con el Pa ea de

anLa María de la Cab za, de 30 metro de anchura,
lográndose a í una gran mejoría de e te acce o.

Carretera de Madrid a Portugal.-La entrada en
adrid, viniendo por esta carretera, es una de la

más difícil ~, a cau a del gran desní vel que e i te
entre las últimas edificacione de Madrid y el Man­
zanares. Por olra parte, 1pa o por el Puente d e­
gavia conduce al Madrid antiguo con toda la encru­
cijap-a de calles estrechas y tortuo a que hacen
inadmisible la entrada a Madrid por e te punto.

En el nuevo acceso se elcs ía la actual carr tera
de de el kilómetro 13, n las inmediaciones del pue­
blo de Alcorcón, y iguiendo aproximadamente el
arroyo de Butarqu , enlaza con la carretera de To­
ledo ha ia el kilómetro 6, uniéndo e por con iguien­
te este acceso al que ante hemo deta,'IIado.

demás de e ta solución se propone, con carácter
ecundario, la de viación por la Ca a de Campo de

la actual carretera de ExLremadura, para evitar la
travesía del barrio de e te nombre, empalmando con
la carretera de a tilla, de~de donde e puede entrar
en Madrid por el Puente d l Rey y Cue ta de an

icente. E ta de viación, que e ejecutará muy n
brev , tiene también importancia porque irve para
todo l tráfico de Cuatro Vientos, Boadilla del Mon­
t y an Martín de aldeigle ias.

Carretera de Madrid a la Coruña.-E ta can-et ­
ra e la única que tiene un acceso agradable a Ma­
drid. Desde la Puerta de Hierro, por la magnífie't
avenida de la Ciudad Universitaria, por la que se .]le­
ga inmediatamente a]o bulevares y a la Gran Vía,
hoy' venida de José Antonio, que puede con ide­
rar e como centro de Madrid.

E i te además un el blad de esta carreLera, a
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Cinturón de circunvalación de Madrid.-EI cin­
turón de circunvalación tiene por objeto unir l a­
eso principale in nece idad de entrar en ]a po­

blación, limitar Madrid y tener una vía de~de la cua]
se destaquen todas la bellezas de la Capital.

El cinturón de Madrid e compone e encialmcnte
de tres parte: venida del broñigal, que om
puede ver e en el plano, e una ía natu ral d co­
municación ntre arte. ur de Madrid, limitan­
do perfectamenLe la población por e te lado, análo­
gamcnte a lo que ucede al Oe~te c:m el rí Manz1­
nares. EsLa arLeria tiene gran importancia, ya que ha
(~e recoger todo l tráflco oca ion3d por la zona in·
el uSlrial situada al ur de adrid, así como el d la
e taciones de Fuencarral y Chamartín. Queda a í
enlazado el Sur con el Este y arte ele Madrid.

La segunda parte del cinturón ]a constituye e] en­
lace del final de la Vía del broñigal desde Cha­
martín con la carretera de La Coruña, en el punto
donde arranca la carr L ra de Ca tilla.

panir d ] kilómelro 9, on]a carretera llamada de
Castilla, y que con tituye también un buen acceso.

o parece nece ario modificar e encialm nt e L
acce o a Madrid; in embargo, en el Pla de Orde­
nación General, e prevé un monumento a lo aí­
do en el Monte de Garabita , con una gran expla­
nación para concentracione y, a u lado, el gran E ­
tadio de Madrid y otro campo de d porte . Por
e to se ha previ to una avenida magnífica, que en­
laza ]a fachada d Madrid con e] onum 'nto a lo
Caídos, en la ual se real j7.arán]o d sfil y ac-
los conmemorativo d la gran epopeya pañola.

Ya en el ante de Garabitas, parece lógico pro­
longar esta vía futura, de carácter más bien e piri­
tual y romántico, ha ta an Lorenzo de El E corial.
Pero como todo e to corresponde aplane futur03,
nos limitamos a marcar de trazos la posibilidad de
e ta última arteria que constituiría, por antonoma-
ia, el acce o imperial de la C3pital.
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