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MAS DE 22.000 MILLONES DE PESETAS SE HAN INVERTIDO EN LOS ULTIMOS ANOS EN LAS CARRETERAS
NACIONALES DE LA PROVINCIA, Y ACTUALMENTE SE REALIZAN OBRAS POR IMPORTE DE 9.500

El AVE, la estrella de
las comunicaciones
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Madrid esta a 45 minutos y Puertollano a 15, gracias a la veloz tecnologia del AVE

Al hablar de las vias de
comunicacion en Ciudad
Real, hay que referirse a
una estrella que brilla con
luz propia: el Tren de Alta
Velocidad -AVE-, EIl
nuevo transporte que se
ponia en marcha en Espa-
fia con motivo de los fas-
tos del 92 ha abierto im-
portantes expectativas a
los ciudadrealefios. Pero
también otras comunica-
ciones han sido reforma-
das: carreteras de la Junta
y de la Diputacién y, so-
bre todo, las vias naciona-
les, en las que se han in-
vertido en los altimos
afios mas de 22.000 millo-
nes de pesetas.

El AVE fue la «<bom-
ba» del 92 para Ciudad
Real. Resulta que, casi =
por arte de magia, y c6mo
no, de la tecnologia, en 45
minutos se podia llegar a
la capital de Espafia. Y en
menos de 15 minutos, a
Puertollano.

En 1992 el ministro
Borrell inauguraba la nue-
va estacion totalmente
adaptada a las exigencias
que tan revolucionario
tren exigia. El edificio,
cuya inversién super6 los
mil millones de pesetas,
consta de tres plantas. Es
moderno y funcional y se
han suprimido todo tipo
de barreras arquitecténi-
cas. Tiene aparcamientos
vigilados de superficie y
subterréaneos y los mas
avanzados servicios al
cliente: sala club, restau-
rante, alquiler de coches,
entidades bancarias, cafe-
teria, comercios diver-
sos... La estacién esté do-
tada de acceso a los ande-
nes por rampas mecanicas
y pasillos méviles y se
calcula que, diariamente,
pasan por sus instalacio-
nes alrededor de 4.000
personas.

Al hablar del ferroca-
rril, segun nos explica el
técnico de la gerencia del
AVE en Ciudad Real, An-
tonio Lépez, hay que dis-
tinguir tres tipos de lineas:
por un lado las lanzaderas,
que hacen el servici6Ma-
drid-Puertollano, pasando
por Ciudad Real; los tre-
nes AVE de larga distan-
cia, Madrid-Sevilla y los
Talgo 200, con destinos
Cadiz, Huelva 'y Malaga.

En lo que respecta a las
lanzaderas del AVE, que
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son el transporte mas uti-
lizado, siempre hablando
del tren, por los ciudadre-
alefios, circulan diaria-
mente siete en ambos sen-
tidos (hacia Madrid y ha-
cia Puertollano), con un
nivel de ocupacion que
ronda el 70 por 100.

Para fomentar su utili-
zacion se pusieron en
marcha diversas clases de
abonos, a fin de responder
a las distintas necesidades
de los usuarios.

Actualmente, viajar
desde Ciudad Real a Ma-
drid en AVE y en clase
turista, cuesta 2.200 pese-
tas, mientras que en club,
asciende a 2.660. Entre
Ciudad Real y Puertolla-
no, el viaje en lanzadera
en turista alcanza las 500
pesetas y, en clase club,
las 600. Sin embargo estas
tarifas, gracias a la politi-
ca de abdénos, disminuyen
sensiblemente: asi, un
abono de diez viajes entre
Madrid y Ciudad Real

.cuesta 20.000 pesetas, en

turista, y 22.000 pesetas,
en club. Y en el caso de
los viajes entre Ciudad
Real y Puertollano, este
mismo tipo de abono sitla
los precios entre las 4.500
y las 5.000, dependiendo
que hablemos de clase tu-
rista o club, respectiva-
mente.

Pero hay otras modali-
dades de viajar en AVE:
existen abonos nominati-
vos o al portador, que tie-
nen caracter mensual. No
obstante, el més utilizado,
segun Antonio L6pez, es
el establecido con caréacter
mensual y laboral, de lu-
nes aviernes y cuyas tari-
fas oscilan entre las
45.000 y las 65.000 pese-
tas, dependiendo de la
modalidad elegida.

Los Trenes de Alta Ve-
locidad que cubren la li-
nea Madrid-Sevilla, en el
sentido de la capital de
Espafia a la capital hispa-
lense, hacen dos paradas
diarias en Ciudad Real; en
sentido contrario -de Se-
villa a Madrid-, el ndme-
ro de paradas es de cuatro,
aunque hay que tener en
cuenta que estas cifras
pueden variar, -también
el nimero de paradas de
las lanzaderas y de los
Talgo 200-, dependiendo
de si hacemos referencia a
dias laborables o festivos

A

111

Unas 4.000 personas utilizan diariamente la estacion del AVE.

y fines de semana. Preci-
samente, en lo que respec-
ta a los Talgo 200, entre
Madrid y Malaga, son tres
trenes los que diariamente
se detienen en Ciudad Re-
al -salvo fines de sema-
na- y otros tres, los que lo
hacen en sentido inverso,
aunque, en este caso, el
tercero solo para en Ciu-
dad Real los domingos.

Lo cierto es que amor-
tizar las grandes inversio-
nes del AVE, no sélo se
ha conseguido con la cita-
da politica de abonos, sino
a través de convenios con
distintas entidades. En el
caso de Ciudad Real, la
gerencia del AVE ha esta-
blecido un acuerdo con el
Insalud, a fin de facilitar
el traslado a Madrid de
enfermos de Ciudad Real
y Puertollano, quienes
pueden disfrutar de las
ventajas de la tarjeta Ren-
fe. Asimismo, se han esta-
blecido sendos convenios
con la Diputacién Provin-
cial, que ha establecido en
la estacién un kiosco de
informacion y exposicion
de productos tipicos de la
tierra, y con la Universi-
dad de Castilla-La Man-
cha, gracias al Cual los es-
tudiantes gozan de un des-
cuento del 15 por 100 en
sus tarifas normales.

Mas de 22.000 millo-
nes de pesetas se han in-
vertido en los altimos
afos en las carreteras na-
cionales de la provincia de

Ciudad Real, que son las
siguientes: C. N-1V, de
Madrid a Céadiz, cuya lon-
gitud a su paso por la pro-
vincia es de 111 kiléme-
tros; C. N-310, de Ciudad
Real a Valencia, de 58,3
kilometros de longitud; C.
N-401, de Madrid a Ciu-
dad Real, por Toledo, con
39,4 kilémetros; C. N-
420, de Cordoba a Tarra-
gona por Cuenca, de 187,4
kilometros; C. N-430, de
Badajoz a Valencia por
Almansa, con 216,6 kil6-
metros y, por ultimo, la C.
N-502, de Avila a Cérdo-
ba, con 55,2 kilémetros,
discurriendo por tierras de
Ciudad Real.

Las inversiones reali-
zadas en el primer Plan de
Carreteras que, como de-
cfamos mas arriba, supe-
raron los 22.000 millones
de pesetas, se centraron en
autovias, acondiciona-
miento, actuaciones en
medio urbano y reposi-
cién y conservacion.

Actualmente se estan
ejecutando las obras que a
continuacién se indican y
cuyo presupuesto total se
acerca a los 9.500 millo-
nes de pesetas: variante de
Fernan Caballero, variante
de La Solana, variante de
Argamasilla de Albay
Tomelloso, tramo Herrera
del Duque-Agudo y tramo
entre Alhambra y Ruide-
ra. En un futuro se ha es-
tablecido una partida de
cerca de 4.000 millones

de pesetas para proceder a
la realizacion de diversas
obras en las carreteras na-
cionales de la provincia
de Ciudad Real, cuya ca-
pital se vera favorecida,
segun recoge el nuevo
Plan Director de Infraes-
tructura, con un horizonte
de actuacién entre los
afios 1994 y 2000, con la
construccién de un acceso
desde la N-420.

Otro de los proyectos a
ejecutar préximamente,
esta vez llevado a cabo
por la Consejeria de
Obras Publicas de la Junta
de Comunidades, supon-
dré la inversion de 857
millones de pesetas en el
acondicionamiento de la
carretera C-403 entre Pue-
blonuevo del Bullague y
la interseccién de la carre-
tera CR-700. El proyecto
incluye un refuerzo y en-
sanchamiento del firme de
23 kms. de longitud, dota-
do de dos carriles de tres
metros y medio, asi como
arcenes de metro y medio
de anchura, con curvas
que tendran 450 metros de
radio minimo. Asimismo,
para mejorar la seguridad
de la carretera, en el tra-
mo que discurre entre ei
embalse de la Torre de
Abraham y la sierra de la
Higuera, se construira una
variante de 4,7 kms: de
longitud, en sustitucion
del trazado actual.

Por su parte, la Diputa-
cién Provincial también
ha llevado a cabo unim-
portante esfuerzo inversor
en las vias de comunica-
cién de su competencia,
que ha alcanzado la cifra
de 8.000 millones de pe-
setas en los Gltimos afios.
Segun el presidente de la
institucién provincial,
Francisco Urefia, los prin-
cipales defectos de la red
de carreteras de Ciudad
Real, vienen derivados de
su «pequefia anchuray
trazado irregular. Hemos
hecho dos actuaciones:
una, ensanchar las carrete-
ras y, otra, mejorar el tra-
zado y el firme. Nos que-
da para la préxima legis-
latura y siguiente, que el
firme se pueda ir mejoran-
do, ya que tenemos la pla-
taforma y un buen traza-
do, no hay mas que con-
servarlas, echandoles
aglomerado, que es lo méas
conveniente».



