ROTTERDAM.—Calleja con tiendas provisionales.

doras, rodeadas por el encantador campo ho-
landés. En un solo caso se ha desistido inten-
cionadamente de la posibilidad de crear gran-
des espacios. Las calles de tiendas seran re-
lativamente estrechas, porque la experiencia
ensefia que de tal forma cumplen mejor su
objeto. El trafico, claro esta, no circulara por
estas calles, sino que pasara por la parte tra-
sera de las tiendas para proveerlas de lo ne-
cesario.

Un antiguo problema del viejo Rotterdam
era el de los ferrocarriles. Los trenes que iban
de Norte a Sur pasaban por la estacion
“ Delftsche Poort” (Puerta de D elft); los que
venian de Utrech llegaban a la estacion del
Mosa, que con su terreno ocupaba gran exten-
sion en la ribera del rio en la parte Este de
la ciudad. Esta estacion debia desaparecer;
por medio de una desviacién se logra que tam-
bién los trenes de Utrech lleguen a la estacion
“ Delftsche Poort”, la cual, por lo tanto, se
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convertird en una estacion central por excelen-
cia. A orillas del Mosa se desocupara un mag-
nifico terreno frente al rio, destinado a la cons-
truccion de viviendas de pisos.

Rotterdam ha sacado poco provecho del rio;
por el contrario, las aguas molestaban cuando,
con altamar y viento del Oeste, subian mucho,
inundando la parte del centro que estaba fue-
ra de los diques. Ahora, el dique de protec-
cién contra las aguas se construira en la mis-
ma ribera del rio, de tal manera que sea ade-
mas un ancho paseo, una avenida larga y som-
breada que ofrecera perspectivas amplias por
el animado panorama. Tampoco los puentes
formaran obstaculos para la vista como aho-
ra. Se instalaran a una altura mayor, para fa-
cilitar la navegaciéon. Es posible que sean puen-
tes colgantes. El puente para el trafico pedes-
tre y rodado se ha proyectado un poco mas
al Este. De las tres grandes plazas del cen-
tro, una se destinard a encauzar este trafico.
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