mucho cesaron de formar obstrucciones, l.os
mayores transatlanticos pueden entrar en el
puerto de Rotterdam sin dificultad. A esta re-
construccion de los muelles hubieron de pre-
ceder otros trabajos de descombro. Fueron sa-
cados arena, pedazos de hormigon y los res-
tos de grias y puentes de transbordo que ha-
bian caido al agua. Luego fué posible exami-
nar los perjuicios y hacer planes para la re-
construccion. Estos trabajos se han continuado
con regularidad. Se ha aprovechado la oca-
sion para modernizar el puerto y realizar una
reparticion mas eficaz del espacio disponible.
Ahora, después de dos afios, se han hecho pro-
gresos considerables. Han sido restaurados
muelles, el parque de gruas ha sido completa-
do en lo posible, se han construido tinglados
y almacenes, reparado tanques de aceite y al-
zado diques, los cuales de nuevo han sido
puestos en servicio. Ademas, se estan prepa-

rando terrenos extensos {jara el establecimien-
to de industrias.

La ruina econémica del hinterland aleman
también ha afectado seriamente al puerto de
Rotterdam. Su capacidad sigue siendo muy
considerable, pudiendo estimarse en 30 mi-
llones de toneladas. Actualmente, Rotterdam
no tendria dificultad en dar abasto al movi-
miento de mercancias de la anteguerra en
puertos como Amberes y Hamburgo. Ahora
solamente la tercera parte de estas posibilida-
des es aprovechada. Pero el trafico maritimo
va aumentando y una continuacion de la reani-
macion econdémica volverd a hacer de Rotter-
dam lo que a este puerto abierto sin puentes
ni esclusas le gusta tanto llamarse: la puerta
de Europa.

J. Nieuwenhuis.

Jefe de Servicios Municipales de Rotterdam.

Descarga de naranjas espafiolas en el puerto de Rotterdam.

Biblioteca Virtual de Castilla-La Mancha. Reconstrucciéon. N.° 74, 1/6/1947.



